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Izaberite 5 benzinskih pumpi
' Slpajte gorlvo po niskim cenama!

Dobar, strateski menadzment voznog parka uz DKV.

U}
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Za vise informacija posetite www.50f20.com +Ukljocsle PO 1 ves pasiojece primeniive stope.
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ERAG

SPEDITION

VERAG SPEDITION AG

je specijalizovano-usluzno preduzece u
oblasti carinjenja i poreza sa

glavnim sjedistem u Subenu na austrisko/
nemackoj granici i sa ispostavama u
Salzburgu, Nickelsdorfu i Waidhausu.

Carinski servis

Putarina

Tankiranje

Povrat poreza, Fiskalno
zastupanje

Kamionski parking

VERAG SPEDITION AG:
A-4975 Suben 15, www.verag.ag

Kontakt:

SiniSa Vidovié

Tel.: +43-7711 2777 - 46
Mobil: +43-664 8861 2895
Mail: s.vidovic@verag.ag
Zeljko Batinié

Tel.: +43-7711 2777 - 51/ 16
Mobil: +43-664 765 2996
Mail: z.batinic@verag.ag

U OBLASTI CARINSKOG SERVISA
NUDIMO VAM SLJEDECA RJESENJA
| USLUGE :

= Uvozna carinska otpravljanja u Subenu,
Salzburgu, Nickelsdorfu, Spielfeldu i Waidhausu.
= Fiskalna carinjenja za sve zemlje EU

= “Brzo carinjenje” putem odjelenja
»Quick-Stop”

Izvozna carinska otpravljanja
Otpravljanja po T1/T2/T2L dokumentu
Carnet TIR otpravljanja

Istavljanja CMR-a

Usluzno oplemenjivanje

Intrastat (u Austriji i Nemackoj)

PUTARINA

Nudimo obracun bezgotovniske putarine
(Pre-Pay ili Post-Pay) + placanje tunela i mostova za
sljedece zemlje:

u AT = BE = CH nCZ u DE = ES
= FR = HU ulT ulT ulV m PL
u PT = RO = SLO m SK m UK

= NL, LUX, DK, SWE (Eurovinjete)

TANKIRANJE U EU

Na osnovu zakljucenog sporazuma imamo partnerstvo sa
IDS, koji ima mrezu sa preko 600 pumpi u vise od 20
zemalja:

u AT = BE = BG nCZ = DE = DK
m ES = FR = GB = HR = HU = IRL
T mlT = LUX = NL = NO = PL
u PT = RO = RU u SE u SK uSLO
= UA

Iz tog razloga mozemo da Vam ponudimo povoljno tan-
kiranje u cijeloj evropi.

POREZ, POVRAT POREZA

U sklopu fiskalnog carinjenja imamo duznost podniti
porezni izvjestaj kod Finacijske i Federalne uprave.

Osim toga podnosimo zahtjeve za povrat poreza kod
finacijski uprava. Sa skoro svim europskim zemljama
postoji bilaterali sporazum sa Austrijom za povrat pore-
za. Dodatno podnosimo i zahtjeve za povtrat poreza i za
sve ostale zemlje europske unije.

KAMIONSKI PARKING + SKLADISTE
(HARTHAM/NJEMACKA)

Parking ima idealan polozaj, nalazi se direktno na prvom
izlazu sa autoputa poslje Carinarnice Suben - na nje-
mackoj strani.

Parking je zatvorenog karaktera, znaci rezerviran je samo
za komitente VERAG-a i previdjen za odmor vozaca,
izmenu CEMT-dozvola, zamjenu poluprikolice i prikolice.
Takode ima i terminal za TOLL COLLECT.

Snabdjevanje vozaca je osigurano sa kantinom, tusom,
WC, telefonom, faksom i internetom.

PORED NAVEDENOG NUDE SE
| DALJNE PONUDE:

Mogucnost skladistenja robe, sa distribucijom-dovozom
Isplata , pozajmice” vozacima

Ugradnja OBU-aparata

Savjetovanje i prevodi u oblasti: Policije, Carine, Servisa,
Advokata (prisustvo sudskim sporovima, naplata
otvorenih potrazivanja)
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KATARINA RAKIC, PREDSEDNICA SKUPSTINSKOG ODBORA ZA PROSTORNO PLANIRANJE,
GRADEVINARSTVO, SAOBRACAJ, INFRASTRUKTURU | TELEKOMUNIKACIJE

PRE DONO§ENJA ZAKONA
RAZGOVARACEMO SA
PRIVREDNICIMA

Najavljeno otvaranje Poglavlja 14 bice praceno i donoSenjem novih propisa u sektoru

transporta * Rad Ekonomskog kokusa je pokazao koliko je vazna komunikacija izmedu nas
koji donosimo zakone i privrednika * Odbor na cijem sam elu pomoci ce da se u reSavanje
problema nedostatka vozaca ukljuce institucije

podnoSenje pregovaracke pozicije

bez merila za otvaranje poglavlja
14, i verujem da Ce i zbog toga i u ovom
mandatu pred narodnim poslanicima biti
viSe novih predloga zakona iz oblasti sa-
obracaja, kako bi u procesu pridruZiva-
nja Evropskoj uniji zaokruZili Citavu ovu
oblast — kaZe u razgovoru za MT Reviju
narodna poslanica Katarina Raki¢, koja
je izabrana i na celo skupstinskog Odbora
za prostorno planiranje, gradevinarstvo,
saobracaj, infrastrukturu i telekomuni-
kacije. Na pitanje koliko su zakoni Srhije
koji reguliSu odnose u grani transporta
usaglaseni sa propisima Evropske unije,
nasa sagovornica podseca da je Srbija
jasno orijentisana ka pridruZivanju Evrop-
skoj uniji, zbog cega je nasa obaveza da
na tom putu usaglasimo svoje propise sa
normativom u EU.

- Izmedu ostalih, u oblasti transporta
to su Zakon o prevozu tereta u drum-
skom saobracaju, Zakon o prevozu
putnika u drumskom saobracaju, Za-
kon o izmenama i dopunama Zakona
o interoperabilnosti Zeleznice, Zakon o
izmenama i dopunama Zakona o Zele-
znici, Zakon o radnom vremenu posade
vozila u drumskom prevozu i tahogra-
fima, Zakon o trgovackom brodarstvu
i drugi.Sto se tice samih pristupnih
pregovora, Savet EU usvojio je u martu
2016. godine Poglavlje 14 — Transpor-

Republika Srbija je dobila poziv za
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Donet je veliki broj zakona koji usaglasavaju nase zakonodavstvo sa evropskim:

tna politika.

- Da li postoje naznake da ce
Skupstina u ovom mandatu dono-
siti neke znaajnije izmene u toj
oblasti?

- Oblast transporta veoma je oset-
ljiva i nekada naizgled male izmene
mogu zaista biti veoma ozbiljne, te
se u samoj primeni mogu pokazati
kao veliko olakSanje ili kao veli-

Katarina Raki¢

ka teskoca. U prethodnom sazivu,
kao zamenica predsednika Odbora
za prostorno planiranje, sacbracaj,
infrastrukturu i telekomunikacije,
mnogo vremena sam posvetila raz-
govorima o konkretnim problemima
sa kojima se suocavaju svi oni koji
na hilo koji nacin rade u oblasti tran-
sporta. Zato i tvrdim da, pored toga
$to sam vec navela da ¢emo nastaviti



sa donoSenjem zakona koji se ticu
uskladivanja naSeg zakonodavstva
sa propisima EU, svakako ocekuje-
mo i donoSenje novih propisa koji ¢e
olaksati ili na jo$ bolji nacin urediti
oblast transporta.

- U prethodnom sazivu Narodne
skupstine bili ste €lanica tada no-
voformiranog Ekonomskog koku-
sa, koji je stekao dobru reputaciju
pre svega zbhog dobrih kontakata
sa privredom. Nedavno je konsti-
tuisan i u novom sazivu Skupsti-
ne, a Vi ste izabrani za potpred-
sednicu. Sta u narednom periodu
ocekujete od rada tog tela?

- Ekonomski kokus je kao ne-
formalna grupa poslanika prvi put
formiran u prethodnom sazivu par-
lamenta i zaista je za jako kratko
vreme dao veoma dobar rezultat.
Jer, poenta je da sa onima koji ¢e
primenjivati zakon dodemo do naj-
boljih mogucih reSenja, kako im
propisi ne bi bili nesto Sto ih saplice,
ve¢ odskocna daska. Ta komunika-
cijaizmedu nas koji donosimo zako-
ne, i onih koji te zakone primenju-
ju, jako je vazna. Mi iz poslanickih
fotelja ne moZemo niti da vidimo,
niti da pretpostavimo do kakvih sve
problema mogu doci oni na koje se
zakoni primenjuju. Mislim da je dra-
goceno to $to smo isli Sirom Srhije,
posetili veliki broj lokalnih samou-
prava, velikih i malih privrednika,
udruZenja i razgovarali sa njima o
konkretnim problemima na njiho-
vom terenu. Kokus nastavlja sa ra-
dom i u novom sazivu parlamenta, a
inicijativu za njegovo ponovno formi-
ranje potpisali smo kolega Vladimir
Marinkovi¢ i ja. lako je u ovom sazivu
sastavljen i od nekih novih poslanika,
nadamo se i dalje veoma dobroj sa-
radnji sa privredom i veoma dobrim
rezultatima rada samog kokusa.

- Koliko, sa pozicije predsednice
skupstinskog Odbora za prostorno
planiranje, saobracaj, infrastruk-
turu i telekomunikacije, moZete da
uticete na dinamiku usvajanja i sa-
drZaj novih propisa?

- Prvo, moram da priznam da mi je
pripala velika ¢ast da budem na Celu

jednog dinamicnog i veoma vaznog
skupstinskog odbora. Pred njim se
u narednom periodu nalaze veoma
velike obaveze, pre svega imajuci u
vidu kontrolnu ulogu parlamenta u
sprovodenju zakona iz oblasti koje su
u nadleZnosti tog odbora. Zelimo da
obidemo lokalne samouprave, udru-
Zenja i privrednike da vidimo da li se
poStuju propisi koji su u prethod-
nom periodu doneti. Ukoliko bude-
mo utvrdili nepravilnosti, ili naisli na
poteSkoce prilikom sprovodenja bilo
kog zakona iz nadleznosti odbora,
razmatratemo mogucnost izmena
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tih zakona. Sto se tice novih propisa
koji ¢e u narednom periodu skupstini
biti upuceni iz Ministarstva gradevi-
narstva, saobracaja i infrastrukture,
svakako ¢emo na vreme biti upozna-
ti sa njihovim sadrZajem i to najpre
prilikom javnih rasprava, na kojima
¢emo modi da uti€emo ukoliko uoti-
mo da je tako nesto potrebno. Nakon
javne rasprave, kada zakoni ve¢ udu
u skupstinsku proceduru, na sam
sadrZaj moZemo uticati odredenim
amandmanima. Medutim, Zelim da
naglasim da imamo izuzetno dobru
saradnju sa Ministarstvom za grade-



Konstituisan novi saziv Ekonomskog kokusa

Drugi saziv Ekonomskog kokusa
konstituisan je 3. oktobra u Narod-
noj Skupstini, a Cine ga 13 poslanika
iz devet stranaka vladajuce koalici-
je i opozicije. Kokus ¢e u saradnji na
NALED-om kao osnivatem ove par-
lamentarne grupe, nastaviti rad na
unapredenju zakonskog okvira za
poslovanje u Srbiji. Cilj Ekonomskog
kokusa je izgradnja politickog konsen-
zusa oko vaznih ekonomskih pitanja i
zakonskih reSenja kojima se ureduje
privredni ambijent kroz otvoreni i stalni
dijalog sa privredom, lokalnim samou-
pravama i civilnim druStvom . Za nove
¢lanove Ekonomskog kokusa izabrani

vinu, saobracaj i infrastrukturu, tako

da su i do sada sve nase primedbe i

predlozi zaista nailazili na razumeva-

nje.

- U Evropskoj uniji su pokrenute
konsultacije €iji je cilj da se poveca
broj Zena u sektoru transporta. Ko-
liko bi eventualno nova regulativa u
toj oblasti bila primenljiva u Srbiji?

- Naravno da podrZavam svaku ak-
tivnost koja ¢e na bilo koji nacin po-
vecati broj ili zaposliti Sto viSe Zena.

Li€no, ne volim kada se poslovi dele

na muske i Zenske, poSto zaista sma-

tram da su Zene odgovornije, vrednije

i manje sklone korupciji od muska-

raca, a Cesto ne dobijaju pozicije koje

zasluZuju. Sto se tiCe nastojanja da se
poveca broj Zena u sektoru transporta,
apsolutno smatram da bi jedna ova-
kva inicijativa mogla zaZiveti i u Srbiji

i da bi trebalo pruZiti Sansu Zenama da

se oprobaju u poslovima koji vaze za

,muske”.

- lako na evidenciji nezaposlenih
postoje osobe saobracajne struke,
poslodavci u transportnoj bransi Zale
se da je tesko doci do vozaéa. Da li
ve¢ postoji inicijativa da se ovaj pro-
blem reSava kroz institucije sistema
(nadleZne organe, $kole, vojsku, za-
vode za zaposljavanje i sl.)? Ako jo$
uvek ne postoji takva inicijativa, da
li biste odbor na ¢ijem ste celu i Vi
li€no bili spremni da pokrenete i po-
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su Ostoja Mijailovic (SNS), Dorde Mili-
cevic (SPS), Garan Ciri¢ (DS), Miroslav

Aleksic (NPS), Aleksandra Tomic (SNS),

Ognjen Pantovic (SNP) i Ivan Kostic
(Dveri). Clanovi koji su zadrZali pozicije
su prof. dr Vladimir Marinkovic (SDPS),
Katarina Rakic (SNS), Milosav Milojevic
(SNS), \[ojislav Vujic (JS), Zoltan Pek
(SVM) i Zarko Micin (SNS). Za predsed-
nika drugog Ekonomskog kokusa po-
novo je izabran potpredsednik Narodne
skupstine prof. dr Vladimir Marinkovic,
dok je za mesto potpredsednika iza-
brana narodna poslanica Katarina Ra-
ki (SNS).

drZite inicijativu za reSavanje ovog
problema?

- U nezvanicnoj diskusiji sam upo-
znata sa ovim problemom i zaista
smatram da se njegovom reSavanju
mora pristupiti Sto hitnije i naravno
kroz institucije sistema. Ukoliko pred
odbor dode jedna takva inicijativa,
spremna sam da odmah tako nesto
podrzim i zajedno sa svim ¢lanovima
odbora sagledam sve mogucnosti za
reSavanje ovako ozhiljnog problema.

Nastaviti tempo izgradnje
puteva

- Koliko je Srhija svojim siste-
mom naplate putarina i ostalim
troskovima koji prate transport
roba, konkurentna u odnosu na
zemlje iz okruZenja?

- Smatram da se konkurentnost u
ovom smislu ne moZe meriti samo
naplatom putarine, nego i kvali-
tetom putne mreZe kao i brzinom
prolaska transporta kroz odredenu
drZavu. Ono Sto je o€igledno jeste
da je u Srbiji u prethodnih par godina
uradeno viSe puteva nego u deceni-
ji pre, i da je to tempo koji moramo
nastaviti kako bismo bili konkuren-
tniji od drZava u regionu.

Sama inicijativa ne moZe poteci od od-

bora zato $to nama mora biti prezento-

vano $ta je dovelo do toga da se dode
do jedne ovakve situacije, kakve su

Stete koje mogu nastati ukoliko se ne

resi problem, kao i moguci predlozi za

reSavanje jednog ovakvog problema.

Mi ¢emo kao odbor svakako pokusati

da poveZemo sve institucije koje bi po-

mogle u reSavanju problema, a poku-

Sacemo i da problem sistemski resi-

mo, da se viSe ne dogodi da se uopste

dode do ovakve situacije.

- Mogu li srpski prevoznici da ra-
¢unaju na podrsku resornog odbora
i Vas li€no u resavanju nekih od nji-
hovih brojnih problema?

- Odbor za prostorno planiranje,
saobracaj, infrastrukturu i telekomu-
nikacije, i ja kao predsednica tog od-
bora, da¢emo sve od sebe kako bismo
reSili probleme svih onih koji nam se
budu obratili i zatraZili bilo kakvu po-
drsku ili pomo¢ od nas. Takode ¢emo
prilikom donoSenja zakona konsulto-
vati udruzenja i privredu i pokusati da
se usaglasimo kako bismo dosli do
toga da zakoni budu prihvatljivi za sve.
|lzuzetno je bitno da se razume da smo
mi ovde zbog gradana Srbije. Interesu-
ju nas svi problemi sa kojima se oni u
ovoj oblasti suocavaju, a ja obecavam
da ¢emo kao odbor uvek pokusati da
nademo najbolje moguce reSenje u nji-
hovom interesu. [ |
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Upravni odbor PU ,,Medunarodni
transport”, suoen sa problemom
nedostatka profesionalnih vozata
kamiona, odlu¢io je u martu ove
godine da organizuje centar za obu-
ku tog kadra €iji rad ¢e finansirati
¢lanovi UdruZenja, buduéi poslo-
davci polaznika. Pripreme, koje su
pofele odmah nakon toga, uveliko
su u jeku, a podrazumevaju i uklju-
¢ivanje drZavnih institucija, tim pre
Sto bi te aktivnosti mogle da pomo-
gnu u zaposljavanju najmanje hilja-
du danas nezaposlenih lica.

edovoljan broj vozaca globalni
Nje problem, a prema €ak opti-
misticnim procenama evrop-
ske administracije, samo na podrucju
EU moglo bi se u ovom trenutku zapo-
sliti najmanje 70.000 ljudi tog profila,
kada bi ih bilo. Prema pisanju london-
skog Gardijena, samo u Velikoj Brita-
niji, krajem prosle godine, nedostajalo
je oko 50.000 profesionalnih vozaca
koji su bili neophodni u tom periodu
zbog povedanog transporta boZic¢nih
isporuka. Srhija je takode suocena sa
manjkom ovog kadra, poslodavci tvr-
de da im zbog toga Cesto vozila stoje
parkirana, ali i to da su prinudeni da
zaposljavaju i nedovoljno obucene rad-
nike, Sto za sobom povlaci i nepotpuno
kori¢enje resursa i Ceste Stete koje su
u ovoj grani veoma skupe. Problem je
u Srhiji izraZeniji, jer je taj posao, u od-
nosu na ekonomski jaCe zemlje, slabije
placen, pa postoji i veliki odliv kadra u
inostranstvo. Uz to, iako na evidenci-
ji Nacionalne sluzbe za zapoSljavanju
postoji izvestan broj vozaca, vecina njih
ne poseduje odgovarajuca strucna zna-
nja i vestine i nema radnog iskustva na
poslovima vozaca, a u UdruZenju tvrde
i da kadar koji se Skoluje za vozaca nije
u potpunosti obucen.

- Jedan od osnovnih uzroka je svaka-
ko Cinjenica da vojska viSe ne proizvodi
vozacki kadar, uz to su poprilicno viso-
ki troSkovi polaganja vozackog ispita,
starosna struktura je sve nepovoljnijaa
mladi baS nemaju preteran interes niti
sredstva da udu u ovaj posao - navodi
Tatjana Ivanovi¢, generalna sekretarka

POSLODAVCI U TRANSPORTNOJ INDUSTRIJI SUOCENI SU SA NEDOS
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UDRUZENJE ORGAN

PROFESIONALNIRH V

Poslovnog udruZenja ,Medunarodni
transport”.

Ipak, iako ¢e svojim resursima i sna-
gama reSavati problem nedostatka
voza€a, u UdruZenju dodaju da
je neophodno da imaju po-
mo¢ drZavnih instituci-
ja, kako u buducnosti
ne bismo imali sve
viSe kamiona na
parkinzima, a voza-
¢a u inostranstvu.

Zbog toga su jos$
pocetkom aprila upu-
ceni dopisi Ministar-
stvu gradevinarstva, sa-

U UdruZenju
,Medunarodni transport
uveliko teku pripreme
za osnivanje centra u
kome ¢e se obucavati
profesionalni vozaCi

obracaja i infrastrukture, Ministarstvu
za rad, boracka i socijalna pitanja, Mi-
nistarstvu odbrane i Vojsci Srbije, Mi-
nistarstvu obrazovanja, a uspostavljeni
su i kontakti sa Nacionalnom
sluzbom za zaposljavanje.
U inicijalnim  dopi-
sima ukazano je na
problem i njegove
uzroke, posebno na
Cinjenicu da je obra-
zovni sistem potreb-
no dodatno prilago-
diti potrebama trzista
rada, da su troSkovi
polaganja vozackog ispi-



ATKOM VOZACKOG KADRA

IZUJE OBUKU
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- Kako ce se vrsiti izbor
kandidata
|Izbor kandidata za obuku vrsice
se u najvecoj meri sa evidencije
e g 5 NSZ medu osobama starosti od
SR pR ST N 21 do 50 godina, koji poseduju
- vozacku dozvolu ,B“ kategorije,
» i to u nekoliko koraka. Najpre je
predvideno grupno informisanje
ta previsoki za nase uslove, a doma¢i = modi da pohadaju osobe sa evidencije kandidata o specifinostima po-
poslodavci suofeni sa posledicama  Nacionalne sluzbe za zaposljavanje, sla vozaca, uslovima finansiranja
sve vecih ograniCenja radnog vremena  a stipendirace je i kreditirati €lanovi obuke, odnosno obavezama koje
vozaca, odlaska vec¢ obucenog kadrau  UdruZenja - bududi poslodavci kandi- kandidat preuzima pristupaju-
druge, razvijenije zemlje i drasticnog  data. RaCuna se i na druge dostupne ¢i obuci koju finansira/kreditira/
smanjenja proizvodnje kadrova tokom  fondove. stipendira poslodavac. Prema
sluZenja vojnog roka. Istaknuto je i Ministarstva su informisana da je iskazanom interesovanju, vrsice
da se sve ¢eSce angazuju vozaCi bez  vec zapocelo prikupljanje pocetnih fi- se analiza biografije potencijalnog
dovoljno znanja i vestina, Sto osim na  nansijskih sredstava neophodnih za kandidata, zatim psihomotorno
kvalitet usluga, utiCe i na efikasnost u  uspostavljanje obuke, a traZe se i al- testiranje i lekarski pregled. Pred-
koriScenju resursa, bezbednost u sa-  ternativni izvori finansiranja. lzraden je nost e imati lica koja su stekla
obracaju, vece troskove za firme iz te  inicijalni teorijski i prakticni deo plana zvanje drumskog tehnicara, a na
grane i sve zajedno vodi do smanjenja i programa obuke vozaca teskih teret- evidenciji nezaposlenih su duze od
konkurentnosti srpskih prevoznika na  nih vozila prema uputstvu koje je dao Sest meseci.
medunarodnom trZistu. Zavod za unapredivanje obrazovanja i
Istaknut je i koncept obuke, koju ¢e  vaspitanja, uslo se u postupak nabavke
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nastavnih sredstava, opreme, teretnih
vozila na kojima ce se vrsiti obuka, radi
se na izboru strucnjaka koji ¢e izraditi
udzbenike i izvrsiti izbor predavaca, za-
pocele su aktivnosti na registraciji cen-
tra za obuku u skladu sa odredbama
Zakona o obrazovanju odraslih kako
bi sticanje diplome bilo u nacionalnom
obrazovnom sistemu. Vec su sacinjeni
modeli tipskih ugovora izmedu poslo-
davca i kandidata, poslodavca i
UdruZenja, a u toku je izbor
osiguravaca za eventu-
alne povrede kandida-
ta tokom obuke.

0d institucija koji-
ma je upucena inici-
jativa, razgovarano
je sa Nacionalnom
sluzbom za zaposlja-
vanje oko podrske u iz-
boru kandidata, dok je sa
predstavnicima Vojske Srbije
do sada odrZano nekoliko sastana-
ka, a sa ciljem potpisivanja memoran-
duma o saradniji.

Za UdruZenje, taj deo saradnje je izu-
zetno vaZzan za realizaciju programa

Ocekuje se podrska
drZavnih institucija, la
obavljeni razgovori
sa Vojskom Srhije i
Nacionalnom sluzbom
za zaposljavanje

obuke. Naime, Vojska Srbije raspolaze
i neophodnom infrastrukturom i visoko
strucnim i kvalitetnim kadrovima. Ne-
sumnijiv je i interes Vojske da se ovaj
projekat realizuje. Njime bi se obezbedi-
lo radno angaZovanje lica u vojnoj sluz-
bi za €ijim je radom u novim uslovima
prestala potreba, kroz pruzanje usluga
civilnom sektoru Vojska bi obezbedila
dodatna finansijska i materijalna sred-
stva, izmedu ostalog i vozila za
obuku kandidata, doprinelo
bi se vecoj bezbednosti
saobracaja i smanji-
nezaposlenost.
U razgovorima sa
predstavnicima Voj-
ske pomenute su i
druge mogucnosti,
poput  psiholoskih
testiranja,  lekarskih
pregleda kandidata, ali i
medusobna razmena infor-
macija i iskustava iz oblasti medu-
narodnog drumskog transporta i obuka
lica za druga radna mesta u toj grani.
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U Evropskoj komisiji odne-
davno teku razgovori €iji bi is-
hod trebalo da bude veci broj
Zena u sektoru transporta.
Prema sada dostupnim po-
dacima, jedva jedan procenat
vozaca u EU Cine Zene, a zbog
predrasuda o ovoj profesiji, i
one same se rede odlucuju za
taj posao. Jedna od najcescih
zabluda jeste da su vozaci dugo
odvojeni od svojih porodica,
iako je €injenica da dugolinijski
medunarodni prevoz €ini samo
mali deo transportnog kolaca.
Prema podacima Eurostata
iz 2014. godine, na razdaljine
duZe od 500 kilometara odno-
si se manje od 5,5 procenata
ukupnog teretnog saobracaja,
dok su dominantne rute do 50
kilometara, koje ¢ine 52 odsto
transporta. Druga predrasu-

ZENE VOZACI — NOVA NADA

da je da Zene nemaju fizicke
karakteristike da bi opstale u
ovoj profesiji, Sto bi i moglo da
se uvazi pre 30 godina, kada je
rad u transportu bio i fizicki na-
poran. Danas je, medutim, dru-
gacije jer se proizvode kamioni
za Cije upravljanje nije potrebna
ni odredena visina vozaca niti
jake ruke. Uz razhijanje takvih
predrasuda, moguce je i dru-
gim merama podstaci Zene da
udu u ovu profesiju i doprine-
su ublaZavanju problema ne-
dostatka kadrova. Pre svega,
one mogu u ve¢oj meri da budu
angazovane na teretnim i auto-
buskim linijama do 50 kilome-
tara, ¢cime bi bili stvoreni uslovi
da vozaci muskarci, koji sada
rade na tim relacijama, predu u
dugolinijski transport.



GLOBALNI PROBLEM

Nedostatak vozackog kadra je global-
ni problem, i to viSegodisnji. Postojao je
i pre svetske ekonomske krize 2008. go-
dine, ali ga je opSte smanjenje privredne
aktivnosti ublazilo. Medutim, blagi opo-
ravak privrede poslednjih godina taj pro-
blem ponovo vraca medu najvece proble-
me poslodavaca, a Cinjenica da transport
predstavlja Zilu kucavicu ekonomije
svake zemlje, ucinila je da se tim proble-
mom u svetu bave i drZavne institucije.
Drumski transport tereta ima stabilnu
vodecu ulogu medu vidovima transpor-
ta, sa preko 70 odsto ucesca u raspodeli
po vidovima. Procena je da cak viSe od
85 odsto kupljene robe, u nekoj od faza
u lancu snabdevanja, bude prevezeno
drumom. Mada izuzetno vaZan za drZzavu,
njenu ekonomiju i gradane, drumski tran-
sport nije poSteden svakodnevnih proble-
ma. Srpski transport, viSe od transporta
drugih evropskih zemalja, svakodnevno
se suocava sa hizom problema od kojih
je jedan i nedostatak vozackog kadra. m

OKRUGLI STO 0 PROBLEMU NEDOSTATKA VOZACKOG KADRA

NEOPHODNA PROFESIONALNA OBUKA

0 razlozima i mogucnostima za reSavanje ovog problema
bilo je reci i na okruglom stolu koji je UdruZenje organizo-
valo u martu ove godine. Cilj debate je bio da sve ucesnike,
medu kojima su bili i poslodavci iz ove grane ali i predstav-
nici resornih ministarstava, uvede u problem nedostatka
vozaca privrednih vozila, da ih upozna sa posledicama ovog
problema po konkurentnost srpske izvozne privrede i srp-
ske prevoznike, nivo bezbednosti saobracaja, Zivotnu sre-
dinu i energetsku efikasnost i uveri da je neophodno njihovo
aktivno ukljucivanje u iznalaZenje dugorocno prihvatljivog
reSenja ovog problema.

Jednoglasan zaklju¢ak bio je: Obuka vozaca je neophod-
na. Usled nedostatka finansijskih ili vremenskih resursa, u
ovom trenutku, ona se obavlja iskljucivo u toku realizacije
transportnog procesa kroz posmatranje rada iskusnijih vo-
zaCa, a neretko i sticanjem sopstvenog iskustva i u¢enjem
na greSkama koje su po pravilu izuzetno skupe. Ovu situ-
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aciju neophodno je promeniti. Istovremeno se mora izbeci
engleski scenario koji podrazumeva obuku i licencu po ceni
od oko 3000 funti, Sto srpski kandidati za vozace i njihovi
potencijalni poslodavci ne mogu priustiti.

UCesnici okruglog stola usli su i u uzroke nedostatka
vozackog kadra, pa je potvrdeno i da je starosna struktu-
ra vozaca u Srbiji nepovoljna kao i da mladi ne pokazuju
preveliko interesovanje za to zanimanje. Ukazali su i da je
oteZavajuci faktor teZina posla, plata, povecanje zahteva za
transportom, lo$ ugled delatnosti, neprilagodenost obra-
zovnog sistema potrebama ovog dela trZista rada, nepre-
duzimanje mera od strane drZave za ublaZavanje posledica
propisivanja sve vecih ogranicenja radnog vremena vozaca,
odlazak na rad u druge, ekonomski razvijenije drzave i dr.
Ipak, problem nedostatka vozackog kadra iz ugla domacih
prevoznika daleko je veci i dramaticniji nego $to je moguce
prikazati kroz analize i statistike.
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0D PROSLE GODINE MOGUC JE  =ifims
POVRACAJ PDV-A IZ HRVATSKE

0d dokumentacije, uz zahtev se
prilaZe potvrda matiéne Poreske
uprave podnosioca i racuni za koje
se traZi povracaj

d 8. oktobra prosle godine u Hr-
Ovatskoj je moguce izvrSiti povra-
¢aj PDV-a za isporucena dobra
ili izvrSene usluge u toj zemlji, pod uslo-
vom da su ta dobra ili usluge koriscene
u svrhu obavljanja privredne delatnosti.
Period za povracaj PDV-a mora obuhva-
titi najmanije tri meseca zaredom, a moze
se odnositi najvise na jednu kalendarsku
godinu. Ovaj period moZe biti i kraci ukoli-
ko se odnosi na kraj kalendarske godine,
naprimer novembar i decembar. Poreski
obveznik podnosi zahtev za povracaj PDV-
aMinistarstvu finansija — Poreznoj upravi,
Podrucnom uredu Zagreb, Avenija Du-
brovnik 32, 10000 Zagreb. Dokumentacija
se podnosi najkasnije do 30. juna kalen-
darske godine nakon zavrSetka kalendar-
ske godine na koju se zahtev odnosi.

Obrazac ZP PDV (Zahtev za povrat PDV-
a) moze se preuzeti na zvanicnoj internet
prezentaciji Porezne uprave. Prilikom
obrade prvog zahteva Ministarstvo fi-
nansija Republike Hrvatske — Porezna
uprava, Podrucni ured Zagreb ¢e podno-
siocu zahteva dodeliti jedinstveni identifi-
kacioni broj, ako ga porezni obveznik ve¢
ne poseduje. Dodeljeni identifikacioni broj
podnosilac zahteva je obavezan da upiSe
pri podnoSenju zahteva za povrat PDV-a u
obrazac na za to predvideno mesto.

Osim zahteva, potrebna je i potvrda Po-
reske uprave u kojoj je poreski obveznik
registrovan. Patvrda mora obuhvatiti raz-
doblje za koje se traZi povracaj PDV-a, ne
sme hiti starija od Sest meseci.

Uz ta dva dokumenta prilaZu se originali
racuna po kojima se traZi povracaj PDV-a,
a koji moraju sadrZati sve podatke iz Cla-
na 79. stav 1. hrvatskog Zakona o PDV-u.
Podnosilac zahteva na poledini obrasca

pravi specifikaciju racuna po kojima zah-
teva povracaj. Nakon odobrenog povrata
PDV-a Porezna uprava poniStava original-
ne racune pecatom

REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO FINANCIJA
POREZNA UPRAVA

Potvrda Poreske uprave

Potvrda Poreske uprave u Kojoj s vodi
obveznik mora da sadrzi naziv | adresu
te poreske uprave, ime i prezime ili na-
ziv firme poreskog obveznika, delatnost |
adresu prebivalista, odnosno sedista po-
reskog obveznika, zatim izjavu da je po-
reski obveznik upisan u registar poreskih
obveznika poreza na promet, odnosno
PDV-a i datum, potpis i pecat.

R

REPUBLIK/
¥ HRVATSK

o N -

sa natpisom ,iskoriSteno pravo na povrat
PDV-a“i vraca ih poreskom obvezniku.
Zahtev za povracaj PDV-a u ime pore-
skog obveznika moZe, uz priloZeno pu-
nomocdje, podneti i njegov punomacnik,
s tim da punomocnik mora biti hrvatski
poreski obveznik. Porezna uprava do-
nosi resenje u roku od osam meseci
od datuma prijema zahteva za povra-
¢aj PDV-a i uplacuje traZeni iznos na
tekuci racun koji podnosilac naznaci.
Ako Porezna uprava ospori zahtev
u celosti ili delimi¢no, izdaje reSenje
0 odbijanju zahteva za povrat PDV-a
ili donosi reSenje o novoutvrdenom
iznosu PDV-a za povrat. Poreski ob-
veznik ima pravo Zalbe na reSenje o
odbijanju zahteva ili na reSenje o no-
voutvrdenom iznosu za povracaj. Ako
je PDV vracen, a naknadno se ispo-
stavi da su podaci iz zahteva netacni,
porezni obveznik je obvezan da vrati
isplaceni iznos. u

y 12 4




>

UVERENJE OBAVEZNO NA GRANICNIM

PRELAZIMA

Carina od ove godine kontroliSe potvrde o osposobljenosti za obavljanje medunarodnog javnog prevoza u

drumskom saobracaju

U skladu sa Zakonom o medunarod-
nom prevozu u drumskom sacbracaju
(€lan 4, stav 2), srpska carina od 11. aprila
kontroliSe da li domaci prevoznik pose-
duje uverenje o osposobljenosti za obav-
lianje medunarodnog javnog prevoza u
drumskom saobradaju. Ukoliko se u vo-
zilu ne nalazi kopija tog uverenja, carinski
sluzbenik utvrduje povredu odredaba Za-
kona i saCinjava Zapisnik o utvrdenim po-
vredama, a vozilo nastavlja dalje kretanje.
Zapisnik o utvrdenim povredama i odre-
dena dokumenta (fotokopije CMR, paso$
vozaCa, saobracajna dozvola, carinska

isprava ukoliko postoji) dostavlja se
Ministarstvu gradevinarstva, saobra-
Caja i infrastrukture, radi preduzima-
nja mera iz njihove nadleznosti.

Pocetni problemi nastali nakon us-
postavljanja kontrole primene Zakona,
nakon Sto se UdruZenje obratilo Mi-
nistarstvu, reSeni su i carinarnice su
dobile nova uputstva.

Uverenje nije potrebno ukoliko se
prevoz obavlja za sopstvene potrebe
bez obzira na kategoriju vozila, niti ako
je re€ o vozilu Cija najveca dozvoljena
masa ne prelazi 3 5t. [ |

PRIVREDNA KOMORA SRBIJE UVODI INSTITUT PRIVREDNOG ZASTITNIKA

OD NAREDNE GODINE BOLJI USLOVI
/A MALA PREDUZECA

I Marko Cade?

Predsednik Privredne komore Srbije
Marko CadeZ najavio je da ce nared-
ne godine, u 16 regionalnih privrednih
komora biti uveden institut privrednog

zastitnika, Cija Ce uloga za preduzetnike,
mala i srednja preduzeca, biti sli¢na kao
I funkcija ombudsmana za gradane, ali
ipak bez takvih zakonskih ovlascenja.
Ipak, tih 16 ,mentora“ modi e da pro-
ceni koji sve problemi muce privred-
nike, da reaguju u situacijama kada je
potrebno da se usaglase sa lokalnim
samoupravama. Prema recima Cade-
Za, uspostavljena je sjajna saradnja sa
novom ministarkom za drZavnu upravu
i lokalnu samoupravu, Anom Brnabi,
koja se zalaze da drZavna administraci-
Ja postane stvarni servis privrede.

- Mnogi od malih preduzetnika ne
Znaju svoja prava i obaveze, imaju pro-
bleme sa lokalnom samoupravom, in-
spekcijom i Poreskom upravom. Uloga
tih zastitnika ¢e hiti da ih upoznaju sa
svim mogucnostima i pomognu im da
reSe nevolje - obja3njava Cade?.

Takozvani privredni zastitnik imace
i preventivnu ulogu, a prema recima
ombudsmana Sase Jankovica, zastit-
nici Ce biti ,pomoc privrednicima koji
se zapletu u mreZu nase administraci-
je". Jankovi¢ njihovu ulogu vidi u tome
da oni mogu privrednicima da objasne
kako neSto moZe i pomognu im da se
prava i legitimni interesi gradana i firmi
ostvare.

- A ako njihovo posredovanje u ne-
kom slu¢aju ne bude dovoljno, tada ¢e
se ukljucivati moja institucija i autorita-
tivno ceniti da i se administracija - lo-
kalna ili republi¢ka, prema nekom pri-
vrednom subjektu posebno nekorektno
ponasa, da li krsi pravila dobre uprave
i, ako treba, traZiti odgovornost za to —
rekao je Jankovi¢ i podsetio da Zakon o
Zastitniku gradana podrazumeva i pri-
vredne subjekte. u
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MT OGLASNE STRANE

David Heteni (Hetényi David), rukovodilac prodaje i korisnickog servisa Eurotoll-a:

EUROTOLL JE STRUCNJAK ZA PUTARINU

Osnovna delatnost maticne kompanije
Eurotoll-a Sanef su autoputevi, Sto znaci da
imamo mogucnost izbliza da upoznajemo
tarife na naplatnim rampama. Eurotoll se
specijalizovao za naplatu putarine, to nije nasa
dodatna vec glavna usluga, zbog se smatramo
strucnjacima u toj oblasri — kaZe David Heteni,
rukovodilac prodaje i korisnickog servisa
Eurotolla.

- Zasto je preporucliivo razdvojiti
troskove za putarinu od troSkova za gorive?

- To omogucava preglednije troskove i
fakture, lakSe je pratiti i imati stvaran uvid
u detalje, i ovako se ne moZemo zagubiti
u administraciji i u pracenju i planiranju
troskova. Bitno je, znaCi, znati $ta, koliko, i za
Sta placa jedan prevoznik-transporter.

- Zasto je putarina tako komplikovana?

- ,Prohodnost®, interoperabilnost puteva
na kojima se putarina naplacuje jos se nije
ostvarila. Razlikuju se tehnologije koje se
primenjuju u raznim drZzavama, razni elektricni
uredaji se koriste, potrebni su posebni sistemi
za razvoj koji su kompatibilni sa sistemom
za putarinu u raznim drzavama i Sto se
standarda za komunikaciju ti¢e. Recimo, da
bi neko prelazio kroz postojecih osam mreza
puteva u Evropi, potrebno je da koristi Sest
uredaja. Sve u svemu, Eurotoll je uvek u toku,
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i kupci-komitenti su oslobodeni
nepotrebnog tereta da sami prate
novine u naplati putarine.

- U kojim drZavama Eurotoll

nudi reSenje za placanje
putarine?

- MreZa Eurotoll trenutno
pokriva Madarsku, Austriju,

Nemacku, Francusku, Spaniju,
Portugaliju, Italiju, Slovackuy,

CeSku, Poljsku, Evrovinjetu
(Svedska, Danska, Belgija,
Luksemburg, Holandija),

Svajcarsku, u Alpima tunele,
mostove, bezbedne parkinge
sa cuvanjem — ukupno vise od
30.000 km u skoro celoj Evropi.
Naravno, neprekidno Sirimo
svoju mreZu i postavljamo u
svoj sistem, kao Sto je sveZe
reSenje za placanje putarine

u Belgiji, izmedu ostalog i
zato $to je ta drZava od 1.
aprila 201é. uvela obaveznu
elektronsku naplatu na osnovu
kilometraZe. Novije na3e reSenje
se odnosi na Cesku, i to od oktobra 2016.

- Koje reSenje preporucujete za koriscenje
puteva u Belgiji od 1. aprila 2016?

Mi preporucujemo Satellic OBU. Eurotoll je
za placanje putarine u Belgiji izabrao uredaj
koji nudi bas belgijska drzava.

- Da li postaji alternativa tom sistemu?

- Na osnovu trenutnih informacija, jedino
Satellic ima OBU koji poseduje dozvolu za
rad kao prvi, ve¢ od 1. aprila 2016. Ovo stoji
trenutno i na zvanicnom veb-sajtu Satellic-a.
Bilo bi rizi¢no sad izabrati umesto tog neki
drugi uredaj jer za njih ne posroji garancija
garancija za besprekorno funkcionisanje za
vozila preko 3,5 tona. Eurotoll ide na sigurno,
ne rizikuje jer je cilj zaStita kupca-klijenta.

- Postoje li kontrole, i kazne?

- Ne isplati se rizikovati, poSto ce kazna biti
1.000 evra za svako neispravno i nezakonsko
koriscenje puteva u Belgiji. To je i ovo jedan od
razloga Sto Eurotoll uvek bira najbezbednije
reSenje.

- Sta jo$ omogucava ovo resenje za
koriS¢enje puteva od 1. aprila 2016. u
Belgiji?

- Eurotoll od tog datuma omogucava svojim
klijentima da koriste mreZu Viapass, bezbedno
i mirno, kao prvo zvanicno sertificirano
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reSenje

Satellic OBU, koji je i belgijska drzava prihvatila
i priznla. Kaucija-depozit za svaki OBU uredaj
je 135 evra. Znadi, klijenti Eurotoll-a nece
doZiveti neprijatnosti i neugodna iznenadenja
u vezi sa belgijskom Viapass mreZom. Na
duge staze i Eurotoll radi na tome da njegov
0BU bude kompatibilan sa belgijskom Viapass
mrezom za putarinu, a do realizacije ovog
reSenja koristi se Satellic 0BU.

- Inadi, postoji mogucnost kasnije da
neko sa ovog OBU uredaja prede na neki
drugi kompleksniji uredaj?

U srednjem planu, moguce je da se u
buducnosti pojavi neki drugi OBU uredaj,
i poSto OBU Satellic podizete sa uplatom
depozita, ako Zelite da koristite neki drugi 0BU
koji ve¢ onda stvarno bezbedno funkcionise,
iznos depozita moZete dobiti nazad. Eurotoll,
kao FCl distributer i rukovalac se medu prvima
prikljucio na sistem putarine Viapass u Belgiji
uz pomo¢ Eurotoll kartice koja garantuje
pouzdano i bezbedno placanje. Ova kartica
ve¢ godinama sluZi za placanje putarine u
mreZama Evrovinjete, u Svajcarskoj, tunelima
Liefkenshoek. Njome klijent reSava ne samo
placanje putarine u Belgiji, ve¢ i u Svajcarskoj,
Liefkenshoeku i kao i Evrovinjete (Svedska,
Danska, Belgija, Luksemburg, Holandija).
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Robert Mentus, generalni zastupnik Eurotoll-a za Srbiju,
Hrvatsku, Sloveniju i Bosnu i Hercegovinu

IMAMO NAJIDEALNIJE |
NAJSIGURNIJE RESENJE
ZA ELEKTRONSKO

PLACANJE PU

Madarska policija od 5. januara ove
godine, prilikom policijske kontrole redovno
traZi od vozaca teretnih vozila racun o uplati
koriscenja puteva (viszonylati jegy), putni
plan i neophodne dokumente poslednjih 90
dana unazad - kaZe Robert Mentus, generalni
zastupnik Eurotoll-a za Srbiju, Hrvatsku,
Slovenijui Bosnu i Hercegovinu i upozorava da
su kontrole i kazne stroge.

- Kakve su posledice ako vozac ne
raspolaZe dokumentima i priznanicama
koje traze?

- Ukoliko prilikom policijske kontrole
nemate kod sebe potrebne dokumente,
policija izriCe novCane kazne, koje svaki
put iznose 165.000 forinti. U zavisnosti od

ARINE

trazene podatke, dokumente i informacije, i
mi moZemo da dodemo do istorijata svakog
slucaja. Uvek moZemo ispitati u slucaju kazne
da li je nas klijent zaista pogresio, i da li ima
oshova za eventualnu kaznu. Na srecu, ovo
reSenje minimalizuje mogucnost neprijatnosti
i iznenadenja.

- Dakle, ima znacaja koiji tip 0BU uredaja
koristi kamion na madarskim putevima?

- Naravno! Ima puno fal$ i tehnicki
nesigurnih uredaja na trzistu. Mi smo vrsili
testiranja i sakupili sve moguce informacije,
i nije slucajno da smo izabrali najpouzdaniji
i u funkcionisanju najsigurniji uredaj. Mi ovo
savetujemo svojim klijentima koji preko nas,
kroz brzu i jednostavnu procedure, mogu

prekrsaja, najcesce se kamion iskljucuje
iz saobraCaja, gubi se vreme,
doZivljavaju se neprijatnosti,
itd. Eurotoll ima reSenje i za
ovaj izazov. Mi smo traZili
najidealnije i najbezbednije
reSenje za elektronsko
placanje  putarine na
madarskim putevima jo$
pre nego Sto je njihova
policija poCela sa ovim
rigoroznim  kontrolama i
kaznama. lzabrali smo OBU
uredaj koji je najpouzdaniji i
funkcioniSe sa najmanjim brojem
greSaka na trZiStu, i preko kojeg se vrsi
elektronska obrada podataka za naplatu
putarine u Madarskoj na najbezbedniji nacin.
Poceli smo da opremamo kamione nasih
klijenata ovim OBU uredajem i trenutno ga
vec preko 60.000 vozila iz viSe zemalja koristi
bezbedno i sa zadovoljstvom.

- Na koji nacin funkcioniSe ovaj sistem?

- Teretna vozila koja imaju i koriste
ovaj OBU uredaj (aparat) za elektronsko
placanje putarine u Madarskoj, registrovan
u centralnom HuGo sistemu, nemaju
problema, posto kod njih i policija ima
mogucnost da proveri i skine iz centralnog
elektronskog administrativnog sistema sve
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Novi uredaji

Zanase kupce i klijente
poceli smo da obezbedujemo -
nove uredaje za placanje ne.
putarine. Planiramo da tim
uredajem, o kome prevoznici
odavno sanjaju, do kraja
godine pokrijemo vise
od osam drZava!

nabaviti ovaj uredaj.

- Znaju li transporteri da nije
svejedno koji OBU uredaj
neko koristi na putevima
Madarske?

Neki znaju, neki
Nase kllijente su
redovno i blagovremeno

obaveStavamo 0

vaznim  informacijama

i promenama u vezi sa
putarinom i sli¢nim. Ovo im
pruza mir i bezbednost.
- Ima znacaja kako je 0BU za
madarske puteve kupljen, placen,
i gde je kupac preuzeo uredaj?

- Bitno da je OBU uredaj kupljen, placen i
preuzet na nacin koji odgovara i evropskim
zakonima i direktivama, da ne bi doveo
neko sebe u situaciju da ga kaznjavaju ili
hapse zbog utaje poreza. Kupovina, isplata i
primopredaja ovog 0BU uredaja se vrsi brzo,
zakonski i bezbedno. Ako nekoga interesuju
detalji, moZe nas slobodno pozvati. Eurotoll
se striktno pridrZava EU | drzave u kojoj je
prevoznik registrovan, ¢ime §titi svoje klijente.

- Kako se trenutno plac¢a putarina u
Madarskoj?

- Madarska drzava za sad zakonski
omogucava jedino pripejd placanje putarine u

Madarskoj. Potrebno je registrovati se u HuGo
sistem, svaki klijent dobije za sebe li¢ni broj
racuna u HuGo sistemu, a potrebno je i dopuniti
ovaj racun pre koris¢enja puteva 0BU uredajem.
Svaki OBU uredaj skida sa tog HuGo racuna
iznos nakoji je registrovan. KoriScenje je veoma
jednostavno i bezbedno. Mi obezbedujemo
svojim klijentima savetovanje i pomo¢ u toku
celog ovog procesa, kao i pri registraciji i oko
dopune racuna, i neposredno u komunikaciji sa
sistemom na madarskom jeziku. NaSe kolege
vladaju i madarskim jezikom.

- Inati, za sad postoji samo pripejd
placanje putarine u Madarskoj? 5

- Za sad je ovo jedino resSenje. Cim
madarska drZava zakonski omoguci postpejd
placanje, mi ¢emo omoguciti svojim klijentima
koji koriste ove OBU uredaje da predu na
postpejd. Sve do tad ostaje placanje unapred,
ali moZemo preporuciti dobra reSenja i za ovo.

- Dopuna HuGo racuna?

- Postoji vise mogucnosti za dopunu
HuGo racuna, ali iskustvo je pokazalo da je
najefikasnije i najbolje sa MOL karticom ili
gotovinom na MOL pumpama.

- Koji su vasi planovi za ovu godinu na
ovom trZistu?

- Praksa je vec¢ dokazala kvalitet postojecih
kompleksnih usluga Eurotoll-a u vezi sa
putarinom, povratom PDV-aipovratom akcize,
a sigurni smo u to da ¢e nove usluge koje su
ve¢ u fazi uvodenja, doprineti da jos vise
pomognemo svojim klijentima transporterima
u optimalizovanju njihovih troSkova putarine
i ostalih troskova u poslovanju, i da ¢emo
obezbediti za njih najbolje uslove na primer za
placanje putarine u raznim drZavama Evrope,
kao placanje putarine u CeSkoj od oktobra
2016. Otvoreni smo za saradnju sa svima koji
nam ukaZu poverenije.

Veoma rado vam stojimo na raspolaganju!
Ukoliko imate pitanja, obratite nam se sa
poverenjem! Nasi kontakti za ovu regiju:

Tel.: +381-60-5230069 , i +36-20-4447358

Mejl: robert mentus@eurotoll.eu
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NOVINE IZ ZAKONA 0 RADNOM VREMENU POSADE VOZILAU DRUMSKOM PREVOZU | TAHOGRAFIMA

IZJEDNACENA PRAVA VOZACA U MED
NA TERITORIJI SRBIJE
|

PiSe: Olivera Stevi¢ — Leden&an

akon o radnom vremenu posa-
Zde vozila u drumskom prevozu

i tahografima (,Sluzbeni gla-

snik RS", broj 96/15), €ije su odredbe
na snazi od 4. decembra 2015. godine,
predstavljajedan od tri nova zako-
na iz oblasti drumskog saobracaja
usvojenih tokom 2015. godine. Do
usvajanja novog zakona navedena
oblast je bila regulisana Zakonom o
bezbednosti saobracaja na putevima
(,Sluzbeni glasnik RS", br. 41/09,53/10,
101/11, 32/13-US i 55/14), Uredbom o
vremenu odmora i upravljanja vozaca
motornih vozila kada obavljaju medu-
narodni prevoz, kao i o primeni sistema
digitalnih tahografa (,Sluzbeni glasnik
RS*, broj 54/10), podzakonskim akti-
ma donetim na osnovu gorepomenutih
propisa kao i Zakonom o radu (,Sluz-
beni glasnik RS", br. 24/2005, 61/2005,

54/2009, 32/2013 1 75/2014).

Ovim zakonom ureduju se: radno
vreme, pauze i odmori posade vozila u
drumskom prevozu; vreme upravljanja
vozilom; uslovi koje mora da ispuni ta-
hograf u pogledu odobrenja tipa i na-
¢in koriScenja tahografa, tahografskih
listica i tahografskih kartica kao i vozila
u koja mora biti ugraden tahograf; na-
knadna ugradnja i kontrola granicnika
brzine; izdavanje tahografskih kartica
i uslovi za izbor proizvodaca tahograf-
skih kartica; poslovi u vezi sa tahogra-
fima i uslovi za izdavanje dozvole radi-
onice za tahografe; sluzbene evidencije
i nadzor nad sprovodenjem ovog za-
kona u cilju povecanja bezbednosti
saobracaja na putevima, bezbednosti i
zdravlja na radu ¢lanova posade vozila.

Osnovni cilj zakona je uspostavljanje
jednakih pravila za posadu vozila koja
obavlja medunarodni prevoz i posadu
vozila koja obavlja prevoz koji se u ce-

lini odvija na teritoriji Republike Srbije
i njihovo usaglasavanije sa zakonodav-
stvom Evropske unije, odnosno medu-
narodnim obavezama Republike Srbije,
Sto svakako ima za posledicu podizanje
nivoa bezbednosti saobracaja na pute-
vima.

Takode, odredbama ovog zakona
Stite se prava clanova posade vozila u
smislu ograniCavanja vremena uprav-
lianja, pauza i dnevnog i nedeljnog
obaveznog odmora ¢ime se poboljSava
bezbednost i zdravlje na radu ovih po-
sada.

Imajuci u vidu da je Zakon o ratifi-
kaciji evropskog sporazuma o radu
posada na vozilima koja obavljaju me-
dunarodne drumske prevoze - AETR
(,,Sluzbeni list SFRJ*, broj 30/741 ,Sluz-
beni glasnik RS - MU*, broj 8/11), Cija je
Republika Srhija potpisnica, ve¢ uredio
ovu oblast u medunarodnom prevozu,
novi Zakon ne donosi znacajne pro-



mene kada su u pitanju pravila koja se
odnose na vremena upravljanja, pauze
i obavezne odmore za posadu vozila
medunarodnih prevoznika. Medutim,
kada su u pitanju posade vozila koje
obavljaju prevoz koji se u celini obavlja
na teritoriji Republike Srbije, predloZe-
nim reSenjima Zakonaotklonjena je ne-
usaglasenost propisa sa EU propisima,
odnosno odredbama AETR Sporazuma.
Dakle, ovim zakonom se uspostavljaju
ista pravila koja se odnose na vreme
upravljanja vozilom, pauze i odmore,
bez obzira da li je u pitanju obavljanje
medunarodnog ili unutrasnjeg saobra-
¢aja.

Uzimaju¢i u obzir da je delatnost
profesionalnog vozaca koji upravljaju
vozilima preko 3,5 tone najvece dozvo-
liene mase i autobusima, sama po sebi
specificna u odnosu na ostala zaposle-
na lica, Evropska unija je, iz osnovne
direktive koja ureduje radne odnose,
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izuzela ovu oblast i regulisala je poseb-
nim propisom (Direktiva 2002/15/EU).
U skladu sa navedenim, vazec¢i Zakon
o radu je predvideo da ce se posebnim
propisom urediti radno vreme zaposle-
nih kod poslodavaca u oblasti saobra-
¢aja. Takode, Zakon o radu ne poznaje
institut skracenog i podeljenog dnev-
nog odmora, a pod radnim vremenom
obuhvata i pauze i vreme raspoloZivo-
sti, Sto je u suprotnosti sa odredbama
EU propisa. Radno vreme posade vozila
mora biti precizno definisano i posebno
regulisano u slu€aju no¢nog rada kako
bi se, osim zastite zdravlja clanova
posade vozila, obezbedilo i povecanje
bezbednosti saobracaja. Zbog svega
navedenog, srpski prevoznici su se do
donoSenja ovog Zakona nalazili u po-
dredenom poloZaju u odnosu na kon-
kurenciju u medunarodnom saobracaju
(npr. prema Zakonu o radu u Republici
Srbiji maksimalno dnevno radno vreme

UNARODNOM PREVOZU | PREVOZU

je 12 Casova sa prekovremenim radom
dok je ovim Zakonom maksimalno
dnevno radno vreme 14 casova sa
prekovremenim radom). Odredbama
Zakona o radnom vremenu posade vo-
zila u drumskom prevozu i tahografima
ispravljena je uocena neuskladenost
i omogucenaje konkurentnost nasih
prevoznika na medunarodnom trZiStu
transportnih usluga kada je u pitanju
radno vreme posade vozila bez ugro-
Zavanja bezbednosti saobracaja.
Dakle, iz svega gore navedenog,
najveca novina koju ovaj Zakon donosi
jeste propisivanje odredaba kojima se
definiSe radno vreme ¢lanova posade
vozila u drumskom prevozu. Prosecno
nedeljno radno vreme ¢lanova posade
vozila u Cetiri bilo koja uzastopna me-
seca je 48 Casova sa prekovremenim
radom pri éemu treba imati na umu da
je maksimalno dnevno radno vreme
¢lana posade vozila 14 ¢asova u peri-

7 17 4
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odu od 24 ¢asa dok je maksimalno ne-
deljno radno vreme 60 ¢asova sa pre-
kovremenim radom. U slu€aju no¢nog
rada, koji se definiSe kao rad koji se
obavlja tokom no¢nog vremena (period
izmedu 00:00 i 04:00 ¢asa), maksimal-
no radno vreme ne sme da bude duze
od deset ¢asova tokom perioda od 24
¢asa. Imajuci u vidu uslove rada to-
kom nocne voZnje, smanjenu budnost i
koncentraciju voza€a nocu, ovaj zakon
propisuje da, ukoliko vozac obavlja rad
makar jedan minut tokom definisanog
nocnog vremena, tada njegovo mak-
simalno radno vreme ne sme da bude
duZe od 10 ¢asova.

Pored navedenih pravila, prevoznik
je u obavezi da upozna €lanove posade
vozila i sa ostalim odredbama Zakona
kao i o internim pravilima preduze¢a u
pogledu radnog vremena i odmora. Ta-
kode, prevoznik je duZan da organizuje
rad vozaca tako da se vozaCi pridrZava-
ju odredaba Zakona kao i da mu pruza
odgovarajuca uputstva i da vrsi njihovu
redovnu kontrolu u cilju obezbedivanja
postovanja odredaba ovog zakona.

Isto tako, niSta manja odgovornost
nije na vozacu. Dakle, vozac je u obave-
zi da tacno i adekvatno evidentira vre-
me upravljanja vozilom koje ne spada
u oblast primene ovog zakona, ostale
poslove definisane pod ostalim radnim
vremenom, vremena raspoloZivosti,
odmore i pauze pri cemu se vreme
upravljanja vozilom koje ne spada u
oblast primene ovog zakona evidentira
kao ostalo radno vreme. Ovi podaci se
unose rucno na poledinu tahografskih
listica ili termalnog papira za ispis, od-
nosno preko tastera za rucni unos digi-
talnog tahografa. Takode, kao potvrda
da su ispoStovana prava posade vozila
u smislu bezbednosti i zastite na radu,
prevoznik je duZan da vodi evidenci-
ju 0 radnom vremenu ¢lana posade
vozila, koju mora da ¢uva dve godine
po isteku perioda na koji se odnose.
Evidencija treba da prikaZe podatke o
trajanju radnog dana, trajanju dnevnog
radnog vremena, trajanju no¢nog rada,
trajanju vremena upravljanja vozilom,
trajanju ostalog radnog vremena, tra-
janju vremena raspoloZivosti, trajanju
vremena odmora, trajanju nedeljnog
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SITUACIJE U KOJIMA JE DOZVOLJENA VOZNJA BEZ KARTICE
VOZACA

Nezvanicni prevod Uputstva br. 8
Radne grupe Evropske komisije za im-
plementaciju pravila Zajednice u vezi
sa vremenima voznje i odmora profe-
sionalnih vozaca objavljenog na sajtu
Evropske komisije.

Osnov:

Clan 29. Uredbe (EU) 165/2014 i ¢lan
13. stav 3. Aneksa Evropskog spora-
zuma o radu posade na vozilima koja
obavljaju medunarodne drumske pre-
voze (AETR).

Tumatenje:

Clan 29. Uredbe (EU) 165/2014 pro-
pisuje da je, u slucaju kada je kartica
oStecena, neispravna, izgubljena ili
ukradena, vozac obavezan da, u toku
sedam kalendarskih dana, nadleznim
organima drzave lanice u kojoj ima
stalno prebivaliSte, podnese zahtev
za njenu zamenu. NadleZni drZavni
organi duzni su da izdaju novu karticu
u roku od 8 radnih dana od dana pri-
jema detaljno obrazloZenog zahteva
za zamenu iste. Pod pomenutim okol-
nostima, voza¢ moZe nastaviti voznju
bez kartice u periodu od najvise 15
kalendarskih dana ili duze, ukoliko je
to neophodno da bi se vozilo vratilo u
sediSte prevoznika, pod uslovom da
moZe da dokaZe da u toku pomenutog
perioda nije mogao dati na uvid ili ko-
ristiti karticu. Dokaz moZe biti prijava
ukradene ili izgubljene kartice policiji,
sluzbena izjava nadleznim organima
ili potvrda nadleznih organa o prijemu

zahteva za zamenu Kartice. lako period
moze trajati i duZe od 15 kalendarskih
dana, ukoliko se zahtev za zamenu
kartice vozaca podnese na kraju roka
od sedam kalendarskih dana i u slu-
¢aju da nadleZni organi dostave novu
karticu na kraju roka od osam radnih
dana, to ne menja propisani period od
15 kalendarskih dana iz ¢lana 29. sta-
va 5. Uredbe (EU) br. 165/2014 u toku
kojeg voza¢ moZe nastaviti voZnju bez
kartice vozaca ili duzi period ako je to
neophodno da bi se vozilo vratilo u se-
diSte prevoznika.

Vozacu koji se vraca u sediste pre-
voznika nakon voZnje u toku koje je
njegova kartica oStecena, neispravna,
izgubljena ili ukradena, mora se do-
pustiti nastavak vozZnje bez kartice na
ostalim moguéim voZnjama, unutar
15 kalendarskih dana ili na duzi peri-
od ako je to neophodno da bi se vozi-
lo vratilo u sediSte prevoznika, kako
je predvideno ¢lanom 29. Uredbe (EU)
165/2014, samo ako taj vozac podnese
zahtev za izdavanje nove kartice nad-
leznom organu u zakonskom roku od
sedam kalendarskih dana kako bi na-
knadno mogao dokazati da ceka izda-
vanje nove kartice.

Ovakav stav formiran je na prethod-
no navedenim odredbama i sa name-
rom da se izbegne nesrazmeran uticaj
na kontinuitet rada prevoznika, pod
uslovom da su primenjene sve ostale
zastitne mere (kao Sto su ispisi i rucna
evidencija) bitne za voznju bez kartice
vozaca.



radnog vremena iz koga se vidi da li je
prekoraceno prosecno nedeljno radno
vreme od 48 casova. Nacin izrauna-
vanja prosecnog nedeljnog radnog vre-
mena ¢lana posade vozila kao i sadrZaj
i nain vodenja evidencija o radnom

Novo UpU’[StVOl Zd VO_ZBCE_

UdruZenie je objavilo novo, izmenje-
noi dopurjljejno UPUTSTVO ZA VOZA-
CE o vremenima upravljanja, pauza |
odmora, kao i o radnom vremenu.
Uputstvo za jednoclanu, odnosno vi-
geclanu posadu moZete preuzeti na
saitu UdruZenja na stranici INFO CEN-
TAR - SEKCIJA ZA PREUZIMANJE DO-
KUMENATA. _

http://www.pumedtrans.corr_1/|n—
dex.php?opti0n=c0m_content&v1ew=
article&id=549&Itemid=125
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vremenu ¢lana posade vozila bice pro-
pisan pravilnikom koji je u zavr$noj fazi
izrade.

Nadzor nad sprovodenjem ovog za-
kona na putu vrSi MUP i inspekcija za
drumski saobracaj ministarstva nad-

Serbian Assodation of International Road Hauliers - MT
Posloyno udruzenje

Home » INFO-CENTAR + Sekcija za preuzimari

SEKCLJA ZA PREUZIMANJE DOKUMENATA

£ HUMANITARNE AKCUE o
£ HOME
B 0 UDRUZENJU

(Dokum

enta u vez bespravne naplate parkinga na GP "Horgo$” preuzmite

leZnog za poslove saobracaja. Isto vazi
i kad je u pitanju nadzor u prostorijama
prevoznika, s tim Sto ¢e nakon tri godi-
ne od stupanja na snagu Zakona isti biti
sprovoden samo od strane inspektora
za drumski saobracaj. U cilju adekvat-
nog sprovodenja propisanog nadzora
planirana je, u narednom periodu, na-
bavka neophodne opreme za vrSenje
nadzora.

Ovim zakonom uvodi se sistem
srazmernih prekrsajnih sankcija koji
je, prema teZini prekrsaja, podeljen
na tri kategorije. Za manje prekrsaje
predvidena je kazna u fiksnom iznosu
odnosno uvodi se prekrsajni nalog kao
reSenje iz vazeceg Zakona o prekrsaji-
ma. Samo teZi prekrsaji se prosleduju
na sudsko odlucivanje, ¢ime se ubr-
zava i pojednostavljuje sankcionisanje
prekrsaja.

| za kraj, potpuna primena Zakona
ofekuje se izradom devet podzakon-
skih akata ¢iji je rok za izradu godinu
dana od dana stupanja na snagu Za-
kona (evidencije, naCin koriscenja ta-
hografa, radionice, granicnik brzine,
potvrda o aktivnosti voza€a, kriterijumi
za analizu rizika, izgled obrasca za
kontrolu na putu, licenciranje tehnica-
rai sprovodenje seminara unapredenja
znanja za tehnicara u radionici).

Autorka je visi savetnik u
Ministarstvu gradevinarstva,
saobracaja i infrastrukture

i i Kom sacbracaju Srbije ‘Medunarodgilian’
Posiovno udruzenje prevoznika robe u medunarodnem drumskol i pake
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NARAD U TU ZEMLJU

d jula ove godine u Francuskoj
Ose primenjuje Loi Macron, za-
kon koji reguliSe obaveze po-
slodavca koji svoje zaposlene 3alje na
rad u tu zemlju, a odnosi se i na vozace
u medunarodnom prevozu, i to bilate-
ralnom, za trece zemlje i iz njih i kabo-
tazu. Zakon se ne odnosi na tranzitne
prevoze.

Prema novoj regulativi, svaki strani
radnik na teritoriji Francuske mora biti
iziednacen u smislu zarade sa francu-
skim radnikom, za vreme provedeno
na teritoriji te zemlje, a od poslodavca
koji je radnika uputio na put ocekuje se
da to i dokaze. Novina u ovom zakonu
je i da poslodavci koji upucuju radni-
ke u Francusku moraju odrediti svog
predstavnika u toj zemlji, zaduZenog za
komunikaciju sa nadleznim organima i
telima za kontrolu. UdruZenje je vec za-
kljucilo ugovor sa francuskom firmom
MOVE EXPERT i tako obezbedilo
da srpski prevoznici, uz po-
sredovanje  UdruZenja,
zaklju€e ugovor o za-
stupanju u Francuskoj
sa ovom firmom.

Zakljucenje ugovora
0 zastupanju tece kroz
sledece korake:

Korak 1: Utvrdivanje
potreba za sklapanje ugovora o
zastupanju u Francuskoj za svaku fir-
mu pojedinacno, a u zavisnosti od vr-
ste prevoza - da li je re€ o hilateralnom,
prevozu za trece zemlje i iz njih, ili na
kabotazu.

Korak 2: Ukoliko se utvrdi da je pre-
vozniku potreban zastupnik u Francu-
skoj, popunjava zahtev za posredova-
nje u sklapanju ugovora o zastupanju.
Popunjen zahtev, pre Stampanja i pot-
pisivanja Salje se elektronskim putem

Nova regulativa
odnosi se i na vozace
u medunarodnom
prevozu, bilateralnom,
zatrece zemlje i iz njih
i kabotaZu, alineiza
tranzit

Minimalna cena rada u
Nemackoj

Propis kojim je definisana minimalna
cena rada na teritoriji Republike Nemacke,
a koja se odnosi i na zaposlene kod poslo-
davaca cije je sediSte van teritorije te zemlje,
stupio je na shagu 1januara 2015. godine.
Minimalna cena rada, prema ovom zakonu,
utvrdena je na 8,50 evra, a njime su defini-
saneiobaveze poslodavaca- kako domacih,
tako i onih sa sediStem u inostranstvu - u
pogledu evidencije, prijavijivanja nadleznim
organima, cuvanja dokumenata, kao i visi-
na kazni za krSenje odredbi ovog zakona.
Zaprecene kazne za nepoStovanje odredbi
ovog propisa krecu se do 30.000 evra.

Preduzece koje namerava da obavi
transport sa utovarom ili istovarom te-
reta na teritoriji Nemacke duzno je da
prethodno dostavi Plan angaZovanja
radnika za obavljanje iskljucivo mobil-
ne delatnosti (Obrazac 033037_2),
koji sadrZi prilog sa imenima
vozaca kaji Ce biti angaZova-

ni. Ovaj obrazac se dostavlja
za period od Sest meseci od
dana dostavljanja. Obrazac
se dostavlja Saveznoj finan-
sijskoj direkciji Zapad:
Bundesfinanzdirektion West
WorthstraBe 1-3

50668 Koln

Telefax: 00 49 221 964 870

Podaci se dostavljaju iskljucivo na
navedeni broj telefaksa, a kao dokaz o
dostavi prihvata se potvrda o obavljenoj
faks transmisiji (Send Report). Ne posto-
ji obaveza da vozaci uz sebe imaju kopiju
izvrSene prijave.

0D JULA OVE GODINE U FRANCUSKOJ NOVE OBAVEZE ZA POSLODAVCE K0JI SALJU RADNIKE

ZARADE STRANACA IZJ EDNA,CENE
SA PLATAMA ZEMLJE DOMACINA

na mejl adresu office@pumedtrans.
com. Nakon ovako poslatog zahteva,
isti se Stampa i potpisuje a potom Salje
(skeniran) elektronskim putem na mejl
adresu office@pumedtrans.comili po-
Stom na adresu navedenu u Koraku 3.

Podaci sadrZani u zahtevu za posre-
dovanje koriste se za izdavanje sertifi-
kata propisanog francuskim zakonom.
Punu odgovornost za tacnost tih poda-
taka snosi prevoznik.

Korak 3: Po prijemu zahteva za posre-
dovanje, UdruZenje prevozniku elektron-
skim putem Salje ugovor o zastupanju.
Prevoznik Stampa ugovor, potpisuje ga i
overava a potom skeniran vraca Udruze-
nju elektronskim putem na adresu off--
ce@pumedtrans.com. Primer Ugovora o
zastupanju na engleskom jeziku, zajedno
sa nesluzbenim prevodom na srpski je-
zik koji ima informativni karakter, preu-
zima se na veb-strani UdruZenja.

Korak 4: Po dobijanju predracuna,
prevoznik vrsi placanje i Salje Udruze-
nju potvrdu o placanju. Cenovnik usluga
se preuzima na veb-strani UdruZenja.
Cenovnik se odnosi na broj sertifikata,
a po svakom vozacu idu dva sertifikata
godisnje!

Korak 5: Po placanju predracuna,
prevoznik elektronskim putem dobija po-
punjen sertifikat. Isti Stampa u najmanje
dva primerka od kojih jedan daje voza€u a
jedan zadrZava za sebe. Skeniranu kopiju
potpisanog i overenog sertifikata prevo-
znik Salje Udruzenju elektronskim putem
na adresu office@pumedltrans.com.

Cela procedura traje nekoliko dana a
realno zavisi od vremena potrebnog za
placanje inofakture. Francuski organi e
prilikom kontrola zahtevati da vozac kod
sebe ima vaZedi sertifikat (vaznost ser-
tifikata je najviSe Sest meseci) i ugovor o
radu na srpskom jeziku. [
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J0S UVEK NE POSTOJI MOGUCNOST DA SE SRPSKI VOZACI IZUZMU 0D PROPISA KOJI
IM OGRANICAVAJU BORAVAK U EU NA 90 DANA TOKOM POLUGODISNJEG PERIODA

POSLODAVCI TRAZE 150 DANA

Predlog za uvodenje touring vize koja bi omoguéila duZi boravak u Sengen zoni jo3 se
uskladuje izmedu ¢lanica Evropske unije

ovom trenutku ne postoji mo-
Ugu(:nost izuzimanja nasih vo-
zaCa od vaZecih odluka Evrop-
ske unije o liberalizaciji viznog reZima
za gradane Srbije, koji se odnose na
ukupne dane boravka u zemljama Sen-
gen zone, odgovorilo je pocetkom
marta ove godine Ministarstvo spoljnih
poslova na dopis u kojem je UdruZenje
,Medunarodni transport* zatraZilo po-
moc¢ zbog sve izraZenijih problema pri
ulasku na teritoriju EU. Sli¢an odgovor
stigao je i iz Ministarstva unutrasnjih
poslova, kome se UdruZenje takode
obratilo. Prema saznanjima MT Revije,
Ministarstvo gradevinarstva, saobra-
¢aja i infrastrukture delegiralo je tu
temu u razgovorima sa predstavni-
cima Evropske komisije.

- Prema informacijama kojima
raspolazemo, predlog regulative EU
za uvodenje takozvane touring vize,
koja bi imaocima omogucila boravak
u EU duzi od 90 dana, joS uvek je u
fazi uskladivanja medu clanicama
EU, i 0 njoj bi u narednomperiodu tre-
balo da se diskutuje u Briselu — kazu
u MSP-u uz ocekivanje da bi eventu-
alno nova uredba kojom bi bio pobolj-
San poloZaj srpskih vozaca, mogla
biti uskoro doneta, a njena primena
u praksi otpocela verovatno do kraja
ove godine.

Odredbama Sporazuma o viznoj li-
beralizaciji predvideno je da gradani
Srbije mogu u periodu od Sest meseci
samo 90 dana da provedu na teritoriji
neke od evropskih zemalja iz Sengen
zone, bez obzira na to da li je razlog
njihovog boravka privatni, turisticki ili
poslovni. Za oko 80 odsto srpskih vo-
zaca, propisani period je nedovoljan.
Oni ga vrlo brzo dostignu, narocito ako
se ima u vidu da prosecna tura tokom

jedne voznje u medunarodnom drum-
skom transportu traje viSe dana, a da
period boravka otpocinje samim izla-
skom iz zemlje, jer se Srbija granici sa
drZavama Sengen zone.

Problem je postao izraZeniji po-
cetkom ove godine kada je Hrvatska
pocela na svojim granicama striktno
da proverava broj dana koji su vozaci
proveli u Sengenu, pa su vozila natova-
rena srpskom robom zaustavljana na
prelazima. U kilometarskim kolonama
koje su se formirale, kamioni su ¢ekali
da stigne drugi vozaC sa manje radnih
dana u Sengen zoni, a osim srpskih,
bila su zaustavljena i vozila drugih dr-
Zava. Takva slika

Hrvatska hoce Senge

U Ministarstvu spoljnih poslova
objasnjavaju da je odluka Hrvatske 0
zabrani ulaska na teritoriju te zemlje
vozacima koji su prekoraili dozvoljen
broj dana za boravak u EU vezana za
evaluaciju napretka te zemlje u odposu
na njen strateski cilj pristupanja Sen-
genu. O3triji uslovi za prelazvak_ hrvat-
ske granice dodatno su uslozZnile pro-
blem srpskim vozaCima, a u jednom
trenutku mnogi prevoznici bili su goto-
vo blokirani na grani¢nim prelazima sa
tom zemljom.

granicnog prelaza nije bila dobra po-
ruka ni izvoznicima, investitorima niti
tranzitnom saobracaju, a po srpsku
privredu posledice su bile ozbiljne. PU
,Medunarodni transport" zbog toga se,
osim MSP-u, obratilo i resornom Mini-
starstvu za gradevinarstvo, saobracaj
i infrastrukturu, zatim Ministarstvu
unutrasnjih poslova i premijeru Alek-
sandru Vucicu.
U dopisima je ukazano i da posledice
tih propisa najviSe osecaju poslodav-
ci u transportnoj industriji, jer oni ne
mogu da uposle vozaca koji je vec po-
sle u proseku 110 dana dostigao propi-
sani period boravka u EU i narednih 70
dana nije u mogucnosti da obavlja svoj
posao. Na godiSnjem nivou to je 140
dana tokom kojih vozai nemaju pravo
da udu u zemlje Sengena, pa ¢ak ni
kada to Zele da ucine privatno, tokom
godiSnjeg odmora ili poseta.

Imajuci u vidu da se 90 odsto rob-
ne razmene sa zemljama EU obavlja
drumskim prevozom, barijera ote-
Zava i isporuke roba, Sto osecaju i
kupci. UgroZena je i bezbednost sa-
obracaja na evropskim putevima, jer
zbog smanjenog broja raspoloZivih
vozaca, angazuju se slabije obuceni
i manje iskusni, nenaviknuti na veliki
intenzitet saobracaja, sa nedovolj-
nim znanjem stranog jezika i kom-
plikovanih carinskih procedura.

Prema predlogu koji potice iz
industrije transporta, problem bi
mogao da bude reSen ukoliko se

srpskim vozacima, evidentiranim

u Ministarstvu saobracaja, produZi

period boravka u zemljama Sen-

gena sa 90 na 150 dana u periodu
od 180 dana, uz uslov da tokom tih

Sest meseci postoji najmanje deset

ulazaka na teritoriju Sengena. W
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MT MESOVITE KOMISIJE

TUKUM PRETHODNOG PERIODA UDRZANO VISE SASTANAKA MESUVITIH KOMISIJA

OCEKUJE SE LIBERALIZACIJA
SA VELIKOM BRITANIJOM

astanci meSovitih komisija na
Skojima se razmatraju pitanja

u vezi sa sprovodenjem potpi-

sanih sporazuma o prevozu, usagla-
Savaju novi sporazumi i razmatraju
problemi prevoznika odrZavani su i ove
godine, a ovih dana ocekuje se odgovor
zvanicnika iz Ujedinjenog Kraljevstva o
tekstu sporazuma koji je sastavljen na-
kon sastanka odrZanog 8. i 9. avgusta
u Beogradu. Naime, imajuci u vidu da
se u ovom trenutku prevoz izmedu Sr-
bije i UK obavlja samo na osnovu CEMT
dozvola, Sto za srpske prevoznike
predstavlja ograniCavajucu okolnost,
delegacije dve drZave razmatrale su
predlog srpske strane o potpunoj libe-
ralizaciji prevoza stvari u drumskom
saobracaju izmedu Srbije i UK. Britan-
ska strana se saglasila sa ovim pred-
logom. Uz to, obe strane su ocenile da
je preduslov za liberalizaciju prevoza
ali i za povecanje obima teretnog sa-
obracaja izmedu Srbije i UK, sklapanje
novog sporazuma o prevozu u bliskoj
buducnosti. Tekst Nacrta takvog spo-
razuma razmatrale su obe delegacije

i dogovoreno je da britanska strana
posalje svoje komentare u roku od dva
meseca. Po prijemu britanskih komen-
tara, namera je da obe strane zapocnu
svoju nacionalnu proceduru za potpisi-
vanje sporazuma i njegovu ratifikaciju.

Srpska strana je, takode, predlozi-
la da se, do stupanja na snagu novog
sporazuma, uvede liberalniji reZim pre-
voza izmedu dve zemlje, tj. da se uvedu
vremenske (godiSnje) univerzalne do-
zvole (dozvole koje vaZe za bilateralni,
tranzitni ili prevoz za trece drZave i iz
njih), i to na nacin da dozvole vaZze za
sva vozila iz voznog parka prevoznika.
Srpska strana je istakla da ce godisnji
kontingent od 1000 ovih dozvola biti
dovoljan za potrebe nase transportne
privrede.

Britanska strana e proveriti tehnic-
ku spremnost u Ujedinjenom Kraljev-
stvu za razmenu dozvola i zavisno od te
spremnosti, u naredna dva meseca od-
govoriti koliko dozvola treba razmeniti.
U slucaju takve razmene, strane su se
slozile da dozvole vaze do 31. januara
sledece godine, a da se razmena izvrsi

do 15. decembra tekuce godine. Svaki
zahtev za razmenu dodatnog broja do-
zvola u toku godine Ce biti razmotren
po principu dobre volje.

Takode, nasa delegacija je istakla
potrebu srpskih prevoznika za viznom
liberalizacijom ili pojednostavljenjem i
ubrzavanjem postupka izdavanja viza
za profesionalne vozace i zatrazila
od britanske delegacije da kod svojih
nadleZnih organa inicira da se vize za
profesionalne vozace izdaju na brzi i
efikasniji nacin bez dodatnih placanja.
Britanska strana je odgovorila da ¢e o
ovom pitanju obavestiti nadlezne orga-
ne u Velikoj Britaniji.

POTVRDENO

LADRZAVANJE @
POSTOJECEG

STANJA U POGLEDU

LIBERALIZACIJE PREVOZA SA
MADARSKOM

Sastanak srpsko-madarske Me3o-
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te komisije za medu‘parodni drumski
prevoz stvari odrZan je u Budimpesti
14."aprila ove godine, a dve strane su
potvrdile zadrZavanje postojeceg sta-
nja u pogledu liberalizacije prevoza i
usaglasile preliminarnu razmenu do-
zvola. Prema postignutom dogovoru,
tokom ove godine bice razmenjeno 500
bilateralnih dozvola, 7000 bilateralnih
dozvola za minimum Euro 3 vozila,
17.000 tranzitnih dozvola za minimum
Euro 3 vozila, 1000 dozvola za trece ze-
mlje i iz njih za minimum Euro 3 vozila i
1000 dozvola za trece zemlje i iz njih za
minimum Euro 5 vozila.

SA NEMACKOM
UTVRDEN
PRELIMINARNI
KONTINGENT ZA
NAREDNU GODINU

Delegacije Srbije i Nemacke, na sa-
stanku o pitanjima iz oblasti drumskog

prevoza izmedu dve zemlje, u Beogra-
du 7.1 8. marta 2016. godine, izrazile su
zadovoljstvo zbog porasta spoljnotrgo-

vinske razmene i istakle da je drunski
transport, sa udelom od 84 odsto™u -

robnoj razmeni, dominantan u odnosu
na ostale vidove prevoza.

Na osnovu informacija u vezi sa ste-
penom iskoriSc¢enja dozvola u pret-
hodnom periodu dve strane su utvrdile
konacan razmenjeni kontingent dozvo-
la za 2016. godinu, i to 30.200 dozvola
za bilateralni i tranzitni prevoz stvari,
zatim 200 godisnjih dozvola za bilate-
ralni i tranzitni prevoz stvari za vozila
minimum EURO 3 kategorije. Takode,
za 2017. godinu su utvrdeni preliminar-
ni kontingenti dozvola - 35.200 dozvola
za bilateralni i tranzitni prevoz stvari i
200 godisnjih dozvola za bilateralni i
tranzitni prevoz stvari za vozila koja
ispunjavaju norme najmanje EURO 3
standarde vozila.

Srpska strana je dala predlog dase u
obrascu pojedinacne nemacke dozvole
za prevoz stvari u rubrici 1, pored regi-

MTREVLATI
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starske oznake v02|la doda polge*ia* *

potpis vozaca, Sto je nemacka de@ ’“g‘
gacija prihvatila.

USAGLASAVAJU
SE PROMENE SA
RUSLJOM

U Beogradu je 11. januara 2016. go-
dine odrZzan sastanak srpsko-ruske
MeSovite komisije za medunarodni
drumski prevoz stvari na kome su se
delegacije dogovorile da u 2016. godini
preduzmu mere na usaglaSavanju pro-
mena u Sporazumu izmedu Vlade Repu-
blike Srbije i Vlade Ruske Federacije o
medunarodnom drumskom sacbracaju
od 23.3.2011. godine kojim se predvida
obavljanje tranzitnog prevoza bez do-
zvola pocev od 2017. godine. Delegac ij =
su konstatovale preliminarnu razm
za 2016. godinu sledeceg broja dOZVO"I
la: 6500 dozvola za bilateralni i trangr{u
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prevoz stvari; 1000 dozvola za bilateral-
ni i tranzitni prevoz stvari hladnjacama,
50 dozvola za prevoz stvari za trece
zemlje i iz njih. Nakon razmatranja,

» _,dogovoreno je da se dodatno za 2016.

_godinu razmeni 2000 dozvola za
e bilateralni prevoz stvari,
1000 dozvola za bilate-

ralni prevoz stvari hladnjatama i 3000
dozvola za tranzitni prevoz stvari. De-
legacije su se dogovorile da navedene
dozvole za 2016. godinu razmene do 1.
marta tekuce godine, dok je usaglaseno
da preliminarni kontingent dozvola za
2017. godinu ostane na nivou razmene
utvrdene u 2016. godini.

MTREVLATI
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prosle godine, 1.i 2. decembra, a dve
strane su tada dogovorile preliminarni
kontingent od 900 dozvola za prevoze
za trece drZave i iz njih za 2016. godi-
nu. Razmotren je i tekst Nacrta spora-
zuma izmedu Vlade Republike Srbije i
Saveta ministara Bosne i Hercegovine
0 medunarodnom drumskom prevozu
putnika i tereta, a usaglaseni tekst su
delegacije parafirale.

Sa predstavnicima Crne Gore sa-
stanak je odrzan 20. i 21. aprila ove
godine u Podgorici, a cilj je bio pra-
¢enje sprovodenja sporazuma izmedu
vlada dve zemlje o prevozu putnika i
tereta u medunarodnom drumskom
saobracaju, koji je stupio na snagu 27.
maja 2012. godine i unapredenja me-

dusobne saradnje kontrolnih organa
dve drZave. Sastanak je iskoriscen
i za reSavanje do sada evidentiranih
problema u ovoj oblasti. S obzirom da
izmedu dve drZave postoji dogovor o
liberalizaciji bilateralnog i tranzitnog
prevoza, a da se prevoz za trece dr-
Zave i iz njih obavlja u reZimu dozvola,
obe strane su se sloZile da razmenjeni
broj dozvola za trece drZzave i iz njih
zadovoljava potrebe prevoznika obe
drZave. Na sastanku je utvrden i preli-
minarni kontingent za 2017. godinu od
4000 dozvola za prevoz za trece drZa-
ve i iz njih, s tim da ¢e se eventualni
zahtevi za dodatnim brojem dozvola
reSavati u duhu dobre volje i razume-
vanja, a na bazi reciprociteta.

ZA OVU GODINU DODATNIH 200 1B ZA E5 1300 IB ZA PP

U Beogradu je 29. i 30. septem-
bra 2016. godine odrZano zasedanje
MeSovite komisije za medunarodni
drumski prevoz stvari izmedu delega-
cija Republike Srbije i Republike Itali-
je, na kome je utvrdena preliminarna
kvota od 17.800 dozvola za 2017. godi-
nu. Rec je o 11.700 bilateralnih dozvola
od kajih je njih 200 opredeljeno za sve
EURO kategorije vozila, 3000 dozvola
je za minimum Euro 3 vozila, 8500 za
minimum Euro 5 vozila, a 2100 do-
zvola za kombinovane transportne
sastave (kombinacija vu€nog vozila
registrovanog u jednoj drZavi ugovor-

nici i prikljucnog vozila registrovanog
u drugoj drZavi ugovornici). Takode,
predvideno je da od 4000 tranzitnih
dozvola 500 bude izdvojeno za mini-
mum Euro 3 vozila, a 3500 za mini-
mum Euro 5 vozila.

Delegacije su, na zahtev srpske
strane, utvrdile i dodatnu kvotu bi-
lateralnih dozvola za 2016. godinu,
i to 200 dozvola za minimum Euro 5
vozila i 300 dozvola za kombinovane
transportne sastave - vucno vozilo
registrovano u jednoj drZavi ugovor-
nici i prikljuéno vozilo registrovano u
drugoj drZavi ugovornici.

RASPODELA GODISNJIH
DOZVOLA ZA HOLANDIJU

Ministarstvo gradevinarstva, sao-
bracaja i infrastrukture utvrdilo je i
objavilo raspodelu dozvola iz novog
kontingenta holandskih godi3njih
dozvola. Prvi eliminatorni kriterijum
za sticanje tih dozvola je broj poje-
dinacnih dozvola u godisnjem planu
(za dodelu jedne godisnje dozvole
potreban je broj pojedinacnih do-
zvola koji iznosi pet dozvola iz kon-
tingenata NL-bt i NL-3zem u zbiru),
dok se drugi odnosi na broj vozila u
kategoriji E4, E5 i E6 preostao na-
kon raspodele CEMT i vremenskih
dozvola (za dodelu jedne godisnje
dozvole potreban je broj vozila koji
iznosi 19 -Evro 4, 5i 6).

UPRAVNI ODBOR DONEO
ODLUKU 0 PRERASPODELI
BAZNE KVOTE CEMT
DOZVOLA ZA 2017. GODINU
| ROKOVIMA RAZDUZENJA

Nakon sastanaka odrzanih u UZicu,
Kragujevcu, Novom Sadu i Beogradu,
na kojima su sagledani stavovi prevo-
znika po pitanju preraspodele bazne
kvote CEMT dozvola za 2017. godinu,
Upravni odbor je na svojoj sednici odr-
Zanoj 26. maja doneo odluku da Mini-
starstvu gradevinarstva, saobracaja i
infrastrukture uputi predlog da 30 pro-
cenata bazne kvote bude u kategoriji
EURO 6 i to tako da u svakom od kon-
tingenata CEMT dozvola 30 procenata
CEMT dozvola bude u kategoriji EURO 6.

Takode, Upravni odbor je na zahtev
Ministarstva da Udruzenje dostavi stav
u vezi sa rokovima razduZenja pojedi-
nacnih dozvola, definisao predlog da
se za dozvole iz kontingenata A, I, NL
i B ne uvode rokovi, a da se na ostalim
kontingentima produze rokovi razduze-
nja za 45 dana.

sy




Na sastanku MeSovite komisije Re-
publike Srbije i CeSke Republike za
medunarodni prevoz putnika i stvari u
drumskom saobracaju, koja je odrZana
22.i 23. marta 2016. godine u Beogra-
du, dogovorena je razmena 50 godis-
njih bilateralno-tranzitnih dozvola. S
obzirom na to da je podnoSenje zahteva
za Godisnji plan za 2016. godinu zavr-
Seno 2. novembra 2015. godine, dakle
pre nego Sto je ugovoren ovaj kontin-
gent dozvola, njihova raspodela nije
mogla biti uradena prilikom utvrdiva-
nja godisnjeg plana raspodele za 2016.
godinu. Ministarstvo je zato naknadno
utvrdilo raspodelu dozvola iz ovog no-
vog kontingenta ceskih godiSnjih do-
zvola. Prvi kriterijum za to je broj poje-
dinacnih dozvola u godiSnjem planu (za
dodelu jedne godisnje dozvole odrede-

ODLUKA
MINISTARSTVA 0
PRERASPODELI BAZNE
KVOTE CEMT DOZVOLA
LA 2017

Ministarstvo gradevinarstva, sa-
obracaja i infrastrukture je na svojoj
zvanicnoj internet prezentaciji objavi-
lo odluku o preraspodeli bazne kvote
CEMT dozvola za 2017. godinu, kao i
redosledu raspodele CEMT dozvola i
maksimalnim vrednostima kriteriju-
ma za raspodelu CEMT i vremenskih
dozvola. Ministarstvo je odlucilo da se
u 2017. godini obezbede slicni uslovi
za raspodelu kao i u 2016. godini, od-
nosno da bazna kvota Srbije i u 2017.
godini ostane u kategoriji EURO 5.
Takode, Ministarstvo je odlucilo i da
uvede rokove razduzenja za dozvole iz
kontingenata A, I, NL i B, i to rok od
45 dana za dozvole zaduZene od 1.
jula 2016. godine. Rok za razduZenje
dozvola iz navedenih kontingenata za-
duZenih pre 1. jula 2016. godine je bio
1. septembar 2016. godine.

RASPODELA | KORISCENJE CESKIH GODISNJIH DOZVOLA

nog kontingenta, utvrden je potreban
broj pojedinacnih dozvola koji iznosi u
zbiru 100 - CZ-bt i CZ-uni), a drugi se
odnosi na preostali broj vozila u kate-
goriji E3, E4, E5 i E6 nakon raspodele
CEMT i vremenskih dozvola (za dodelu
jedne godisnje dozvole odredenog kon-
tingenta, utvrden je potreban broj vozi-
la koji iznosi u zbiru 2 - Evro 3, 4,51 6).

Raspodela ceskih godisnjih dozvola
objavljena je na sajtu Ministarstva, gde
se nalazi i obavestenje Ministarstva sa-
obracaja Ceske Republike o uslovima
za koriScenje godiSnjih Ceskih dozvola
kao i 0 "SOS" parkinzima u Ceskoj. Mi-
nistarstvo te drZave u svom obracanju
srpskim vlastima, navodi da ceSke go-
diSnje dozvole mogu da koriste samo
prevoznici kojima su izdate i to samo
sa vozilima sa kojima su prevoznici

MINISTARSTVO OSTAJE PRI ODLUKAMA

raspolagali na dan 30. maja 2016. godi-
ne, a Ciji spisak im je srpsko ministar-
stvo dostavilo u skladu sa zahtevom na
¢emu je ¢eSka strana posebno insisti-
rala na poslednjem sastanku MeSovite
komisije. Takode, navodi se da ce, u
slucaju krsenja pravila navedenih na
prvoj strani dozvole, tokom koriS¢enja
ovih dozvola, ona biti oduzeta bez pra-
va na izdavanje nove i da ¢e ovakvom
prevozniku biti omoguceno da zavrsi
zapoceti prevoz uz placanje kazne od
30.000 do 50.000 ¢eskih kruna. Upozo-
reno je i na to da je neophodno pravilno
popuniti samo prednju stranu dozvole,
dok je druga strana namenjena po-
trebama ceskih kontrolnih organa za
evidenciju obavljenih kontrola i nikako
ne sme biti popunjenja od strane drugih
lica. [

Prevoznici su nezadovoljni odlukom nadleZnog ministarstva da uvede rokove
razduZenja na dozvole iz kontingenta A, Ib, B i NL. Zbog toga je pokrenuta
akcija u okviru koje su €lanovi UdruZenja Ministarstvu uputili viSe od stotinu
dopisa, iste ili slicne sadrZine. Ministarstvo je odgovorilo da, za sada, ostaje
pri svim svojim odlukama.
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PROMENJEN NACIN OBRACUNA NAGRADNIH AUST

Na zasedanju MeSovite komisije za
medunarodni drumski prevoz stvari
izmedu delegacija Republike Srbije i
Republike Austrije, u Beogradu 4. i 5.
oktobra, utvrdena je preliminarna kvo-
ta dozvola za narednu godinu. Rec je
o 1.000 bilateralnih dozvola (EURO 3),
zatim o0 6.500 dozvola (EURO 5), 1.000
bilateralno-tranzitnih dozvola (EURO

KARTICA

www.ariscard.com

i 4

2), 6.000 bilateralno-tranzitnih dozvo-
la (EURO 3) i 650 bilateralno-tranzitnih
dozvola (EURO 4). Kako kontingent do-
zvola za 2016. godinu ne zadovoljava
potrebe srpskih prevoznika, austrijska
strana je, na zahtev naSe delegacije,
odobrila dodatnu koli€inu od 500 bi-
lateralnih dozvola za vozila kategorije
minimum EURO 5. Kako srpski prevo-

RIJSKIH DOZVOLA
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znici ne beleZe rast kombinovanog pre-
voza na teritoriji Austrije, delegacije su
se dogovorile da, u cilju promene ove
situacije, izmene nacin obracuna na-
gradnih dozvola tako da se za svaku 1,5
voznju na Ro-La izdaje jedna nagradna
dozvola za drumski prevoz vozilom
minimum EURO 4 kategorije (tri vozne
karte 2 Abt za E3).

BEZGOTOVINSKO PLACANJE,
VISOKOKVALITETNO GORIVO
PO DOBROJ CENI

U Rusiji i Evropi od Kine do Portugalije

Bezgotovinsko placanje goriva / Sopstvena mreza benzinskih stanica
u Rusiji / Placanje putarine u Rusiji i Evropi / Povrat PDVa / Potpuna

transparentnost fakturisanja / Besplatni uvid u transakcije (ON-LINE)
Pomo¢ 24 sata/dan -HELP LINE / Prikaz cene goriva

Siaris Pangerc Mihael s.p.

S1-8212 Velika Loka, Catez 15, Slovenija
Mob: +386 51 444 475, E-mail: mihafdariscard.com




m INICLJATIVE

MINISTARSTVO PRAVDE JOS NIJE REAGOVALO NA INICIJATIVU UDRUZENJA ZA DOPUNU
KRIVIENOG ZAKONIKA NOVIM CLANOM 213A

NEMA ADEKVATNE KAZNE ZA
VOZACA KOJI NAPUSTI VOZILO

U domacem zakonodavstvu ne
postoji posebno krivi¢no delo ,,na-
pustanje motornog vozila“. Ako vo-
za€ napusti povereno vozilo i teret,
oStecen je poslodavac, ali ako je
re€ o prevozu opasnih materija, ri-
zik postaje daleko veci.

poslednjih nekoliko godina, od

U trenutka kada su vozaci posta-

li deficitaran kadar u naSoj ali

i drugim evropskim zemljama, srpski

prevoznici koji se bave medunarodnim

transportom suocavaju se sa izuzetno

opashim slucajevima koji zahtevaju

reagovanje legislative kroz krivi¢no-

pravnu zastitu, imajuci u vidu da su se

druge vrste pravne zaStite pokazale
kao neefikasne.

Naime, pojedini nesavesni voza-
¢i, uglavnom radi nanoSenja Sto vece
Stete svom poslodavcu i najcesce na
najudaljenijim i nepoznatim lokacijama
u inostranstvu, trajno napustaju vozilo
i teret koji im je poveren radi prevoza,
¢ime prouzrokuju ogromnu materijalnu
Stetu i naruSavaju ugled svih savesnih
domacih prevoznika, kao i nase zemlje

MTREVLATI

u inostranstvu. lako se posle napusta-
nja vozila i tereta odmah udaljavaju u
nepoznatom pravcu i prikrivaju, nije
iskljuceno ni to da tude prevozno sred-
stvo i teret po prethodnom dogovoru
ustupaju nekome uz izvesnu naknadu.
Ovakvim postupcima prouzrokuje se
ogromna materijalna Steta koju nije
moguce nadoknaditi od vozaca kao po-
jedinca. Osim toga, ukoliko je u pitanju
opasan teret, posledice ovakvih postu-
paka vozaca su nesagledive.Takode,
ukoliko se uzme u obzir i teznja srpskih
prevoznika da postanu spona izmedu
istoka i zapada, Steta zbog naruSavanja
ugledasrpskih prevoznika, kao i nase
zemlje u inostranstvu je nenadokna-
diva.

UdruZenje se, u nastojanju da obez-
bedi pravnu zastitu domacim prevozni-
cima, obracalo Ministarstvu pravde, ali
dva prethodna ministra nisu reagovala,
iako je jasno da postojece inkriminacije
ne obezbeduju odgovarajucu kriviéno-
pravnu zaStitu u navedenom slucaju.
To ne obezbeduju ni postojeca krivic-
na dela koja su navedenim radnjama
i posledicama najpribliznija, ali ne i
Tl

podudarna, kao $to su krivicna dela:
oduzimanje tude stvari iz clana 211.
Krivicnog zakonika (u daljem tekstu:
KZ), unitenje i oStecenje tude stvari iz
¢lana 212. KZ, neovlasceno koriscenje
tudeg vozila iz ¢lana 213. KZ i zloupo-
treba poverenja iz ¢lana 216. KZ. ,Ra-
zlika izmedu ovih krivi¢nih dela i krivic-
nog dela koje ovde iniciramo ima viSe,
ali je pocetna razlika ve¢ u samoj radnji
napustanja motornog vozila, koja (rad-
nja) u svom uobicajenom uzem znace-
nju podrazumeva udaljavanje, odnosno
fizicko i prostorno odvajanje ucinio-
ca od motornog vozila kojim treba da
upravlja do odredenog mesta radi isto-
vara“, navelo je UdruZenje, podnoseci
Ministarstvu pravde inicijativu da se KZ
dopuni novim kriviénim delom. [ |

INICIJATIVA: KAZNA DO
0SAM GODINA ZATVORA

Predlog koji je Udruzenje podnelo
Ministarstvu pravde je da se posle
clana 213. KZ doda novi ¢lan 213a,
koji bi glasio:

»Napustanje motornog vozila

Clan 213a

(1) Ko napusti motorno vozilo koje
mu je povereno na upravljanje u na-
meri da oSteti vlasnika, odnosno ko-
risnika vozila,kaznice se novéanom
kaznom ili zatvorom do Sest meseci.

(2) Ako je delom iz stava 1. ovog

B Clana prouzrokovana 3teta u iznosu

8. koji prelazi Cetristopedeset hiljada

dinara,ucinilac ¢e se kazniti zatvo-
rom od Sest meseci do pet godina.

(3) Ako je delom iz stava 1. ovog
¢lana prouzrokovana Steta u iznosu
koji prelazi milion i petsto hiljada
dinara,ucinilac ¢e se kazniti zatvo-
rom od jedne do osam godina.”

ny



OBUKA:

VREMENA UPRAVLJANJA, PAUZA | ODMORA VOZACA |

UdruZenje u saradnji sa kompanijom
Tahograf BG, ekskluzivnim zastupni-
kom VDO za Srbiju i Crnu Goru, pruZa
uslugu vrSenja obuke o vremenima
upravljanja, pauza i odmora vozaca i
pravilnoj upotrebi analognih i digitalnih
tahografa. Obuka je namenjena voza-
¢ima i zaposlenim licima transportnih
preduzeca koja su odgovorna za poSto-
vanje i pridrZavanje propisa o vremeni-

—== Almaks
~== SECURITY SYSTEMS

GPS SISTEM ZA PRACENJE
VOZILA

U saradnji sa firmom Almaks Se-
curity Sistems d.o.0., ¢lanovi Udru-
Zenja mogu dobiti povoljne uslove za
satelitsko pozicioniranje vozila. Cena
ugradenih uredaja kao i usluga prace-
nja, odnosno satelitskog pozicioniranja
oformljena je po sistemu objedinje-
ne nabavke za sve €lanove UdruZenja
koji ¢e pojedinacno sklapati ugovore o
kori$¢enju po uslovima koji su posti-
gnuti. Prodaja ce se obavljati direktno
izmedu €lanova UdruZenja i prodavca
(ALMAKS). GPS sistem koji se nudi je
operativan u 56 drZava u svetu, rezultat
sedamnaestogodiSnjeg razvoja i ima
sve sertifikate po zahtevima automo-
bilske industrije.

y 30 4

PRAVILNA UPOTREBA ANALOGNIH I DIGITALNIH TAHOGRAFA

ma upravljanja, pauza i odmora vozaca,
kao i 0 koris¢enju tahografa. Cilj obuke
je da se zaposleni obuce za pravilnu pri-
menu tih propisa i time poveca stepen
njihovog poStovanja, odnosno smanji
verovatnoca placanja kazni za prekr-
Saje utvrdene tokom nadzora koji je u
poslednje vreme pojacan i na domacim
i na stranim putevima. Uslovi i program
obuke objavljeni su na sajtu UdruZenja.
PROVERA

LIKVIDNOST! L

SRPSKIH PREDUZECA

Clanovi UdruZenja mogu koristiti i
uslugu provere likvidnosti preduzeca.
Ukoliko ¢lanovi Zele da procene rizik
poslovanja sa nekim domacim predu-
zecem, mogu, slanjem upita Sekretari-
jatuUdruZenja, u kome se navodi naziv i
maticni broj preduzeca, dobiti informa-
cije o bonitetu (vlasnistvo, finansijski
izveStaji, prinudna naplata, likvidacija,
steCaj, sudski sporovi, povezana lica i
sL.). Osim toga, ukoliko je za preduzece
otvoren stecajni postupak, u mogucno-
sti smo da vam pruZimo i informaciju
da li, u kom roku i kom sudu moZete
prijaviti svoja obezbedena i neobezbe-
dena potraZzivanja prema stecajnom
duzniku.
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POGODNOSTI ZA KUPQVINU
GORIVA NA MOL BENZINSKIM
STANICAMA U SRBLJI

UdruZenje je sa MOL-om Srbija pot-
pisalo ugovor o poslovno-tehnickoj
saradnji kojim su za nasSe clanove
ugovorene posebne pogodnosti za
kupovinu goriva na benzinskim sta-
nicama te kompanije u Srbiji. Uz za-
ista konkurentnu cenu, koju do sada
prevoznici nisu mogli da ostvare na
MOL-ovim stanicama u Srhiji, ugovo-
reno je i odloZeno placanje i to tako
da se fakturisanje vrsi na petnaestod-
nevnom nivou a valuta placanja je 30
dana. Procedura potpisivanja ugovo-
ra sa MOL Srbija, po pitanju karti¢ne
prodaje goriva, pocinje slanjem imejla
sa dokumentima (izvod iz APR, potvr-
da o izvrSenom evidentiranju za PDV,
potvrda o izvrSenoj registraciji — PIB i
potvrda o ¢lanstvu u PU ,Medunarodni
transport‘. Spisak MOL-ovih benzin-
skih stanica u Srbiji moZete pronaci
na zvani¢nom sajtu UdruZenja.

SERTIFIKATI

UdruZenije za svoje ¢lanove posredu-
je u dobijanju Sertifikata o ispunjavanju
tehnickih uslova za vozila, koji izdaje
proizvodac vozila, u slu¢ajevima kada u
naSoj zemlji ne postoji ovlasceni pred-
stavnik tog proizvodaca. Da bi se kori-
stila ova usluga, potrebno je dostaviti
zahtev za pribavljanje sertifikata koji
se moZe preuzeti na zvani€nom sajtu
UdruZenja i fotokopiju vaZece saobra-
¢ajne dozvole. Takode, kontakti pred-
stavnika proizvodaca vozila u Srbiji kao
i sva potrebna dokumentacija koja se
podnosi prilikom nacionalne numeraci-
je sertifikata moZe se preuzeti na zva-
nicnom sajtu UdruZenja.



|0 KARTICE ZA KUPQVINU
GORIVA U INOSTRANSTVU

Austrijska kompanija 1Q Card nudi
najpovoljnije uslove za kupovinu gori-
va na njihovim benzinskim stanicama,
koji vaZe samo za Clanove Udruzenja.
Clanovima Udruzenja odobrava se ko-
licinski rabat pri kom je cena evro di-
zela povoljnija u odnosu na cenu koju bi
pojedinacno preduzece dobilo. Trenutno
sa |Q karticama moZete sipati gorivo u
slede¢im zemljama: Austrija, Belgija,
Bugarska, Danska, Francuska, Ho-
landija, Luksemburg, Madarska, Ne-
giaEka, Poljska, Rumunija, Slovenija,
Spanija (raspored benzinskih stanica i
spisak pumpi moZete videti na www.

igcard.at).
ﬁ
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Prednost 1Q card je ista cena goriva
tokom citave nedelje i na svim pum-
pama u jednoj zemlji, bez dodatnih
troSkova, 24 sata onlajn kontrola ko-
riS¢enja kartice uz mogucnost blokade
u svakom trenutku, podaci o transakci-
jama u realnom vremenu, odredivanje
dnevnog limita... Postupak dobijanja
kartica za odloZeno placanje objavljen
je na sajtu UdruZenja.

PUTNO ZDRAVSTVENO
0SIGURANJE

Ugovorom o poslovnoj saradnji,
koji je UdruZenje potpisalo sa osigu-
ravajucim ku¢ama DDOR NOVI SAD i
UNIQA OSIGURANJE, obezbedeno je
putno zdravstveno osiguranje profesi-
onalnih vozaca i zaposlenih/radno an-
gazovanih kod ¢lanova UdruZenja po
veoma povoljnim cenama (uslovima).
Osiguranije lica se sprovodi na teritoriji
Evrope, odnosno Evrope, Rusije i Tur-
ske, za 90, odnosno 180 dana boravka
(period vaZenja polise 12 meseci).
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PODSECAMO:

OBAVEZA KONTURNOG OBELEZAVANJA VOZILA

Pravilnik o podeli motornih i pri-
kljuénih vozila i tehnickim uslovima za
vozila u saobracaju na putevima pred-
vida obavezu oznacavanja reflektivnim
povrsinama kontura svih vozila koja su
Siraod 2,1 m, duZa od 6 m, i to na vozili-
ma vrste 03 i 04 i na vozilima vrste N2,
najvece dozvoljene mase vece od 7,5 t,
i vozilima vrste N3, osim na Sasiji teret-
nog vozila, nekompletnom vozilu i te-
gljacu, pocevsi od 15. maja 2015. godi-
ne za vozila koja se prvi put registrujuu
Srbiji, a od 15. maja 2016. za sva ostala
vozila (na koja se obaveza odnosi).

Detaljno uputstvo o nacinu obeleZa-
vanja vozila nalazi se na sajtu Agencije
za bezbednost saobracaja, a mi skre-
¢emo paznju da nije svejedno koje se
trake koriste za to. Naime, Pravilnik
predvida da reflektivne povrSine za
oznacavanje kontura vozila moraju biti

homologovane prema jednoobraznim
tehnickim uslovima. To prakti¢no znaci
da moraju biti ispunjeni uslovi defini-
sani Pravilnicima UNECE R48 i R104.
Na trZiStu postoje i trake koje nisu ho-
mologovane, odnosno ne ispunjavaju
uslove definisane pomenutim Pravil-
nicima koji se odnose na reflektivnost,
vek trajanja, otpornost na agense,
vodu, temperaturu i sl. Savetujemo
da o ovome povedete racuna prilikom
kupovine. Ukoliko Zelite da proverite da
li su trake koje se nude kao 3M origi-
nalne, moZete to uraditi proverom kod
ovlasc¢enog predstavnika 3M u Srhiji.

UdruZenje je u saradnji sa zastupni-
kom svetski renomiranog proizvodaca
,3M* firmom AM TRADE d.o.0., obez-
bedilo posebne uslove za nabavku ovih
traka. Ponuda se moZe videti na sajtu
UdruZenja.

KOLEKTIVNO OSIGURANJE ZAPOSLENIH OD POSLEDICA
NESRECNOG SLUCAJA (NEZGODE)

Ugovorom o poslovnoj saradnji, koji
je UdruZenje potpisalo sa osigurava-
juéom kucom UNIQA OSIGURANJE,
obezbedeno je kolektivno osiguranje
vozaca i zaposlenih/radno angaZova-
nih kod ¢lanova UdruZenja od posle-
dica nesre¢nog slucaja kao i dodatno
zdravstveno osiguranje za slucaj te-
Zih bolesti i hirurskih intervencija po
veoma povoljnim cenama (uslovima).
Nesre¢nim slucajem se smatra svaki
iznenadni, od volje osiguranika ne-

zavisni dogadaj koji ima za posledicu
njegovu smrt, potpuni ili delimicni in-
validitet. Osiguravac daje pokrice za
sve nesrecne slucajeve, u skladu sa
Uslovima osiguranja, koji zadese osi-

guranika svuda i na sva-
kom mestu, za svih
24 sata.

-

UNIQA
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- drustvo obolelih od bulozne epidermolize brine o svim obo-
lelima i njihovim porodicama iz Srbije. Imati buloznu epidermolizu zna-
¢i imati kozu krhku i ranjivu poput leptirovog krila. | obican dodir moze
stvoriti novi plih, novo ostecenje. Svakodnevnica znaci nove rane, nova
previjanja, zacudene poglede, bol, hirurske zahvate, znadi stalnu zavisnost,
pomod, negu i pratnju drugih. Zato obolele ¢esto nazivamo ,Deca leptiri”,

Bebe se radaju sa ovom bolescu, a vecina su 80-100%-tni invalidi vec na-
kon nekoliko godina Zivota. U Srbiji trenutno ima 50-ak obolelih od EB-a (uglavnom deca i mladi,
jerim je zbog bolesti zivotni vek bitno smanjen).

DEBRA ulaZe velike napore kako bi pomogla oboleloj deci i njihovim porodicama. Najvise
se zalaze za prikupljanje finansijskih sredstava za konstantnu nabavku i slanje zavojnog
materijala obolelima, odgovara na sve ostale individualne potrebe ¢lanova, te po-

maze kod ugovaranja pregleda i potrebnin zahvata.

http://www.debra.org.rs/doc0.asp

¥

Bududi da su sredstva potrebna za rad
udruzenja vrlo visoka i da je svaki prikuplien
dinar i vise nego dobrodosao, pozivamo Vas
da se ukljucite u kampanju i postanete deo
nase price.

Mozete se ukljuciti kupovinom majica sa
porukom UdruZzenja Debra Srbija. Ono &to
nudimo Vama kao kompaniji koja Zeli da
pomogne i ukljuci se u ovaj humani projekat

jeste stampanje Vaseg loga/slogana na istu tu 920 di
majicu. am

Svaku kupljenu majicu Vam dostavljamo,
te je mozete dalje koristiti kao poklon za
svoje poslovne partnere, zaposlene i sl. Na
taj nacin posti¢i ¢emo zajednicku korist —
promovisacemo Vasu kompaniju i prikupiti
finansijska sredstva za decu leptirice.

Zasto nam je vaZzno da to vise majica
pustimo u opticaj kroz celu Srbiju?

Osnovna nit vodilja ove kampanje je ukljuciti
§to vise ljudi koji ¢e nositi ove majice i na

taj nacin komunicirati sa drugima o potrebi
pomaganja, kao i mogucnost da se ukljuce u
projekat Udruzenja Debra i Boost Team- a, te

pomognu nasim leptiricima. QQ%
o

U nadi da cete kupovinom majica pomodi deci
leptirima i bar maloim olak3ati tesko detinjstvo,

Boost team doo Novi Sad
>rdacno Vas pozdravijam, e-mail: dragana@boost-team.com
Dragana Bogdanovic mob: 066/220- 242
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UCENIKA, ZA POTREBE PRIVREDE

Ova srednja Skola danas ima regionalni znacaj * Ucenici se za sticanje treceg i cetvrtog
stepena strucne spreme obrazuju u oblasti maSinstva i obrade metala, elektrotehnike,
saobracaja i metalurgije * Obrazovni profili menjaju se svake godine, prema interesovanju

ucenika i potrebama privrede

U dve velike zgrade u centru Subo-
tice smesStena je Tehnicka Skola ,lvan
Sari¢”, ustanova regionalnog znacaja u
kojoj se obrazuju ucenici po planovima
za sticanje treceg i Cetvrtog stepena
strucne spreme u oblasti maSinstva i
obrade metala, elektrotehnike, sao-
bracaja i metalurgije. U okviru svakog
podrucja rada nalazi se viSe obrazovnih
profila, a njihov broj i vrsta, u manjoj
meri, menjaju se svake godine u skla-
du sa interesovanjima ucenika i njiho-
vih roditelja, potrebama privrede kao i
tehnickim i kadrovskim mogucnostima
Skole.

Jedinstvena je i po tome $to iz godi-
ne u godinu ima sve veci broj oglednih
obrazovnih profila. U takvim odeljenji-
ma nastava je organizovana u blokovi-
ma i prati je manji broj ucenika, 20 do
24, umesto standardnih 30.

U maticnoj Skolskoj zgradi na Trgu
Lazara NeSica broj 9 izvodi se teorij-
ska nastava i laboratorijske vezbe.
Pored 40 ucionica, tu je na desetine
namenskih laboratorija i kabineta. Svi
su opremljeni najsavremenijom opre-
mom, neophodnom za sticanje znanja
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iz oblasti za koju je prostorija namenje-
na. Tako se u Skolskoj zgradi, izmedu
ostalih, nalaze kabineti za modeliranje i
kompjutersku grafiku, za multimedijal-
nu nastavu, za bezbednost saobracaja,
za robotiku, za saobracajne strucne
predmete, za digitalnu elektroniku i
automatizaciju, za TV i audio tehniku,
elektricna merenja...

U drugoj Skolskoj zgradi, u Ulici Ma-
tije Gupca 8 — 10 i Harambasicevoj 5,
izvodi se prakti¢na nastava u devet ka-
bineta (za programiranje CNC masina,
robotiku, pneumatiku, hidrauliku i au-
tomatizaciju...) i 11 radionica.

UCenici koji su se obrazovali za vo-
zaCa, tokom svog trogodiSnjeg Sko-
lovanja, sti€u pravo da u skladu sa
zakonom polazu vozacki ispit za B i C
kategoriju. Ucenik kroz redovno $kolo-
vanje, u drugom razredu prolazi obuku
voZnje na vozilu B kategorije i u trecem
razredu na vozilu C kategorije i polaze
vozacki ispit za vozaca obe kategorije.
Pored vozacke dozvole, ucenici sticu
potrebna znanja i o eksploataciji i odr-
Zavanju motornih vozila, bezbednosti
saobracaja, propisima i vodenju po-

trebne dokumentacije u prevozu putni-
ka i robe, propisima o putevima i putnoj
opremi. Prakticna znanja o upravljanju
vozilima u€enici sticu na poligonu za
obuku, pri ¢emu se koriste kamioni
IVEKO, ,Fiat punto®, ,Fiat punto Z10“ i
»Fiat punto Van®.

PROJEKTNA NEDELJA

Svake godine u Tehnickoj Skoli
lvan Sari¢" odrZava se prqjgktna
nedelja. Na njoj ucestvuje Vvise od
100 daka. UZenici uz pomoC mento-
ra prave interesantna ucila (makete
motora, merne uredaje, robote, apli-
kativne programe), koja se koriste u
nastavi.




U Tehnickoj Skoli ,lvan Sari¢* trenutno
se obrazuje oko 1500 redovnih i oko 200
vanrednih ucenika, a o njihovoj edukaciji
brine 150 zaposlenih.

- UlaZemo mnogo rada i sprovodimo
brojne aktivnosti kako bismo ostvarili
planirane rezultate. Uvodimo inovacije
u vaspitno-obrazovni proces, koristimo
modernu tehnologiju i moderna nastav-
na ucila, opremamo kabinete savreme-
nim sredstvima i trudimo se da budemo
Skola po meri ucenika 21. veka. SaCuvali
smo od prethodnika, a pokloni¢cemo na-

slednicima — sigurno, kvalitetno, do-
stupno i korisno obrazovanje — rekao je
Ivan Baji¢, direktor Tehnicke Skole ,Ivan
Sari¢“ povodom obeleZavanja njenog 70.
rodendana.

On je naveo i da Skola razvija partner-
ski odnos sa lokalnom zajednicom, dru-
gim Skolama, sa ucenicima i njihovim
roditeljima.

- Trudimo se da kvalitetnim radom, ra-
znolikim nastavnim i vannastavnim ak-
tivnostima, steknemo poverenje ucenika
i roditelja. Pored ozhiljnog predanog rada

PRE VISE 0D 70 GODINA ...

Na inicijativu grupe inZenjera i teh-
niara, a odlukom PredsedniStva Na-
rodne skupStine Autonomne pokrajine
Vojvodine, u Subotici je 1945. godine
osnovana Tehnicka Skola. Direktor i na-
stavnici imenovani su u leto iste godine,
a kao lokacija Skolske zgrade odredena
je tadasnja Vilsonova ulica broj 38 (sa-
dasnja Maksima Gorkog 38). Odluceno je
da Skolovanje prve generacije traje dve
godine, a nastavu su izvodili ¢lanovi Sek-
cije inZenjera i tehnicara, posle radnog
vremena, od 17 do 21 cas. Svoj rad nisu
naplacivali.

U nedelju, 4. novembra 1945. godine,
u 15 ¢asova, pocela je nastava na Ceti-
ri odseka: gradevinskom, geodetskom,
masinskom i elektrotehnickom. Ukupno
je bilo sedam odeljenja — Cetiri srpskohr-
vatska i tri madarska. Zbog nedostatka
nastavnog kadra, nekoliko najboljih teh-
ni€ara iz prve generacije maturanata,
tek izaslih iz Skolskih klupa, stalo je za

katedru.

Narednih godina Skola se Sirila, doda-
vani su novi smerovi, povecavao se broj
ucenika.

Na osnovu odluke Narodnog odbora
Subotice od 28. septembra 1961. godine,
osniva se nova Tehnicka Skola sa masin-
skim i elektrotehnickim smerom.
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IME SKOLE

Srednja tehnicka Skola u Subotici od
2010. godine nosi ime Suboticanina,
pionira jugoslovenskog vazduhoplov-
stva Ivana Sari¢a. 0d tada je u Skoli
bilo viSe manifestacija vezano za Zi-
vot i delo Ivana Sari¢a. U holu $kole
visi velika maketa aviona Sari¢, delo
nastavnika, diplomiranog inZenjera
masinstva Lasla Lisaka. Uenici Skole
viSe puta su bili u poseti Muzeju ju-
goslovenskog vazduhoplovstva u Be-
ogradu, gde je deo izloZbe posvecen
ba$ Ivanu Saricu.

u obrazovanju ucenika u okviru struke
koju su odabrali, naSim dacima pruzamo
priliku da iskaZu i druge svoje talente i
interesovanja kroz organizaciju projek-
tne nedelje, sportske turnire... - istakao
je Bajic. [

Tehnicka skola , lvan Saric*
ima sledece profile:

Podrucje saobracaja:

« Tehnicar za bezbednost
saobracaja

Tehnicar drumskog sacbracaja
Tehnicar unutrasnjeg transporta
Saobracajno transportni tehnicar
Tehnicar vuce i vozac motornih
vozila

«  Vozac motornih vozila

Podrucje elektrotehnike:

« Elektrotehnicar informacionih

tehnologija

Administrator racunarskih mreza

Elektrotehnicar racunara

Elektrotehni¢ar multimedija

Tehni¢ar mehatronike

Elektrotehnicar energetike

Elektrotehnicar elektronike

Elektrotehnicar procesnog

upravljanja

o Elektroinstalater

o Auto-elektricar

o Elektromehanicar za termicke i
rashladne uredaje

o Elektromehanicar za masine i
opremu.

Podrucje masinstva:

Industrijski mehanicar
Bravar-zavarivac

Tehnicar robotike

Masinski tehnicar za
kompjutersko konstruisanje
« Tehnicar za kompjutersko

upravljanje
o Auto-mehanicar
e Bravar

Operater masinske obrade



ZORAN PANTELIC, VLASNIK PREDUZECA

,PANEKSPRES* 1Z LUCANA

LIDER REGIONA
U TRANSPORTU
EKSPLOZIVNIH

MATERIJA

* 0d svog osnivanja firma je imala

samo jedan cilj - da postane jedan od
najkvalitetnijih i najpouzdanijih partnera u
transportu razlicitih vrsta robe i opreme ©
Pracenjem svetskih standarda i ulaganjem
u najsavremeniji vozni park teze da budu
prepoznatljivi i konkurentni u uslugama koje

pruZaju

ao mala i ambiciozna firma,
K,,Panekspres“ je poceo sa ra-
dom pre dve i po decenije. Svo-
ju delatnost, kako za ,MT Reviju“ kaze
njen vlasnik Zoran Panteli¢, preduzece
je prilagodavalo potrebama trZista.
UCili su i usavrSavali se u hodu, i iz go-
dine u godinu napredovali.

Kada je pocela sa radom, firma je
imala svega nekoliko zaposlenih. Da-
nas ,Panekspres” ima oko 70 radnika,
prostire se na povrsini od tri hektara
na kojoj se nalazi upravni i magacinski
prostor, Cetiri hale, parking prostor za
vozila, mehanicarska radionica, tehnic-
ki pregled, perionica, javno carinsko i
komercijalno skladiste, deponija pe-
ska...

Osobenost preduzeca je prevoz opa-
snih materija, a u njegovom vlasnistvu
trenutno je polovina od ukupnog broja
vozila koja imaju sertifikate za obavlja-
nje ove vrste delatnosti.
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Sta je ,,prelomilo” da se bavite
bas$ transportom?

Dok sam radio u namenskoj industri-
ji ,Milan Blagojevi¢“ - Lucani, uvideo
sam znacaj transporta u privredi, ali i
priliku da porodici obezbedim dodatni
prihod. Ekonomska situacija u zemlji
iziskivala je dodatno angaZovanje, a
dotadasnji rad u uspeSnoj kompaniji
dao mi je dobru osnovu za pokretanje
privatnog biznisa. Poceli smo kao mala,
mehanicarska radnja, sa svega dva-tri
zaposlena radnika. Od samog smo po-
Cetka imali viziju i ambiciju da od male
firme napravimo nesto nalik preduzecu
kakvo je danas, a delatnost transporta
videli smo kao Sansu za pocetak sop-
stvenog biznisa. Te 1991. godine kupili
smo nekoliko malih kamiona i poceli da
se bavimo prevozom. Posao se prosi-
rivao. Kupovali smo kamion po kami-
on i vremenom smo izrasli u ozbiljnog
transportera. Da ponemo da se bavi-
mo prevozom opashih tereta, u velikoj
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meri, uticao je geografski poloZaj firme
i okruZenost namenskim industrijama.

Kako sebe vidite kao lidera u Sr-
biji, ali i Sire za transport opasnih
tereta?

Srbija poseduje mnogo fabrika voj-
ne namenske industrije koje proizvode
barut, rakete, municiju, minobacacke
mine, protivgradne rakete, raketna pu-
njenja... Posedujemo vozila sa ADR ser-
tifikatima EXII | EXIIl. Takode, moZemo
da u potpunosti organizujemo prevoz
ove specifiéne robe koji ukljucuje pratnju
posebno obucenog radnika sa dozvolom
za noSenje oruZja. Pratili smo standarde
u ovoj oblasti, pa smo tokom ove i prosle
godinesvoj vozni park u potpunosti ob-
novili vozilima za prevoz eksploziva koja
poseduju te sertifikate. S obzirom na
dugogodisnje iskustvo, smelo kazemo
da posedujemo vise od polovine vozila
koja u Srhiji imaju sertifikat za prevoz
opasnih materija klase jedan.



Kako biste ocenili poslovanje
svoje firme?

Nezahvalno je da vlasnik ocenjuje
svoje preduzece. Cinjenica je da smo
na startu bili mala firma sa svega ne-

Vozni park

- Nas vozni park poseduje deset
kombi i pikap vozila, kamione nosi-
vosti do 12 tona i kipere, 40 tegljaca,
60 poluprikolica cerada, hladnjaca,
furgona, kontejnerki, niskonosecih
poluprikolica, cisterni za praskastu
robu, oko 30 gradevinskih masina
(bageri, utovarivagi, valjci, dizalice,
viljuskari, kombinovane masine, au-
to-mesalice). Sva vozila zadovoljava-
justandarde EURQ 5 i EURQ 6 emisije
izduvnih gasova i poseduju ADR ser-
tifikate za prevoz opasnih materija
klase jedan - istice Zoran Pantelic.
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koliko kamiona. Danas imamo viSe od
100 vozila, kamiona, prikolica, kombi-
ja, pikap vozila, gradevinskih masina.
Posao se $iri, a i dalje postoji potreba
za proSirenjem. Kvalitetom, strucno-
8¢u i vrednim radom postigli smo ovo
Sto smo danas, a na Sta sam - pono-
san.

Uspevate li da naplatite sve ugo-
vorene poslove?

S obzirom na veoma teSke ekonom-
sko-finansijske prilike, sa kojima se
godinama bore mnoga preduzeca u
Srbiji a i Sire, ipak smo koliko-toliko
zadovoljni procentom naplate za ugo-
vorene poslove. To je rezultat naseg
odnosa i poslovanjasa dugogodisnjim
partnerima i firmama koje svoje oba-
veze izmiruju u dogovorenom roku.

Kako je organizovano poslovanje
vase firme?

Osnovna snaga svake firme je u
stru¢nom kadru i u dobrom rukovo-
denju. Moj sin Milan, sa joS nekoliko
zaposlenih, uspesno vodi organizaciju
i ugovaranje medunarodnog transpor-
ta. Koliko god je iskustva iza mene,
Milanova mladost, ambicija, upuce-
nost u nove sisteme i evropsko trZiste,
vodili su ka tome da je ,Panekspres®
danas moderno, uspesno i vizuelno
prepoznatljivo preduzece. Takode, ko-
liko nam mogucnosti to dozvole, tru-
dimo se da pratimo svetske trendove,
a redovno pohadamo seminare i obuke
iz oblasti medunarodnog transporta.
Radimo i na edukaciji zaposlenih kako
bismo mogli da pratimo i reSavamo
izazove na koje nailazimo.

Da li se radi o porodi¢noj firmi?

Da, firma je osnovana sa ciliem da
bude porodicna, a samim tim stabil-
na i uspesna. Smatram da partnerske
firme CeSce podleZu pravnim sukobi-
ma izmedu osnivaca. Tradicija koja se
prenosi sa kolena na koleno porodicnoj
firmi daje stabilnost i prepoznatljivost.

Sta je ono Sto va3u firmu razliku-
je od drugih?
Kada je u pitanju transport roba i us-

luge kojima se nasa firma bavi, nema
tu mnogo Sta da se kaZe. Ozhiljan pri-
stup poslu, kvalitet pruZenih usluga,
raznovrsnost voznog parka, savesnost
i odgovornost nasih vozaca, tehnicka
ispravnost vozila, posedovanje medu-
narodno priznatih sertifikata je ono Sto
nas, ako mogu tako da kaZzem, razlikuje
od drugih firmi. Tu je i odli¢na saradnja
sa partnerima iz Srbije, Evrope i Azije.
Takode, imamo moguénost kompletne
organizacije u pogledu dobijanja tran-
zitne dozvole, organizovanje pratnje
i osiguranja. Od nedavno obavljamo i
tehnicki pregled i registraciju vozila. |
naravno, ono $to bih jo$ jednom nagla-
sio, orijentisanost i liderstvo u prevozu
opasnih tereta.

Sta konkretno prevozi vasa firma
i u koje zemlje?

Kao $to sam ve¢ pomenuo, poseban
akcenat stavljamo na prevoz opasnih
tereta. Opasne materije su podeljene
u devet klasa.NaSa kompanija po-
seduje dozvolu za prevoz svih klasa,
izuzev sedme, radioaktivne supstance.
Posebno bih izdvojio prevoz opasnih
materija klase jedan (TNT, barut, deto-
natorske kapisle, inicijalne kapisle, pi-
rotehnika, municija...). Prevozimo u sve
zemlje Evrope i zapadne Azije. Osim
toga, prevozimo komercijalnu robu,
kontejnere, vangabaritnu robu, prevoz
dubokozamrznute robe hladnja¢ama,
prevoz rasutog tereta kiperima i silo
cisternama.

Na koje poteskoce nailazite prili-
kom rada u Srbiji, a na koje prili-
kom rada u inostranstvu?

Srbiju je zahvatila ekonomska kriza,
ato se odraZava i na celokupnu organi-
zaciju poslovanja, dobijanje dozvola...
Imamo sloZene procedure i zastarele
zakone. Najveci problem prevoznika u
Srbiji su lo3i putevi i manjak auto-pu-
teva. U inostranstvu se uz poStovanje
propisa i tehnicke ispravnosti u pot-
punosti otklanjaju poteSkoce. Svaku
gresSku i kasnjenje u utovaru moramo
predvideti. Iz iskustva kaZzem da ce
svaku gresku i kasnjenje platiti prevo-
znik, na ovaj ili onaj nacin, i to je ono

y 37 4



Sto ovaj posao Cini nepredvidivim i od-
govornim.

Kako ocenjujete poziciju srpskog
transporta danas?

Tesko je opstati i biti rentabilan u ze-
mlji u kojoj se gase proizvodni giganti i
velika, stara drZavna preduzeca. Mora-
te ulagati u marketing i reprezentativ-
nost firme. Povoljnost Srbije je ruta
kojom se obavlja vecina transporta.
Taj poloZaj doprinosi da se transport
odrZava na rentabilnom minimumu.

Na sajtu Vase firme piSe da se
bavite i gradevinskim radovima.
Na koje se radove konkretno mi-
sli?

Vrsimo sve vrste gradevinskih gru-
bih i zanatskih radova na objektima
niskogradnje i visokogradnje. Iskop
zemlje, transport, izrada nasipa i bra-
na, izrada saobracajnica, propusta,
kanalizacione i vodovodne mreZe.
InZenjeri koji rade u naSoj firmi imaju
dugogodisnje iskustvo u radu. Imamo
i potrebnu mehanizaciju za sve vrste
radova: bagere, utovarivaCe, valjke,
dizalice, viljuskare, kombinovane ma-
Sine, kipere, auto-me3alice, oplatne,
skele, vibratore, pumpe...

Na sajtu ,,Panekspresa“ navo-
di se podatak da preduzece ima
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prostor za smestaj carinske robe?
Koliko koristite ovu pogodnost i Sta
radite po tom pitanju?

Posedujemo prostor za smestaj robe
u javno carinsko skladiste. Skladiste
je tipa A. Ovaj tip nas obavezuje da se
roba ne izuzima iz carinskog nadzora
dok se nalazi u postupku skladistenja.
Takode, pristupacan je i onima koji Zele

UdruZenje je potrebno
prevoznlmma

_ Clan sam Upravnog odbora Udru-
Zenjai izuzetno sam zadovoljan njego-
vim radom. Takvo UdruZenje je trebalo
transporterima u  Srbiji. Informacije
koje UdruZenje prosleduje, pomoc koju
pruZa u odredenim vidowmavlogusuke
znatno pobolj$ava kvalitet naseg rada.
Osim toga, UdruZenje se nekoliko puta
odazivalo i pozivima za humanitarne
akcije, a na ¢emu smo im izuzetno

zahvalni — kaZe za MT Reviju direktor

Panekspresa’.

da odloZe robu pre zapo€injanja carin-
ske procedure. Pogodnost je Sto robu
za viSe kupaca, prilikom transporta iz
Evrope, moZemo da odloZimo u svoje
skladiSte, a zatim da je malim vozilima
razvozimo do krajnjeg odrediSta. Na
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ovaj nacin Stedimo vreme i smanjuje-
mo troSkove. Carinski magacin je po-
vrSine 500 metara kvadratnih.

Kako spajate transport i gradevi-
narstvo?

Vrlo lako. | jedna i druga delatnost
zahteva mehanizaciju, masine i rad.
Svaku transportnu turu pravimo tako

da imamo povratak, a ako nemamo,

iskoristimo je da za potrebe firme
dovezemo materijal sa lokacije gde
je on povoljniji. Mehanicari koji nam
odrZavaju kamione odrZavaju i gra-
devinske masine, pa su nam rashodi
svedeni na minimum. Imajuci u vidu
da je za gradevinu u Srbiji izuzetno
teZak period, koliko-toliko uspeva-

mo da uposlimo svu mehanizaciju i

obezbedimo rentabilnost poslovanja

i tog sektora nase firme.

Saradujete li sa drugim prevo-
znicima i na koji na€in?

Da, i to vrlo dobro. ,Panekspres*
je uvek otvoren za svaki vid sarad-
nje. Nema niSta bolje od savrSenog
odnosa sa partnerima iz iste obla-

sti. Prebacivanje poslova je osnovni vid
saradnje, pomoc¢ na putu takode. Nista
manje nije znaCajna ni razmena isku-
stava na putu, narocito u vezi sa zako-
nima i papirologijom. [
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OCEKUJE SE VISE 0D 70 IZLAGACA
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ton dogadaju dace Kulturno-
umetnicko drustvo ,Ivo Lola
Ribar”.

Nakon svecanog otvara-
nja bice proglasene odluke
Skupstine, a potom sledi
centralni, informativni deo
tokom kojeg ce clanovi i go-
sti UdruZenja imati prilike
da u direktnom kontaktu sa
predstavnicima drzavne ad-

0 Sasa Stojanovic, pomocnik ministra

Podaci o u€esnicima Sajma komercijalnih partnera

2014 2015
Broj izlagaca domacih 46 48
Broj izlagaca stranih 9 12
Kapital 12.060.730.000 13.621.143.000
Poslovni prihodi 61.070.995.000 70.564.562.000
Broj zaposlenih 1412 1329

*Analizirani su zavrsni racuni (kapital, poslovni prihodi broj zaposlenih) 42 domaca izlagaca od
ukupno 46.
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Skupstina UdruZenja ,Medunarodni
transport®, 16. po redu, zakazana je za
petak, 9. decembar a odrZace se u holu
Centra ,Sava“. Kako je to ve¢ uobica-
jeno, manifestacija pocinje svecanim
otvaranjem na kome ce pozdravnu
re€ imati predsednik UdruZenja kao i
predstavnici resornih ministarstava
i Narodne skupstine, a i ove godine

L
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ministracije reSe dileme iz poslovanja,
ali i predloZe modele za efikasnije re-
Savanje problema.

Tradicionalna prate¢a manifestacija
godiSnje skupstine je Sajam komer-
cijalnih partnera na kome se ocekuje
ucesce vise od 70 izlagaca.

Generalni sponzor Skupstine Udru-
Zenja je kompanija Mol. [ |

-
[

HJA SKUPETING wimttnn
(ARDDNI TRANSIDE!
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0 Dusan Nikolic, predsednik udruzenja

Podaci o ¢lanovima Udruzenja

Ukupan broj ¢lanova M
Kapital 56.811.825
Poslovni prihodi 140.869.542
Broj zaposlenih 16816

*Analizirani su zavrsni racuni (kapital, poslovni prihodi broj
zaposlenih) 547 clanova (od ukupno 971), odnosno onih cla-
nova koji su imali utvrden godisnji plan raspodele dozvola za
2014. godinu.



CHEREAU PRESAQ U
SPANSKE RUKE

Chereau, francuski proizvodac po-
luprikolica hladnjaca je preSao u vla-
sniStvo privatnog Spanskog fonda
Miura Private Equity, sa sediStem u
Barseloni. Miura je ve¢ kupila u no-
vembru prosle godine i SOR, kompa-
niju €ija je proizvodnja takode bazirana
na poluprikolicama hladnjacama.

Obe kompanije bi trebalo da zadrZe
svoju samostalnost, iako Spanski vla-
snik planira da oformi grupu pod ime-
nom The Reefer Group. Sve u svemu,
nova grupa planira promet od 250 mi-
liona evra. Chereau je ostvario prodaju
od 170 miliona evra u 2015. godini. Obe
kompanije ukupno zapoSljavaju vise
od 1000 radnika. [
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TEHNICKI STANDARDI ZA
VOZILA U NORVESKOJ

Ministarstvo gradevinarstva, sao-
bracaja i infrastrukture je na svojoj
zvanicnoj internet prezentaciji objavilo
obavestenje Ambasade Republike Sr-
bije u Oslu o uslovima koje moraju da
ispunjavaju teretna vozila na teritoriji
Kraljevine NorveSke. Ambasada uka-
zuje na Cinjenicu da je povecan broj
srpskih prevoznika za Cija teretna vo-
zila je tokom kontrole na teritoriji ove
zemlje utvrdeno da ne ispunjavaju nor-
veske tehnicke standarde. S tim u vezi
Ambasada u Oslu poziva srpske prevo-
znike da se bliZe upoznaju sa istim na
veb-adresi www.vegvesen.no, gde se
nalazi i uputstvo za vozace. [

EU PROSIRILA LISTU OBAVEZNIH

LEKARSKIH PREGLEDA ZA VOZACE

Evropska unija je donela obavezuju-
Cu direktivu za sve drzave clanice koja
se odnosi na proSirenje spiska pregle-
da koje su vozaci duzni da obave radi
dobijanja lekarskog uverenja za izda-
vanje ili produZenje vozacke dozvole.
Ovom direktivom je predvideno da sva-
ka drzava ¢lanica mora od 31.12.2015.
godine da uvrsti u lekarske preglede
i pregled za otkrivanje sindroma pri-
vremenog prestanka disanja - sleep
apnoea syndrome. Osoba koja pati od
ovog sindroma ima poremacaj disa-

nja u snu koji nastaje zbog specificnog
oblika disajnih puteva, a Sto dovodi do
smanjenja protoka vazduha prilikom
spavanja.

Ovom Direktivom se nalaze drza-
vama clanicama Unije da pocevsi od
31.12.2015. godine od kandidata za iz-
davanje/produZenje dozvole traZe i do-
kaz da nemaju sindrom sleep apnoea.
Vozaci iz Srbije apliciraju za vozacke
dozvole u svojoj zemlji, te joS uvek
nema zakonske osnove da im se takav
dokaz trazi. [

SLOVENIJA UVODI BLOKADU MOTORA

ZA ALKOHOLISANE VOZACE

Izmenama zakona o bezbednosti sa-
obracaja Slovenija ¢e ove godine pred-
videti ugradnju elektronskih naprava
koje blokiraju pokretanje motora ako
vozaC u organizmu ima nedozvoljenu
koli€inu alkohola. Poverenica Evropske
komisije za transport Violeta Bulc je na
seminaru 0 mogucnostima smanjenja
nesreca u saocbracaju povezanih sa
konzumacijom alkohola, koji je odr-
Zan u Ljubljani, izvela demonstraciju
delovanja takve naprave. Bulc je sela
za upravlja¢ kamiona s ugradenom na-

Ly

pravom, ali je uspela da startuje motor
tek nakon Sto je alko-test u vozilu do-
kazao da nije u alkoholisanom stanju.
Za sada zakon dopusta ugradnju
,alkoholnih brava“ u sedaIn evropskih
drZava, a to vec¢ sprovode Svedska, Ve-
lika Britanija, Holandija i Finska.
Trenutno je obavezna upotreba ta-
kvog naCina kontrole stanja vozaca
predvidena samo u okviru rehabilitaci-
onih programa za vozace i za posebno
osetljive kategorije kao Sto su vozaCi
teretnih vozila ili Skolskih autobusa. m




NEOPOREZIVI 1ZNOS INODNEVNICA 50 EVRA

Narodna skupstina Republike Srbije
je krajem prosle godine donela Zakon
0 izmenama i dopunama Zakona o
porezu na dohodak gradana, koji je
stupio na snagu 1. januara 2016. go-
dine. lzuzete su samo odredbe ¢l. 1,
16, 27, 32. 1 33. u delu koji se odnosi na
oporezivanje prihoda od nepokretnosti,
kaoicl. 17, 18.i 20. koje e se primenji-
vati od 1. januara narednegodine. Tekst
Zakona nalazi se na sajtu UdruZenja.

Clanom 6. ovog zakona definisano je
da je dnevnica za sluzbeno putovanje u
zemlji - do 2168 dinara, odnosno dnev-
nica za sluzbeno putovanje u ino-
stranstvo - do iznosa propisanog od
strane nadleZznog drZavnog organa,
a najvise do 50 evra dnevno. Na ovaj
nacin, predlagac zakona je Zeleo da, za
subjekte van javnog sektora, propiSe

neoporezivi iznos inodnevnica u visi-
ni do 50 evra dnevno.

Dakle, visina dnevnica za sluzbeno
putovanje zaposlenih u transportnim
preduze¢ima utvrduju se opStim ak-
tima preduzeca (Pravilnikom o radu,
Ugovorom o radu, Odlukom direktora
i sl.). Ukoliko su tako utvrdeni iznosi
inodnevnica u transportnom preduzecu
najvise 50 evra, na njih se ne obracu-
nava porez, ali ako je aktima predviden
vedi iznos, na deo koji prelazi granic-
nih 50 evra obracunava se porez od
10 odsto.Podsecamo da se Udruzenje
9. oktobra 2015. godine obratilo Mi-
nistarstvu finansija sa inicijativom za
propisivanje neoporezivog iznosa inod-
nevnica. Iznos od 50 evra je iznos koji je

predloZilo UdruZenje. [

SIGURNOSNE PROVERE TERETNIH VOZILA 1 AUTOBUSA PRE

ULAZA U TUNEL KARAVANKE

Sistem sigurnosne provere teretnih
vozila i autobusa (termo-skeniranje),
uspostavljen na slovenackoj strani
tunela Karavanke na auto-putu A2,
zashovan je na skeniranju vozila ter-
mografskom kamerom koja otkriva
pregrejana vozila. Uz sigurnosnu pro-
veru na Karavanke platformi, gde se
vozila mase preko 3,5t upucuju signa-

lizacijom, visina vozila i ADR oznake se
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kontroliSu dok se vozilo lagano krece.

Sistem sva pregrejana ili previsoka
vozila kao i vozila koja prevoze opasan
teret koji zahteva pratnju upucuje do
odgovarajuceg parkinga. Vozila koja
produ sigurnosnu proveru se usme-
ravaju na stanicu za naplatu putarine
HruSica, i dalje prolaze kroz tunel. Po-
stoji slican sistem provere i na slove-
nackoj strani Karavanke tunela. ™

PROSIRENA MREZA
PUTEVA POD NAPLATOM
U POLJSKOJ

U skladu sa Uredbom Saveta mini-
stara, od 1. oktobra 2016. godine, oko
150 km drZavnih puteva u Poljskoj,
od &ega 82 km auto-puteval 68 km
puteva drugog reda, bice ukljuceno u
viaTOLL sistem naplate putarina.

Ovo prosirenje sistema, sedmo po
redu, uklju€uje sledece deonice put-
ne mreze: o

1. Al auto-put na deonici £6dZ
Pétnoc - Tuszyn (ko 40,7 km);

2. A4 auto-put na deonici
Rzeszow Wschod — Jarostaw Zachod
(oko 41,3 km);

3. SI put drugog reda na de-
onici Bielsko - Biata Mikuszowice -
Zywiec Browar (oko 18,1 km);

4. S3put drugog reda na deo-
nici Miekowo - Goleniow Pétnoc (oko
4,1 km);

5. Sé put drugog reda na deo-
nici Nowogard Zachdd — Nowogard
Wschad (oko 7,2 km);

6. S8 put drugog reda na ukr-
Stanju sa putem 19710 — Wroctaw
Potudnie (oko 3,3 km);

7. S8 put drugog reda na deo-
nici Rzgow - £odz Potudnie (oko 51
km);

8. S8 putdrugog redana deo-
nici Paszkéw - Opacz (oko 9,4 km);

9. S8 putdrugog redana deo-
nici Powazkowska — Modlinska (oko
4,6 km);

10.  S17 put drugog reda na deo-
nici Michatowka (ukrstanje sa putem
1319W) — Garwolin Potudnie (10,9
km);

1. S24 put drugog reda na
deonici Kielce Bocianek - Cedzyna
(veza sa drZavnim putem 74) (oko 53
km).




PODSECAMO:

KONTROLNE LISTE

Novi Zakon o inspekcijskom nadzo-
ru stupio je na snagu 29. aprila 2015.
godine, a u punoj primeni je od 30.
aprila 2016. godine.Zakon propisuje da
je inspekcija duZna da sac€ini obrasce
kontrolne liste iz svoje oblasti inspek-
cijskog nadzora, objavi ih na svojoj
internet stranici i primenjuje u postup-
ku redovnog inspekcijskog nadzora.
Kaznenim odredbama Zakona propi-

sano je da ¢e se novCanom kaznom
od 120.000 do 150.000 dinara kazniti
za prekrsaj rukovodilac inspekcije ako
inspekcija ne sacini kontrolne liste iz
svoje oblasti inspekcijskog nadzora, ne
primenjuje ih i ne objavi ih na svojoj in-
ternet stranici.

U skladu sa Zakonom, kontrolne liste
su dokumenti koji sadrZe spisak priori-
tetnih pitanja, provere i drugih radnji za
koje je inspekcija ovlascena, odredenih
prema teZini mogucih Stetnih posledica
u odredenoj oblasti saglasno pravili-
ma o proceni rizika, predmetu i obimu
provere. Pomocu kontrolnih listi pro-
cenjuje se stepen rizika i meri se nivo
uskladenosti poslovanja i postupanja
nadziranih subjekata sa Zakonom i
drugim propisom, Sto predstavlja jedan
od pokazatelja delotvornosti inspekcij-
skog nadzora.

Po zavrSetku inspekcijskog nadzora,
kontrolna lista Cini sastavni deo zapi-
snika.

Na sajtu Koordinacione komisije za
inspekcijski nadzor nalaze se sve do
sada objavljene kontrolne liste. [
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ZABRANA PUSENJA U
KABINI VOZILA U RUMUNLJI

Prema informacijama dobijenim od
rumunskih kolega, u toj zemlji je 17.
marta stupio na snagu novi zakon o
zabrani pusenja, kojim su obuhvacene
i kabine motornih vozila. Naime, kabi-
na se po ovom zakonu smatra mestom
rada zaposlenog, te mu se u skladu sa
tim zabranjuje pusenje. Nov¢ana kazna
za fizicko lice krece se od 100 do 500
leja, dok za preduzeca novcana kazna
za prvi prekrsaj iznosi 5000 leja, za
drugi prekrsaj iznosi 10.000 leja a za
treci prekrsaj iznosi 15.000 leja.Takode,
ovaj zakon predvida da se nakon dru-
gog prekrSaja priviemeno zabranjuje
obavljanje delatnosti do otklanjanja
uzroka za zabranu, dok se nakon tre-
¢eg prekrSaja potpuno oduzima pravo
na rad. Nije sigurno da li ¢e se i na koji
na¢in ova kaznena
mera odnositi na
preduzeca ukljuce-
na u medunarodni
prevoz. u

OBAVESTENJE 0 NOVINAMA U 0SOVINSKIM OGRANICENJIMA NA TERITORIJI UKRAJINE

Prema obaveStenju o uvodenju za-
brane kretanja teretnim vozilima i sku-
povima vozila odredenog osovinskog
opterecenja i ukupne mase na putevima
Ukrajine, objavljenom na internet pre-
zentaciji Ministarstva gradevinarstva,
saobracaja i infrastrukture, Uredbom
br. 849, zabranjeno je kretanje vozilima
ili skupovima vozila koji voze deljivi te-
ret ukoliko opterecenje na jednostrukoj
osovini iznosi 11 tona, ukupno optere-

¢enje na dvostrukoj osovini prelazi 16
tona, ukupno opterecenje na trostrukoj
osovini prelazi 22 tone ili ukupna masa
vozila prelazi 40 tona.

Prilikom prevoza kontejnera dozvo-
lieno je opterecenje do 11 tona na jed-
nostrukoj osovini, ukupno opterecenje
do 18 tona na dvostrukoj osovini, uku-
pno opterecenje na trostrukoj osovini
do 24 tone, ukupna masa vozila do 44

tone, sa moguéno$cu da se na odrede-

nim deonicama definisanim od strane
DrZavne agencije za drumski saobra-
¢aj Ukrajine i DrZavnog saobracajnog
inspektorata Ukrajine dozvoli i prevoz
vozilima ukupne mase do 46 tona.

Na javnim putevima od lokalnog
znacCaja propisana je zabrana kretanja
vozilima ukoliko osovinsko opterecenje
prelazi sedam tona ili ukupna masa vo-
zila prelazi 24 tone. [ |
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[l Prevoz deljivog tereta - ukupna masa treba da je manja od 40 t

[ Prevoz kontejnera - ukupna masa treba da je manja od 44 t

opterecenje na
jednostrukoj osovini

1Nt ¢ 1t

Ty

opterecenje na

dvostrukoj osovini

16t ¢18t

—]

opterecenje na
trostrukoj osovini

22t ¢ 241
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3HATHO onakKwarTy U nobosbluaTh XUBOT ocobama ca MHBANWAUTETOM.
Hawy akumjy y TeXHMYKOM CMUCY Cy nogpanu:
MEHCA CPBWUJA, TOMEKC ZPEHHAHUH kao v wtamnapuja AMA NPUHT Beorpag.
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