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SVAKA KAP JE VAZNA

Svaka kap je vazna. Ustedite 7% goriva
uz I-shift, nas novi menjac koji razmislja.
Saznajte vise na volvotrucks.com/everydropcounts

Volvo Trucks. Driving Progress
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j Da li se po jutru dan poznaje?

Polazeéi od one narodne ,,po jutru se dan poznaje®, ve¢ 1.
januara 2011. godine bilo je jasno da ¢e i 2011. biti godina
problema za srpske prevoznike.

Ranih jutarnjih sati prvog dana 2011. godine vredni srpski
prevoznici suocili su se s ¢injenicom da madarski carinski
organi nisu dobili informaciju od nadleznih da su na posled-
njem sastanku Me$ovite komisije delegacije nasih drzava do-
govorile liberalizaciju tranzita za vozila kategorije EVRO 5
bezbedna.

Ka$njenje u uspostavljanju sistema za primenu digitalnih ta-
hografa i odbijanje zahteva upuéenog Ekonomskoj komisiji
za Evropu pri Ujedinjenim nacijama da se Republici Srbiji
produzi rok za uvodenje sistema digitalnih tahografa dove-
lo je do toga da vozila opremljena digitalnim tahografom a
registrovana u Republici Srbiji, od 1. januara 2011. godine
ne mogu da ucestvuju u drumskom saobracaju u meduna-
rodnom prevozu.

Prvi dan 2011. godine bio je i prvi dan primene Pravilnika
o registraciji motornih i priklju¢nih vozila, kojim je pred-
videno izdavanje novih saobracajnih dozvola i registarskih
tablica. Nove saobrac¢ajne dozvole blokirale su prevoznike
kojima je registracija isticala u januaru 2011. godine jer je
procedura za izdavanje novih saobracajnih dozvola trajala
vide od 30 dana. Procedura je, naime, podrazumevala izda-
vanje potvrde na osnovu koje je dozvoljeno upravljanje vozi-
lom na teritoriji Republike Srbije ali ne i upravljanje vozilom
na teritoriji drugih drzava.

Pocetak 2011. godine znacio je kraj nadanjima da ¢e nakon
liberalizacije trzi$ta uvoza nafte i naftnih derivata cena gori-
va pasti, ¢emu je pomoglo usvajanje izmena i dopuna Zako-
na o akcizama, kojim su promenjeni iznosi akciza na derivate
nafte, naravno navise, i to od 1. januara 2011. godine.

Nesto kasnije, tacnije cetvrtog dana 2011. godine, stupio je
na snagu izmenjeni i dopunjeni Pravilnik o nacinu i postup-
ku ostvarivanja poreskih oslobodenja kod PDV-a s pravom i
bez prava na odbitak prethodnog poreza, kojim je bilo pred-
videno da poresko oslobodenje za prevozne i ostale usluge
povezane s uvozom dobara obveznik moze da ostvari ako
ima dokaz da je vrednost tih usluga sadrzana u osnovici za
obra¢un PDV-a pri uvozu dobara, a dokaz je bio overena ko-
pija deklaracije o stavljanju robe u slobodan promet u kojoj
je navedena vrednost sporednih troskova, izdata u skladu s
carinskim propisima. Donosioci ovog propisa u tom trenut-

ku, i samo u tom trenutku, prevideli su da ne postoji zakon-
ski osnov da prevoznik zadrzi ili od bilo koga dobije kopiju
bilo kog lista JCI-ja.

Sta je usledilo:

- madarski drzavni sluzbenici, za razliku od nekih drugih, u
dane praznika bili su u pripravnosti, pa je problem resen za
nesto manje od 48 sati;

- do izlaska prvog broja MT REVIJE, sistem za primenu di-
gitalnih tahografa u Republici Srbiji jo$ nije uspostavljen, a
njegovo uspostavljanje najavljuje se za decembar 2011. godi-
ne; medutim, ostala su bez odgovora pojedina pitanja, reci-
mo to ko ¢e nadoknaditi $tetu srpskim prevoznicima koji su
ranije nabavili vozila u koja je ugraden digitalni tahograf, ali
i onima koji su otkazali nabavku vozila za koje su ve¢ platili
ucesce, ili ko ¢e odgovarati zbog ¢injenice da su, usled ne-
mogu¢énosti da pove¢amo sopstvene transportne kapacitete,
jedan deo prevoza za Republiku Srbiju i iz nje obavili strani
prevoznici trose¢i gorivo kupljeno u drugim drzavama, pla-
¢ajuci poreze i doprinose u svojim drzavama i time obezbe-
dujudi devizni priliv svojim drzavama;

- procedura izdavanja novih registarskih oznaka i saobracaj-
nih dozvola je prilagodena, ali za najznadajniji aspekt prime-
ne Pravilnika o registraciji - visoke administrativne troskove
(procenjeno je da se na vozni park od Sezdesetak vozila radi
o0 iznosu od oko 40.000 evra za prijave izmene voznog parka,
izmene ,,belih potvrda® izmene TIR sertifikata, kartica za go-
rivo, kartica za putarinu, vremenskih dozvola za obavljanje
vanrednog prevoza na teritoriji pojedinih drzava EU i sl.) —
niko od nadleznih nije pokazao razumevanje;

- cene goriva u toku godine nisu opadale, a pozitivnog odgo-
vora na zahteve prevoznika za povracaj dela akcize na gorivo
kupljeno u Srbiji a potroSeno u inostranstvu nije bilo;

- posle nekoliko dopisa, propisivanja novog dokaza za oslo-
badanje od PDV-a - PST obrasca - razgovora i sastanaka,
sve je vra¢eno na kraj 2010. godine: poresko oslobodenje za
prevozne i ostale usluge povezane s uvozom dobara obveznik
moze da ostvari ako ima dokaz da je vrednost tih usluga sa-
drzana u osnovici za obra¢un PDV-a pri uvozu dobara, pri
¢emu se pod dokazom podrazumeva dokument o vrsti uslu-
ge i iznosu sporednih troskova (racun ili drugi dokument
koji sluzi kao ra¢un, izdat u skladu sa Zakonom) ili prevozni
dokument za izvr$ene usluge prevoza.
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Zakon o porezima na upotrebu, drzanje i no$enje dobara
(»SL glasnik RS br. 26/2001, 80/2002, 43/2004, 31/2009 i
101/2010) definisao je poc¢etkom godine porez na upotrebu
motornih vozila, izmedu ostalog i za teretna vozila ¢ija je
najveca dozvoljena masa manja od 3,5 t. Ovaj porez izno-
sio je 84.370,00 dinara, $to je svakako iznos koji obavljanje
javnog prevoza robe u drumskom saobracaju tzv. malim vo-
zilima, u dana$njim uslovima poslovanja, ¢ini neodrzivim.

Nezadovoljstvo prevoznika pojacavala je i ¢injenica da je
Zakon predvidao dodatno umanjenje poreza od 50% za vo-
zila kojima se obavlja auto-taksi prevoz i za specijalna vozila
za obuku kandidata za vozace s ugradenim dvostrukim noz-
nim komandama, ali ne i za teretna vozila najvec¢e dozvolje-
ne mase do 3,5 t kojima se obavlja delatnost prevoza tereta.

Udruzenje je kod Ministarstva finansija pokrenulo inicija-

Porez na luksuz

tivu za izmene i dopune pomenutog zakona da se obezbedi
najmanje isti poreski tretman vozila kojima se obavlja auto-
taksi prevoz, specijalnih vozila za obuku kandidata za voza-
Ce i teretnih vozila najvece dozvoljene mase do 3,5 t kojima
se obavlja javni prevoz tereta.

Problem je reSen krajem marta, kada je Narodna skupstina
Republike Srbije po hitnom postupku usvojila izmene i do-
pune ovog zakona kojima su vlasnici malih vozila oslobode-
ni ove poreske obaveze.

Zajednicki problem vlasnika malih vozila bio je razlog da se
oni okupe i osnuju udruzenja kombi prevoznika. Okupljeni
u udruzenje, uspeli su da rese i problem putarine tako $to su
vozila visine do 3 m ¢ija je najveca dozvoljena masa manja
od 3,5 t prebacena iz kategorije III u kategoriju II. Na ovaj
nacin tro$kovi putarine znatno su smanjeni.

Pravilnik o vanrednom prevozu

Privredna drustva koja obavljaju vanredni prevoz godinama
¢ekaju uredivanje uslova i nacina obavljanja ove vrste prevo-
za u Republici Srbiji. Tek usvajanjem Zakona o bezbednosti
saobracaja na putevima stvoren je pravni osnov za donosenje
Pravilnika o vanrednom prevozu. Ministar za infrastrukturu,
gdin Milutin Mrkonji¢ formirao je Radnu grupu za izradu ovog
propisa 2009. godine.

Rad na uredivanju uslova i nac¢ina obavljanja vanrednog prevo-
za inicirao je okupljanje ¢lanova Udruzenja koji obavljaju ovu
vrstu prevoza i formiranje funkcionalne organizacije za van-

redni prevoz u okviru Udruzenja, u maju 2010. godine.

Gotovo dve godine nakon formiranja Radne grupe, brojnih sa-
stanaka i nekoliko verzija, dono$enje pravilnika o vanrednom
prevozu ¢ijim tekstom su nasi ¢lanovi zadovoljni ocekuje se do
kraja tekuce godine.

Ostaje ¢injenica da deo problema s kojim se privredna drustva
koja obavljaju vanredni prevoz suocavaju, nije mogao biti reSen
Pravilnikom o vanrednom prevozu i da su za potpuno uredi-
vanje obe oblasti potrebne izmene i dopune Zakona o javnim
putevima.
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BEZBEDNIJE KOLONE SA
NOVOM TEHNOLOGIJOM

iSe 0od 20 odsto svih nesre¢a u koje su umesani kami-
oni se odigra u saobracajnim kolonama ili slicnim
situacijama. Zbog toga je kompanija Volvo Trucks
razvila sistem koji se zove Automatska pomo¢ u ko-
lonama - Automated Queue Assistance, AQuA, koji
pomaze vozacu u kolonama koje se sporo krecu, jer preuzima
kontrolu nad vozilom. Ovaj sistem je demonstriran 21-22. juna
tokom Finalnog dogadaja HAVEit u Geteborgu u Svedskoj.

HAVEit, skracenica od Highly Automated Vehicles for Intelli-
gent Transport - Visoko automatizovana vozila za inteligentan
transport, projekat je Evropske unije, ¢ija je svrha razvoj na-
redne generacije inteligentnih vozila. Od kada je projekat za-
pocet, 2008. godine, razvijeno je ukupno sedam inteligentnih
i autonomnih resenja. Sada, kada je projekat pri kraju ona se
demonstriraju i izvlace zaklju¢i. Jedan od sistema koji je pri-
kazan je Automatska pomo¢ u kolonama - Automated Queue
Assistance, AQuA, kompanije Volvo Trucks, koji je razvijen u
saradnji sa kompanijom Volvo Technology.

“Voznja u saobracajnoj koloni je vrlo monoton proces. Voza¢
moze stajati duze vreme, a u takvoj situaciji lako popusti pa-
znja, §to dovodi do nesre¢a’, kaze Karl Johan Almkvist / Carl
Johan Almqvist/, direktor sektora za saobracaj i bezbednost
proizvoda u kompaniji Volvo Trucks.

Tehnologija razvijena za AQuA pomaze da se minimiziraju rizi-
ci u kolonama. Opremanjem kamiona jednim brojem tehnic¢kih
karakteristika koje mogu da preuzmu kontrolu nad upravljanjem
i brzinom vozila, voza¢ dobija pomo¢ u voznji vozila i odrzava-
nju propisnog nivoa koncentracije. Kada se napravi saobracajna
kolona, voza¢ moze da izabere da li da aktivira ovaj sistem koji
radi pri malim brzinama. Moguce je ponovo preuzeti manuelnu
kontrolu u svakom trenutku. Voza¢ je uvek kona¢no odgovoran
za vozilo, pa zato, da bi se osigurao propisan fokus na saobracaj,

Vozac moze da izabere da aktivira
sistem pritiskom na tastere na

AQUA je samo sistem za podrsku.
Kamera na instrument tabli stoga

Karl Johan Almkuvist, direktor za saobradaj i bezbednost
proizvoda u kompaniji Volvo Trucks.

jedna kamera registruje koliko je voza¢ pazljiv i izdaje upozore-
nje ukoliko detektuje nedostatak koncentracije.

Cilj AQuA je da smanji opterecenje vozaca koji je za volanom,
poboljsa bezbednost i smanji uticaj na Zivotnu sredinu spre-
¢avanjem nesreca koje opet mogu izazvati nove saobracajne
kolone. Medutim, pro¢i ¢e neko vreme dok ne vidimo AQuA
na trzistu - ovu tehnologiju treba jo§ rafinirati. Osim toga, kri-
ticni faktor je i prihvatanje ove tehnologije od strane krajnjih
korisnika.

“Nage iskustvo pokazuje da je potrebno vreme da ljudi izgra-
de veru i predaju kontrolu novim sistemima. Naglasavam da
je razvoj AQuA tehnologije indikacija onoga $to bi buduc¢nost
mogla ponuditi’, kaze Karl Johan Almkvist.

“Kompanija Volvo Trucks puno investira u dalji razvoj ovog

Niz inteligentnih komponenti, kao
ovaj laserski skener, koristi se da
detektuju saobracaj ispred i duz
vozila.

volanu. registruje koliko je vozac pazljiv i
izdaje upozorenje ukoliko on nije
dovoljno koncentrisan.
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tipa sistema za podrsku nasim vozac¢ima. Ovaj razvoj je vazan
deo teznje da se dostigne nasa nulta vizija, gde nijedan Volvo
kamion ne bi bio umesan u neku nesre¢u”, nastavlja on.

U okviru projekta HAVEit, Volvo je takode razvio i dodatnu
funkciju poznatu pod nazivom Aktivna zelena voznja - Ac-
tive Green Driving (AGD), koji je do sada testiran na Vol-
vo autobusima, kao i tehnologiju Brake-by-Wire, sistem za
kocenje koji je potpuno elektro-mehanicki i koji ima po-
tencijal za poboljsanje rada i stabilnosti tokom kocenja.
21.jun 2011.

CINJENICE:

O Automatskoj pomo¢i u kolonama - Automated Queue Assi-
stance (AQuA)

AQuA je sistem podrske za vozac¢e kamiona u saobracajnim
kolonama. Cilj AQuA je da smanji opterecenje vozaca, pobolj-
$a bezbednost i smanji uticaj na zivotnu sredinu. Kori$¢enjem
niza inteligentnih komponenti, kao $to su laserski skeneri,
radarski senzori i kamere, ovaj sistem prati saobracaj ispred i
duz vozila. Na primer, moze da detektuje obelezja na trakama,
vozila ispred, ili pravac puta. Te informacije se zatim koriste
za upravljanje, ubrzanje ili kocenje vozila u kolonama. Ovaj si-
stem, koji komunicira sa voza¢em putem monitora na instru-
ment tabli, obavestava vozaca kada se saobracaj razredi i kad
je vreme da on ponovo preuzme kontrolu nad vozilom. Stavi-
$e, tu je 1 kamera koja registruje koliko je voza¢ pazljiv i izdaje
upozorenje ukoliko voza¢ nije dovoljno koncentrisan. Ukoliko
upozorenje ne podstakne vozaca da reaguje, vozilo ¢e potpuno
stati u roku od par sekundi.

O Aktivnoj zelenoj voznji - Active Green Driving (AGD)

AGD smanjuje potro$nju goriva predvidanjem kakav e biti
saobracaj u naredne dve-tri minute. Ovaj sistem se zasniva na
izra¢unavanju podataka koje daju laserski skeneri koji registru-
ju da li ima nekog vozila ili drugog objekta ispred kamiona, kao
i kamera u boji koja prati semafore. Dodatne informacije pruza
GPS sistem. Ova GPS jedinica je unapred isprogramirana sa
mapama i pokazuje sve prepreke kojih mozda ima duz ciljane
rute kao i stanje na putu: zaobilaznice, semafore, brda i plani-
rana zaustavljanja. Zahvaljuju¢i AGD moze se odabrati pogon/
gorivo koje je najpodobnije za trenutnu situaciju: struja, dizel
ili kombinacija ovo dvoje. AGD omogucava da se potro$nja go-

AGD poboljSava potrosnju goriva
predvidanjem kakav Ce biti
saobracaj u naredna dva-tri minuta.

trakama puta.

Kamera koja snima trake puta se
koristi za detekciju obelezja na

Stefan Bergkvist, inZenjer koji radi na projektu HAVEit.

riva smanji za dodatnih 6-8 odsto (Volvo elektri¢no-hibridna
pogonska linija ve¢ nudi oko 30 odsto smanjenja u potrosnji
goriva u poredenju sa konvencionalnim dizel motorom). Si-
stem radi bez ikakvog uticaja od strane vozaca.

0 BRAKE-BY-WIRE

Brake-by-Wire je potpuno elektro-mehanicki sistem kocenja
koji ima potencijal da poboljsa rad i stabilnost tokom kocenja.
Ovaj sistem daje veci u¢inak kocenja za aktiviranje i naprednu
kontrolu, $to za rezultat ima bolju kontrolu stabilnosti i manju
razdaljinu zaustavljanja u poredenju sa alternativnim sistemi-
ma. Sistem Kkoristi principe samoprisile za generisanje snage
kocenja. To znaci vrlo malu potro$nju energije u poredenju sa
alternativnim sistemima i manju proizvodnju buke.

0 HAVEit

Istrazivacko-razvojni projekat HAVEit (Visoko automatizo-
vana vozila za inteligentni transport - Highly Automated Ve-
hicles for Intelligent Transport), koji finansira Evropska unija,
namenjen je da razvije istrazivacke koncepte i tehnologije za
visoko automatizovanu voznju. Ovo ¢e pomodi da se smanji
opterecenje vozaca, sprece nesrece, smanji uticaj na Zivotnu
sredinu i saobracaj u¢ini bezbednijim. Projekat je pokrenut u
februaru 2008. godine, a 17 evropskih partnera iz automobil-
skog i sektora snabdevanja, kao i iz nau¢ne zajednice, saradu-
ju na ovom projektu.

Displej na instrument tabli pokazuje
kada je AQuA aktivan.
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Cinilo se da je sve jasno: prema Zakonu o radu zaposleni
ima pravo na naknadu troskova u skladu s opstim aktom i
ugovorom o radu za vreme provedeno na sluzbenom putu u
inostranstvu, najmanje u visini utvrdenoj posebnim propisi-
ma. Opstim kolektivnim ugovorom dogovoreno je da je po-
slodavac duzan da zaposlenom obezbedi naknadu troskova
za vreme provedeno na sluzbenom putu u inostranstvu pod
uslovima i na nacin utvrden odgovaraju¢im propisima. Kako
poseban i/ili odgovarajuci propis koji definise visinu, uslove
i na¢in nadoknade troskova zaposlenih u privredi za vreme
provedeno na sluzbenom putu u inostranstvu ne postoji,
privredni subjekti koji obavljaju delatnost prevoza u me-
dunarodnom saobracaju ovo pravo zaposlenih definisali su
svojim opstim aktima i/ili ugovorima o radu. Ovakva praksa
privrednih subjekata koji obavljaju delatnost prevoza u me-
dunarodnom saobracaju prisutna je ve¢ vise decenija.

Medutim, u toku prosle godine neki od prevoznika suo¢ili
su se sa zahtevima bivsih zaposlenih vozaca za isplatu dnev-
nica za putovanje u inostranstvo obra¢unatih u visini propi-
sanoj Uredbom o naknadi troskova i otpremnina drzavnih
sluzbenika i namestenika. Gotovo svi ovakvi zahtevi vozaca
u ovom trenutku re$avaju se sudskim putem, a sudska praksa
po ovom pitanju je razlic¢ita. Nazalost, razlike ne postoje samo
medu sudovima i sudijama ve¢ i medu nadleznim ministar-
stvima.

Zbog cinjenice da su se u toku 2010. godine pojedini prevo-
znici suodili s tuzbama bivsih vozaca za isplatu razlike izmedu
propisane i isplacene dnevnice za putovanje u inostranstvo,
da je sudska praksa po ovom pitanju razli¢ita, kao i to da su
miSljenja dva ministarstva oprecna, Udruzenje je pocetkom
aprila 2011. godine pokrenulo inicijativu za re$avanje ovog
pitanja.

U cilju omogucavanja vece pravne i ekonomske sigurnosti pri-
vrednih subjekata koji obavljaju delatnost prevoza u meduna-
rodnom drumskom saobracaju, a samim tim i njihovih zapo-
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Dnevnice za vozace

Naime, postoje potpuno opre¢na misljenja dva ministarstva.
Jedno je misljenje Ministarstva rada i socijalne politike, koje
je prema nasem uverenju neprihvatljivo i s pravnog i s eko-
nomskog aspekta, a prema kojem zaposleni kod poslodav-
ca ima pravo na naknadu tro$kova za vreme provedeno na
sluzbenom putu u inostranstvu, u skladu s opstim aktom i
ugovorom o radu, s tim §to ta naknada ne moze biti niza od
naknade utvrdene u skladu s pomenutom uredbom. Drugo
misljenje jeste misljenje Ministarstva za drzavnu upravu i lo-
kalnu samoupravu prema kojem se Uredba, §to je jasno vec iz
njenog naziva, primenjuje na ostvarivanje prava zaposlenih
u drzavnim organima i organima lokalne samouprave, te da
drugi poslodavci nisu u obavezi da primenjuju Uredbu.

U ovom trenutku, pa sve dok ovo pitanje ne bude re$eno,
prevoznicima ostaje da se nadaju da ¢e njihovi zaposleni ili
sudije razumeti da je isplata dnevnica u skladu s pominja-
nom Uredbom ekonomski neodrziva, odnosno da delatnost
obavljanja prevoza u medunarodnom drumskom saobracaju
¢ini neisplativom, $to neminovno vodi gasenju prevoznickih
firmi i radnih mesta.

slenih, trazeno je od Ministarstva rada i socijalne politike da
da i objavi misljenje prema kojem se, do donoSenja propisa
na osnovu ¢lana 118 tacka 3 Zakona o radu, prava zaposlenih
u privredi na naknadu troskova za vreme provedeno na sluz-
benom putovanju u inostranstvu ureduju iskljucivo opstim
aktima poslodavaca i ugovorom o radu. S obzirom na to da
misljenje Ministarstva rada i socijalne politike nije obavezuju-
¢e za sudske organe, dalje je neophodno obezbediti identi¢no
»autenti¢no tumacenje* Zakona koje daje Narodna skupstina
Srbije.
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EKONOMSKI ASPEKT

Osim pravnog aspekta, vazno je istaéi i ekonomski aspekt
misljenja Ministarstva rada i socijalne politike, koji pred-
stavlja prvi i sustinski razlog iz kojeg je ono neprihvatljivo
za privredne subjekte koji obavljaju delatnost prevoza u me-
dunarodnim drumskom saobracaju. Naime, ovakvo mislje-
nje ¢ini neisplativim (ekonomski neodrzivim) obavljanje
delatnosti prevoza u medunarodnom drumskom saobraca-
ju jer dovodi do situacije u kojoj troskovi izvrsenja usluge
prevoza prevazilaze cenu prevoza na medunarodnom trzi-
$tu. Ono je i necelishodno jer vodi ka gasenju bezmalo dve
hiljade privrednih subjekata koji obavljaju prevoz tereta i
prevoz putnika u medunarodnom drumskom saobracaju, a
time i nekoliko desetina hiljada radnih mesta. Osim gubit-
ka radnih mesta, s obzirom na to da se radi o pretezno izvo-
zno orijentisanoj delatnosti, drzava gubi i znac¢ajan deo de-
viznog priliva. Dalje, nije zanemarljiv ni gubitak u srpskom
budzetu ako se ima u vidu da su u pitanju najveci potrosaci
dizel goriva u Republici Srbiji, koji po svakom rezervoaru
placaju oko 400 evra akcize na gorivo (oko 12.000 evra po
vozilu godi$nje). Treba naglasiti i to da bi svako poskuplje-
nje prevozne usluge znacilo i manju konkurentnost srpskih
proizvoda na medunarodnom trzistu, a time i manji izvoz.

MTREVIJA

POSLEDNJE DATO
MISLJENJE

Sredinom maja ove godine Ministarstvo rada i socijalne
politike dalo je novo misljenje, prema kojem nema smetnji
da se opstim aktom ili ugovorom o radu licu zaposlenom
na poslovima voza¢a u medunarodnom transportu koje
je upuceno na sluzbeno putovanje u inostranstvo, a nema
mesto boravka u inostranstvu, ve¢ je u tranzitu kroz stranu
drzavu, predvidi umanjenje dnevnice najvise do 40% iznosa
dnevnice utvrdenog u Spisku dnevnica po stranim drzava-
ma.

Mada se ovakvo misljenje ne moze smatrati reSenjem pi-
tanja nacina obrac¢una dnevnica voza¢a u medunarodnom
drumskom transportu, ono ipak pokazuje da su nadlezni
shvatili i prihvatili da problem postoji.

o — .
~ NEZAVISNO STRUCNO

MISLJENJE

Zbog ¢injenice da postoje suprotna misljenja dva ministar-
stva, od nezavisnog stru¢nog lica zatrazena je analiza rele-
vantnih propisa koji se odnose na dnevnice kao deo troska
za vreme sluzbenog putovanja.

U ovom misljenju navedeno je da je Uredba doneta na osno-
vu Zakona o platama drzavnih sluzbenika i namestenika, a
ne na osnovu Zakona o radu. Kako je primena uredbe kao
podzakonskog akta uvek ograni¢ena na odnose i subjek-
te koji su odredeni tim zakonom, to se Uredba o naknadi
troskova i otpremnina drzavnih sluzbenika i namestenika
odnosi na drzavne sluzbenike i namestenike. Pored njih, a
u skladu s predvidenom shodnom primenom Uredbe, ona
se odnosi i na izabrana, postavljena i imenovana lica i za-
poslene u organima lokalne samouprave, i to do stupanja
na snagu propisa kojim ¢e se urediti prava po osnovu rada
u organima lokalne samouprave. Ovim je primena Uredbe
prosirena na tacno odredenu kategoriju lica koja prava iz
radnog odnosa ostvaruju u organima lokalne samouprave.



MOTORNA ULJA KOJA OSVAJAJU SVET

N)
NOVOSADSKI SAJAM

Na ovogodisnjem
78. medunarodnom poljoprivrednom
sajmu u Novom Sadu osvojili smo:

VELIKU ZLATNU MEDALJU
u kategoriji motornih ulja za teretni
program (Euro 4, Euro 5)
za motorno ulje BISON
10W 40 LOW SAPS FULL SYNTHETIC

i ZLATNU MEDALJU za motorno ulje
BISON SHPD 15W 40 E9 LOW SAPS
EURO 4 | EURO 5 MINERAL OIL

® UVOZNIK | ZAS'_I"_UPNIK
BISON SRKRACACE -
| O | L |
omic
d.o.o.
EXPORT-IMPORT

Od osnivanja preduzeca 1993. godine gradimo poverenje, nudimo kvalitet i sigurnost.

Sediste firme i maloprodaja: 21214 Sirig, Vuka KaradzZica 11
021/849-731, 021/849-780
Kancelarija Novi Sad, Hajduk Veljkova 11, Master Centar
021/651-869; 021/4736-016, 063/855-0-555
Maloprodaja: Novi Sad, Temerinski put 43a
Stovariste i maloprodaja: 21235 Temerin, Novosadska 571
021/841-804, 021/840-707, 062/888-0-444, 062/888-0-555
www.bracatomic.co.rs www.bison.co.rs E-mail: bracatomic@eunet.rs

MOTORNA ULJA, MAZIVA, ADITIVI, AUTO-KOZMETIKA
TRAKTORI, POLJOMEHANIZACIJA GRADEVINSKI MATERIJAL
OPEKA, SLJUNAK, FRAKCIJA, SEPARISANI KAMEN | TUCANIK
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ENGLESKA MOTORNA ULJA I MAZIVA NA NASEM TRZISTU
INVESTICIJA U KVALITET

dobar rad motora, trajnost svih njegovih

delova pa i potrod3nja goriva. Tehnologija
motora brzo napreduje tako da se danas proizvedeni
motori bitno razlikuju od onih od pre desetak
godina, uz sve vete zahteve u pogledu zagadenja
Zivotne sredine. Odgovor na sve te potrebe su
kvalitetna engleska motorna ulja ,Bison™ i
»Greenway” &iji je vlasnik kompanija ,.€XOL” koja
je najveéa samostalna kompanija u proizvodnji ulja
i maziva u Ujedinjenom Kraljevstvu koju na naSem
trzistu kao generalni zastupnik i uvoznik
distribuira preduzece ,,Braca Tomic” iz Siriga. Radi
s¢ 0 sredstvima vrhunskog kvaliteta namenjenim za
podmazivanje automobila, transportnih sistema,
poljoprivrednih i industrijskih mafina i uredaja —
kaZe direktor Zdravko Tomié. i nastavlja: -
Poslovni cilj naSeg preduzeca je snabdevanje trZiSta
iskljuive onim proizvodima koji su u skladu sa
najvisim standardima i specifikacijama koje
dostavljaju proizvodadi opreme. Nada grupa vam
poruuje: Ukoliko kupujete nisko kvalitetne jeftine
proizvode na taj nadin skracujete radni vek i ulja i
ma$ina. Kupovinom jeftinih proizvoda éete udtedeti
samo na kvalitetu. Na naSem trZi$tu postoji i

Puznato je da od kvaliteta motornog ulja zavisi

Zdravko Tomic u poseti kompaniji €XOL, Velika Britanija

preduzeée istog imena ,Exol” ali drugatijeg logoa,
sa kojom engleska kompanija ,,CXOL” i ,Braca
Tomi¢” nemaju nikakve veze. Nije retkost da
potro3adi budu dovedeni u zabunu jer se upravo
najkvalitetniji proizvodi falsifikuju. Kupujuéi gore
navedena wulja i maziva brenda »Bison™ i
»Greenway” ¢iji su ,Braéa Tomi¢” wuvoznici u
potpunosti ste sigurni da je proizvod sertifikovan,
pouzdan i originalan i da obezbeduje vrhunsku
za$titu motora i ostale opreme.

Uvoznik i generalni zastupnik za Srbiju i teritoriju EX-YU

"

o

Dostava robe na adresu kupca...

2

BISON

o
Greenway

Potrebni distributeri 1 poddistributeri na teritoriji

%‘
Made in Greece

%

Srbije 1 zemljama u regionu
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Zakon o Elatnom Erometu

Zakon o izmenama i dopunama Zakona o platnom prometu
stupio je na snagu 16. maja 2011. godine. Ovim izmenama i
dopunama predvideno je izmedu ostalog:

- da ukoliko su u trenutku placanja ra¢uni preduzeca u blokadi
radi izvrSenja prinudne naplate, nov¢ane obaveze ne mogu se
izmirivati onako kako je to do sada radeno (npr. asignacijom,
cesijom, pristupanjem, preuzimanjem ili ustupanjem duga,
kompenzacijom, niti na bilo koji drugi nacin);

- uvodenje registra menica i ovlagéenja koji ¢e voditi Narodna
banka Srbije, a kojoj duznik treba da podnese zahtev za regi-
straciju.

ADR sertifikat

Pocetak primene novog Zakona o transportu opasnog tereta
(22. maja 2011. godine) otvorio je pitanje obaveznosti pose-
dovanja Sertifikata o odobrenju za vozila sa ceradom.

Izdvojila su se dva stava po pitanju obaveznosti posedovanja
Sertifikata. Jedan je bio stav pojedinih eksperata iz oblasti
prava i oblasti transporta opasnih tereta, da iz odredaba Za-
kona proizlazi da, pocevsi od 22. maja 2011. godine, Sertifikat
o odobrenju za vozilo nije potreban za vozila sa ceradom, a
informacije dobijene od kolega iz drugih drzava potvrdivale
su ovaj stav. S druge strane, pojedina tela ovlasc¢ena za oce-

njivanje usaglasenosti vozila za transport odredenog opasnog
tereta u Republici Srbiji, koja su duzna da izdaju Sertifikat o
odobrenju za vozilo u skladu sa ADR, i nakon 22. maja 2011.
godine nastavila su da izdaju Sertifikat o odobrenju za vozila
sa ceradom. Osim toga, znacajan broj narucilaca transporta
opasnog tereta i dalje je zahtevao da sva vozila imaju Sertifi-
kat o odobrenju za vozila.

U cilju resavanja dileme u vezi s obavezom posedovanja Serti-
fikata o odobrenju za vozilo, Udruzenje se obratilo nadleznom
ministarstvu, Ministarstvu za infrastrukturu i energetiku, trazeci
tumacenje ovih odredaba Zakona. Prema tumacenju nadleznog
ministarstva, Sertifikat o odobrenju za vozilo za transport odre-
denog opasnog tereta potreban je uvek kada je u pitanju cisterna.

Za sva ostala vozila (cerada, furgon, hladnjaca, platforma i dr.),
osim kada se na njima transportuju eksploziv ili demontazne ci-
sterne, kontejner-cisterne, prenosive cisterne ili gasni kontejneri
odredenog kapaciteta, Sertifikat o odobrenju za vozilo za tran-
sport odredenog opasnog tereta nije potreban.

0mogu<’:ena naElata u efektivhom stranom novcu

Gotovo dve godine (novembar 2009. godine) od kada je Udru-
zenje prvi put pokrenulo inicijativu za izmenu i dopunu tada
vazeleg propisa u vezi s naplatom u efektivnom stranom nov-
cu, kada je trazilo od NBS da omoguci naplatu i od fizickih i od
pravnih lica, NBS je u septembru 2011. ponovo donela Odluku
o sluc¢ajevima i uslovima plac¢anja, naplacivanja, uplata i isplata
u efektivnom stranom novcu.

Prema novoj odluci, rezident — pravno lice, preduzetnik i ogra-
nak stranog pravnog lica mogu, u obavljanju delatnosti za koju
su registrovani, vrsiti naplatu u efektivnom stranom novcu i po

osnovu izvoza robe i usluga koji se ne moze naplatiti preko
banke, do iznosa od 15.000 evra po transakciji.

Efektivni strani novac rezident uplacuje na svoj devizni racun
kod banke - najkasnije u roku tri radna dana od dana naplate i
duzan je da pri uplati efektivnog stranog novca na svoj devizni
ra¢un u banci prilozi dokumentaciju kojom dokazuje osnov po
kojem je stekao taj novac (jedinstvena carinska isprava za izvoz
robe, ugovor ili faktura za izvoz usluge, ugovor ili profaktura za
avansnu naplatu izvoza, izjava odgovornog lica da se izvoz robe
i usluga ne moze naplatiti preko banke, ra¢un i sl.).

12

MTREVIJA




nii

AKTUELNOSTI

niil

Kori§c’en'|e tahografa

Tri meseca pos$to je na internet stranici UdruZenja objavljen
Nacrt pravilnika o nacinu kori$¢enja tahografa, kojim se ure-
duje nacin upotrebe i kori$¢enja analognih i digitalnih taho-
grafa ugradenih u motorna vozila, s pozivom ¢lanovima da
daju svoje primedbe i sugestije, isti je objavljen u Sluzbenom
glasniku Republike Srbije br. 43 od 14. juna 2011. godine, a stu-
pio je na snagu 22. juna 2011. godine.

Usled ¢injenice da sistem digitalnih tahografa u nasoj zemlji
nije uspostavljen, pocetak primene odredaba Pravilnika o na-
¢inu koriscenja tahografa koje se odnose na kori$¢enje kartica
vozaca i kartica prevoznika, kao i na preuzimanje podataka sa
digitalnog tahografa odlozZen je za 1. mart 2012. godine. Vise
0 ovom problemu proditajte u tekstu SISTEM DIGITALNIH
TAHOGRAFA.

Sekretarijat Udruzenja je ubrzo po donosenju Pravilnika pri-
premio uputstvo za kori$¢enje analognog tahografa. Istovre-
meno, zapocelo se s intenzivnim radom na kreiranju koncepta
obuke menadzmenta i vozaca za kori$¢enje digitalnog tahogra-
fa i izradi uputstva za njegovo koriséenje.

Tekst Pravilnika o na¢inu kori$¢enja tahografa, kao i uputstvo
za kori$¢enje analognog tahografa ¢lanovi mogu preuzeti na
internet stranici Udruzenja.

Novi zakon o Erivrednim drustvima

Novi Zakon o privrednim drustvima (,Sl. glasnik RS br.
36/2011) stupio je na snagu 4. juna 2011. godine, uz odlaganje
primene do 1. februara 2012. godine, osim ¢lana 344 stav 9 i
¢lana 586 stav 1 tacka 8) ovog zakona, koji ¢e se primenjivati od
1. januara 2014. godine.

Prelaznim i zavr$nim odredbama ovog zakona predvideno je
izmedu ostalog da:

- postojeca drustva svoj kapital usklade s odredbama ovog za-
kona do dana pocetka njegove primene (1. februara 2012. go-
dine), osim u pogledu uloga u radu i uslugama koji su upisani
ili upla¢eni do dana stupanja na snagu ovog zakona (4. juna
2011. godine);

- postojeca drustva s ograni¢enom odgovornos$éu svoje orga-
ne usklade s odredbama ovog zakona do dana pocetka njegove
primene (1. februara 2012. godine);

- postojeca akcionarska drustva svoj osnivacki akt usklade s
odredbama ovog zakona do dana pocetka njegove primene (1.
februara 2012. godine);

REVIJA

- vlasnici postojecih ortackih radnji svoju formu obavljanja de-
latnosti promene u pravnu formu privrednog drustva propisa-
nu ovim zakonom, najkasnije do 1. marta 2013. godine;

- preduzetnici koji nisu prevedeni iz registra opstinskih jedini-
ca lokalnih samouprava u registar privrednih subjekata u skla-
du sa Zakonom o registraciji privrednih subjekata (,,S1. glasnik
RS br. 55/2004, 61/2005 i 111/2009 - dr. zakoni), danom po-
¢etka primene ovog zakona budu brisani iz registra u koji su
upisani (1. februar 2012. godine);

- poslovna udruzenja usklade svoja osnivacka akta i poslovanje
s odredbama ovog zakona do dana pocetka primene ovog za-
kona (1. februar 2012. godine).

Dakle, obavezu uskladivanja s odredbama novog Zakona o
privrednim drustvima imaju sva postojeca privredna drustva
i preduzetnici, a rok za uskladivanje je 1. februar 2012. godine.

Novi Zakon o privrednim dru$tvima mozete preuzeti sa inter-
net stranice Udruzenja, odeljak PROPISI.

13
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REFAKCIJA AKCIZE NA
DIZEL GORIVO

Na zajednickom sastanku naseg udruzenja i udruzenja MDT
SISTEM iz Kraljeva, odrzanom 8. juna 2011. godine, jedno-
glasno je doneta odluka da se nadleznima uputi zahtev da se
srpskim prevoznicima koji obavljaju delatnost prevoza u me-
dunarodnom drumskom saobracaju da pravo na refakciju ak-
cize na dizel gorivo kupljeno u Republici Srbiji a potro$eno u
inostranstvu. Nadleznima je kao rok za davanje odgovora na
ovaj zahtev postavljen 17. jun 2011. godine, nakon kojeg je
planirano da se, u zavisnosti od odgovora nadleznih, pristupi
organizaciji i sprovodenju protesta srpskih prevoznika, i to do
ispunjenja zahteva.

Na sastanku je izabran i Protestni odbor od sedam ¢lanova sa
zadatkom da organizuje i sprovede protest srpskih prevoznika
u slucaju neispunjenja zahteva.

Protestni odbor je pozvao srpske prevoznike da podrze zah-
tev koji je upucen nadleznim organima potpisivanjem izjave.
Ovom pozivu odazvalo se viSe od 130 prevoznika, koji su bili
spremni da, sa oko 300 vozila, podrze ovaj zahtev.

Odgovor nadleznih organa na zahtev koji im je prosleden nije
dobijen u roku koji je ostavljen, zbog ¢ega je Protestni odbor
doneo odluku da se u ¢etvrtak, 23. juna 2011. godine odrzi pro-
test upozorenja srpskih prevoznika, odnosno da se u utorak,
28. juna 2011. godine zapoc¢ne sa generalnim protestom srp-

DOPUNA KRIVICNOG ZAKONIKA
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skih prevoznika, ukoliko nadlezni ne odgovore na zahtev koji
im je prosleden.

Obavestenje o ovakvoj odluci Protestnog odbora, osim resor-
nom ministarstvu, prosledeno je i Vladi Republike Srbije, Mi-
nistarstvu finansija, kao i Ministarstvu ekonomije i regionalnog
razvoja.

Dan pre pocetka protesta, 22. juna 2011. godine, usledio je poziv
za sastanak. Na sastanku je dogovoreno da Vlada formira Radnu
grupu koja ¢e u narednih 15 dana dati predlog resenja za ispunja-
vanje zahteva koji su srpski prevoznici uputili nadleznima, zbog
Cega je protest upozorenja zakazan za 23. jun odloZen.

Nakon gotovo tri nedelje Vlada Republike Srbije donela je Od-
luku o obrazovanju Radne grupe za izradu predloga modela
podrske domacim prevoznicima koji obavljaju medunarodni
prevoz tereta u drumskom saobracaju kao izvozno orijentisa-
noj grani (,Sl. glasnik RS* br. 51/2011 od 13. 7. 2011), koja je
stupila na snagu 21. jula 2011. godine.

Ni posle vie od Cetiri meseca predlog modela za podrsku nije
dogovoren i ¢eka se odgovor nadleznih na predlog prevoznika.

Domadi prevoznici koji se bave medunarodnim transportom suodili su se u poslednje vreme sa novim, izuzetno opasnim
slu¢ajevima. Naime, pojedini nesavesni vozaci, uglavnom radi nano$enja sto vece Stete svom poslodavcu i naj¢e$¢e na udalje-

nim i nepoznatim lokacijama u inostranstvu, trajno napustaju
teretno motorno vozilo i teret koji im je na prevoz poveren,
¢ime prouzrokuju ogromnu materijalnu $tetu i naru$avaju
ugled svih savesnih domacih prevoznika, kao i nase zemlje u
inostranstvu. Po napustanju vozila i tereta ove vozade tesko je
pronadi, a nije isklju¢eno ni to da teretno vozilo i teret po pret-
hodnom dogovoru ustupaju nekome uz izvesnu naknadu.

Imajucéi ovo u vidu, kao i interes domacih prevoznika i korisnika
usluga u drumskom medunarodnom transportu, u maju 2011.
godine Udruzenje se obratilo Ministarstvu pravde sa inicijati-
vom za dopunu Krivi¢nog zakonika novim krivi¢nim delom -
»hapustanje motornog vozila®

16

PREDLOG NOVOG KRIVICNOG DELA

Napustanje motornog vozila
Clan 213a

(1) Ko napusti motorno vozilo koje mu je povereno na
upravljanje u nameri da osteti vlasnika odnosno korisnika
vozila kaznice se nov¢anom kaznom ili zatvorom do $est
meseci.

(2) Ako je delom iz stava 1. ovog ¢lana prouzrokovana Steta
u iznosu koji prelazi etiri stotine pedeset hiljada dinara,
udinilac ¢e se kazniti zatvorom od Sest meseci do pet godina.

(3) Ako je delom iz stava 1. ovog ¢lana prouzrokovana $teta
u iznosu koji prelazi milion i pet stotina hiljada dinara,
ucinilac ¢e se kazniti zatvorom od jedne do osam godina.

REVIJA
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INTERVENTNA GRUPA
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Nakon brojnih zahteva za uspostavljanje efikasnije kontrole
stranih prevoznika na teritoriji nase zemlje koje je Udruzenje
uputilo nadleznom ministarstvu, koje bi, u saradnji s drugim
nadleznim organima, doprinelo zastiti srpskih prevoznika od
nelojalne konkurencije, pomo¢nik ministra za drumski tran-
sport, gdin Milorad Ili¢ u junu 2011. godine izdao je nalog za
formiranje interventne grupe za kontrolu primene propisa o
medunarodnom javnom prevozu stvari kroz Republiku Srbiju
za strane prevoznike.

Clanovi interventne grupe su gdin Miomir Cvetkovi¢ - voda
grupe, gdin Stanimir Lipovac i gdin Mladen Karadordevi¢.
Predvideno je da ¢lanovi interventne grupe jednom mese¢no
podnose izvestaj o svom radu nacelniku inspekcije za drumski
saobracaj i pomo¢niku ministra za drumski transport.

AETR SPORAZUM

Evropski sporazum o radu posade na vozilima koja obav-
ljaju medunarodne drumske prevoze (AETR) Srbija, odno-
sno tadasnja SFRJ, ratifikovala je jo$ 26. aprila 1964. godine.
AETR je od tada pa do 2010. godine imao $est izmena i do-
puna, koje nasa zemlja nije ratifikovala.

Ocenjujudi da je u interesu domacih prevoznika koji obav-
ljaju prevoz u medunarodnom drumskom saobracaju da
pravila u vezi s vremenima upravljanja, pauzama i odmori-
ma koja vaze u drzavama potpisnicama - a to su prakti¢no
sve evropske drzave — budu dostupna na srpskom jeziku,
Udruzenje je pozitivno odgovorilo na zahtev Ministarstva
za infrastrukturu i energetiku, Sektora za puteve i bezbed-
nost, i po preporuci Kancelarije za evropske integracije, an-
gazovalo strucne, pravno-tehnicke i jezicke redaktore, koji
su izvrsili redakturu prevoda $est amandmana AETR-a.

Gotovo godinu dana nakon $to je zavrSena redaktura pre-
voda $est amandmana AETR-a, na Prvoj sednici Drugog
redovnog zasedanja Narodne skupstine Republike Srbije,
18. oktobra 2011. godine usvojen je Zakon o potvrdivanju
Amandmana 1-6. na Evropski sporazum o radu posada
na vozilima koja obavljaju medunarodne drumske prevoze
(AETR).
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BSEC-URTA

BSEC-URTA - Unija Udruzenja drumskih prevoznika iz crno-
morskog (BSEC) regiona ove godine, ta¢nije 24. novembra, u
okviru 20. zasedanja Skupstine proslavila je jubilej, deset godi-
na od svog osnivanja, na kome je i nase UdruZenje, koje ve¢ pet
godina ima status posmatraca u ovoj uniji, imalo predstavnika.

BSEC-URTA sve ove godine uspesno koordinira naporima svo-
jih ¢lanica usmerenim ka promovisanju i zastiti zajednickih sek-
torskih interesa u BSEC regionu, kao i na §irem medunarodnom
nivou. Potencijal BSEC regiona i energija u okviru delatnosti
drumskog transporta glavna su motivacija za porodicu BCES-
URTA u postavljanju globalne perspektive, kao i dostizanju visih
ciljeva kako bi postala istinski pragmatic¢na i orijentisana prema
rezultatima - zajednickim uspesima - i nicemu drugom.

Takode podse¢amo da Republika Srbija ve¢ drugu godinu za-
redom predsedava Pilot-projektom BSEC dozvola, u kojem
udestvuje sa jo$ Sest drzava iz BSEC regiona. BSEC dozvola je
multilateralna dozvola za javni medunarodni drumski prevoz
stvari obavljen u tranzitu preko teritorije jedne ili vise drzava
¢lanica ucesnica, koji vr$e prevoznici osnovani u drzavi ¢lanici
udesnici, koriste¢i vozila registrovana u drzavi ¢lanici ucesnici.
Ucesnici Pilot-projekta su Albanija, Jermenija, Gruzija, Molda-
vija, Rumunija, Srbija i Turska.
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Uvek za dogovor

Milutin Mrknonji¢, dipl. inZ. grad.
Ministar za infrastrukturu i energetiku

inistarstvo za infra-

strukturu i energeti-

ku Vlade Republike
Srbije je ministarstvo nadlezno
za poslove u oblasti drumskog
saobracaja, odnosno poslove
koji na direktan nacin utic¢u
na obavljanje delatnosti nasih
¢lanova. Zbog toga smo Zeleli
da sagovornik prvog broja MT
revije bude upravo prvi ¢ovek
ovog ministarstva, ministar
Milutin Mrkonji¢, diplomirani
gradevinski inZenjer.

Na kojim poslovima je trenutno angazovan Sektor za drumski
transport Ministarstva za infrastrukturu i energetiku?

- Vlada, Ministarstvo i kamiondzije, kako ih ja obi¢no nazi-
vam, imaju isti cilj i zadatak: bolji prevoz i bolja zarada na-
$ih kamiondzija na medunarodnom transportnom trzistu.
Obim prevoza je najbolji pokazatelj stanja privrede u zemlji
i zbog toga se stalno raspitujem da li raste prevoz robe, jer
ako raste, evidentan je i privredni rast u zemlji. Ministarstvo
je pripremilo novi zakon o prevozu tereta u drumskom sa-
obracdaju i novu uredbu o raspodeli medunarodnih dozvola.
Posle dvadeset godina, na moderan trzi$ni nac¢in uredujemo
medunarodni transport. Vrlo mali broj srpskih prevoznika
nastao je iz privatizacije drustvenih preduzeéa. Gotovo svi
su poceli s jednim do dva kamiona, a neki su danas stigli i
do stotinu, pa i dvesta i viSe kamiona najkvalitetnije katego-
rije. Zato i kazem da je medunarodni transport najuspesnija
srpska privatizacija.

Koji su najveci problemi srpskih prevoznika?

— Takore¢i ih svakodnevno re$avam. Oni su i posledica eko-
nomske krize u Evropi, smanjuje se obim posla i zarada u
transportu. Ozbiljan problem je i prezaduzenost, jer da bi bili
konkurentni na evropskom trzistu, prevoznici su se zaduzili
prilikom nabavke kvalitetnog voznog parka (kamioni Euro 5
kategorije). Naravno, veliki problem je i, kako to ja vidim - ne-
dovoljan broj medunarodnih transportnih dozvola.

Sta Ministarstvo ¢ini da kamiondzijama pomogne u resavanju
tih problema?

- Preduzimamo mere da prevoznici dobiju beneficije za ostva-
reni devizni priliv nase zemlje, pa verujem da ¢e Ministarstvo
finansija tretirati prevoznike kao deo izvozno orijentisane srp-
ske privrede i da ¢e to imati svoje dobre posledice po budzet

20

za 2012. godinu. S bankama se razgovara oko dobijanja boljih
uslova lizinga, a tu je najteze posti¢i dogovor. Problem nedo-
voljnog broja dozvola intenzivno re$avamo u poslednje tri
godine, te tako svake godine broj CEMT kao i pojedina¢nih
dozvola uspevamo da pove¢amo za oko 30%.

Bilateralna saradnja?

- Ove godine u punoj saradnji s prevozni¢kim udruzenjima
odrzali smo ve¢ devet sastanaka MeSovitih komisija, i to sa
Crnom Gorom, Francuskom, Bugarskom, Turskom, Ne-
mackom, Ceskom, Hrvatskom, Moldavijom i Ukrajinom, a
planirano je jo$ najmanje $est, od kojih su najznacajniji oni
s Rusijom i Italijom. Nedovoljan broj dozvola srpskim prevo-
znicima smatramo kao jo$ jedini preostali vid sankcija prema
srpskoj privredi.

Na pocetku Vaseg mandata nasi kamioni nisu mogli u Hrvat-
sku i Madarsku?

- To su za nas najznacajnije zemlje u tranzitu: za Hrvatsku sada
postoji dovoljan broj dozvola, a s Madarskom je ostvarena de-
limi¢na liberalizacija. Sto se broja dozvola ti¢e, trenutno je kri-
ti¢no samo s Italijom i delimi¢no Rusijom.

Posebno ste se angazovali oko dobijanja ruskih dozvola?

- Mogu da obe¢am da ¢emo do kraja mandata ove vlade trajno
resiti dozvole s Rusijom.

Da li ste imali ve¢ih problema u odnosima s prevoznicima?

- Bilo je svojevremeno ¢ak i Strajkova, ali oni su reseni otvore-
nim razgovorom i dogovorom Ministarstva i pojedinih prevo-
znickih udruzenja. Zbog obostranog postovanja tih dogovora
danas dobro funkcioniSemo.

Kada ¢ete biti zadovoljni kada je u pitanju medunarodni transport?

~ Cesto sam isticao da i u drumskom, i u vazdugnom, vodnom
i zeleznickom saobracaju nema granica, putni tokovi treba da
su slobodni i u medunarodnim odnosima o tome svi treba da
brinemo. Moj cilj i zadatak mojih saradnika jeste potpuna libe-
ralizacija, odnosno odvijanje bilateralnog i tranzitnog prevoza
bez dozvola.

Cesto isticete da u medunarodnom transportu radi vise od
20.000 Jjudi?

- Prema na$oj proceni, u medunarodnom transportu je oko
25.000 ljudi, a to je podatak koji treba Cesto isticati u javnosti.
Oni su u 2011. godini ostvarili prihod od oko 350 miliona evra.
To je izuzetno znacajan devizni priliv zemlje i to treba ceniti i
postovati.
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Nedo Mandi¢, predsednik Udruzenja i Milutin Mrkonji¢, ministar za infrastrukturu i energetiku

Kako ocenjujete saradnju Vas i Vaseg ministarstva s nasim
Udruzenjem?

- Kamiondzije su vredni, preduzimljivi ljudi, veoma dobro or-
ganizovani i esnafski ¢vrsto povezani, ali pritom i objektivni,
uvek idu u susret problemima, ne ¢ekaju da ih ovi preteknu,
onemoguce u poslu, i zbog toga izmedu ostalog uzivaju i moju
podrsku i moje simpatije. Mislim da postoji postovanje i veli-
ko poverenje izmedu Ministarstva i Vaseg udruZenja, a veoma
dobro saradujemo i s predsednikom Vaseg udruzenja, Nedom
Mandiéem.

S leva na desno: Nedo Mandi¢, predsednik Udruzenja,
Milutin Mrkonji¢, ministar za infrastrukturu i energetiku,
Milorad Ili¢, pomoénik ministra za infrastrukturu i
energetiku, Miroslav Nikoli¢, Koncern Srboeksport i
Dejan Tomasevi¢, M&B trans

SEKTOR ZA PUTEVE

| BEZBEDNOST

Sektor za puteve i bezbednost naseg ministarstva bio je
u proteklom periodu angazovan oko priprema i donose-
nja niza propisa iz oblasti bezbednosti saobracaja, kao $to
su Zakon o potvrdivanju Amandmana 1-6. na Evropski
sporazum o radu posada na vozilima koja obavljaju me-
dunarodne drumske prevoze (AETR), Pravilnik o izme-
nama i dopunama pravilnika o podeli motornih vozila i
uslovima za vozila u saobracaju na putevima i Pravilnik o
nacinu kori$éenja tahografa. U narednom periodu plani-
ramo izradu Zakona o izmenama i dopunama Zakona o
bezbednosti saobracaja na putevima kako bi se otklonili
problemi u primeni, ispravili uo¢eni nedostaci i definisa-
la objektivna odgovornost prevoznika za prekriaje koje
pocini voza¢ ili neko drugo lice, Zakona o radnom vre-
menu posade vozila kojim ¢e se u potpunosti zaokruziti
pravni okvir organizacije radnog vremena posade vozila
i Pravilnika o izmenama i dopunama Pravilnika o pode-
li motornih vozila i uslovima za vozila u saobracaju na
putevima, a sve to u skladu s evropskim propisima, uz
uvazavanje specifi¢nosti srpskog trzista, odnosno zahteva
srpske transportne privrede.
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NOVA UREDBA O RASPODELI DOZVOLA

Septembra 2010. godine udruzenje MDT SISTEM iz Kraljeva
iznelo je kao jedan od svojih $trajkackih zahteva i zahtev za
izmenu i dopunu Uredbe o nacdinu raspodele i kriterijumima
za dodelu stranih dozvola za medunarodni javni prevoz stvari
domadim prevoznicima i kroz pregovore s nadleznim mini-
starstvom dogovorilo formiranje radnog tela ¢iji zadatak je da
evidentira probleme koji nastaju u primeni vazece uredbe i da
predlozi re$enja za prevazilazenje tih problema.

Nakon formiranja radnog tela Udruzenje je organizovalo vise
skupova i radnih sastanaka sa svojim ¢lanovima na temu na-
¢ina i kriterijjuma za raspodelu dozvola. Ova tema bila je na
dnevnom redu X Skupstine Udruzenja, odrzane decembra
2010. godine, na sednicama Upravnog odbora i drugih organa
Udruzenja, skupovima prevoznika odrzanim u maju i avgustu
ove godine.

Rezultat diskusija vodenih tokom svih ovih dogadaja jeste za-
uzimanje stava da je izmena i dopuna Uredbe neophodna da
bi se otklonili uoceni problemi, ali bez ugrozavanja osnovnih
principa, pod kojima se pre svih podrazumevaju:

- utvrdivanje godi$njeg plana raspodele dozvola,

- postojanje fiksnog i promenljivog dela raspodele,

- postojanje jasno definisanih, izmerljivih kriterijuma raspodele, i
- vréenje revizija godi$njeg plana.

Zauzeti su slededi opsti stavovi o tome $ta je potrebno izmeniti:

1. precizno definisati rok za utvrdivanje godiSnjeg plana ras-
podele dozvola, i to najkasnije do 25. decembra tekuce za
narednu godinu;

2. promeniti nacin definisanja fiksnog dela godi$njih kontinge-
nata pojedina¢nih, vremenskih i CEMT dozvola;

3. preciznije definisati kriterijume za ocenu kriticnosti dozvola;

4. uvesti obavezne i neobavezne revizije plana raspodele do-
zvola;

5. preciznije definisati na¢in informisanja prevoznika o podaci-
ma iz OpSteg dela plana;

OGRANICENJE BROJA VOZILA U RASPODELI

Potrebno je obezbediti da kod kriti¢nih kontingenata (pojedi-
na¢nih, vremenskih i CEMT) kod kojih nije doslo do poveca-
nja broja dozvola u odnosu na prethodnu godinu, ili je doslo
do povecanja manjeg od 20%, broj vozila koji u¢estvuje u ras-
podeli promenljivog dela takvog kontingenta bude isti kao i
prethodne godine. Dakle, ograni¢iti ukupan broj vozila, ali ne
i kvalitet vozila u voznim parkovima. Istovremeno, kod kriti¢-
nog kontingenta, na svako povecanje od 20% i vise, broj vozila
koji uéestvuje u raspodeli promenljivog dela takvog kontin-
genta povecava se za 10% u odnosu na prethodnu godinu.

6. onemoguditi da vozila u zakupu ucestvuju u raspodeli poje-
dina¢nih i vremenskih dozvola koje su kriti¢ne, kao §to je to
slu¢aj i kod raspodele CEMT dozvola;

7. ograniciti ukupan broj vozila (ali ne i kvalitet vozila) koji
moze da ucestvuje u raspodeli kriti¢nih kontingenata (poje-
dina¢nih, vremenskih i CEMT) kod kojih nije doslo do po-
vecanja broja dozvola u odnosu na prethodnu godinu, ili je
doslo do povec¢anja manjeg od 20%;

8.kod primene kriterijuma broja vozaca, koeficijent vozaca
prevoznika stavljati u odnos sa koeficijentom 1 (jedan), a ne
s prosecnim;

9. uvaziti zavisnost koeficijenta kori$¢enja voznog parka i od
broja dozvola u planu;

10. ublaziti uticaj ostvarenog prometa na fiksni deo plana ras-
podele tako da se po osnovu ovog kriterijuma broj dozvola
u fiksnom delu plana raspodele umanjuje najvise do 50%;

11. definisati restriktivne rokove vra¢anja samo za dozvole uze-
te van plana, uzimajudi u obzir veli¢inu kontingenta, uda-
ljenost zemlje, nacin kori$éenja;

12. promeniti pravilo za odredivanje broja dozvola koje se pre-
vozniku mogu jednovremeno dodeliti;

13. izvrsiti kategorizaciju nepravilnosti prema njihovoj ozbilj-
nosti i utvrditi adekvatne posledice tih nepravilnosti.

FIKSNI DEO PLANA

Definisati fiksni deo godi$njih kontingenata pojedina¢nih
dozvola tako da se prevoznicima garantuje najmanje onoli-
ko dozvola koliko su pravilno iskoristili u periodu oktobar-
oktobar, a u koje se ne uracunavaju dozvole dobijene na
osnovu kori$¢enja kombinovanog prevoza, dozvole dobije-
ne iz dodatnih kontingenata i dozvole iz 3%. Uvodenjem
pravila da se dozvole dobijene iz dodatnih kontingenata ne
urac¢unavaju u fiksni deo plana smanjuje se verovatnoca da
dode do tzv. probijanja fiksa i skaliranja.

Definisati fiksni deo godi$njih kontingenata CEMT dozvo-
la tako da on ¢ini broj dozvola s liste efikasnosti koris¢enja
CEMT dozvola, pri ¢emu se pod efikasnom CEMT dozvolom
podrazumeva svaka dozvola kori$¢ena najmanje dva meseca
kojom je ostvareno najmanje 80 bodova u periodu januar-ok-
tobar (svedeno na broj dana kori$¢enja), odnosno najmanje
10 bodova u periodu od svaka dva meseca. Broj bodova za
voznju zavisi od udaljenosti drzave utovara i istovara i tipa vo-
znje (bilateralna, tre¢a zemlja, prazna voznja). Nadlezni organ,
u saradnji s udruzenjima prevoznika, do 20. septembra tekuce
godine utvrduje broj bodova za obavljene voznje koji ¢e biti
primenjen prilikom utvrdivanja efikasnosti koris¢enja CEMT
dozvola za narednu godinu i stavlja ih na uvid prevoznicima.
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- u slucaju ,preklapanja voznji“ CEMT (vremenskom)
dozvolom i pojedina¢nom dozvolom priznaje se voznja u
CEMT (vremenskoj) dozvoli

- uslucaju gubitka vise od 10% od broja dobijenih CEMT dozvola
u prethodne tri godine dozvola se proglasava nevazecom,
a rezervna se dodeljuje prvom slede¢em prevozniku s liste
¢ekanja

- u slucaju nerazduZenja listova iz dnevnika putovanja u
propisanom roku blokira se plan pojedina¢nih dozvola do
razduZenja, a u slucaju kasnjenja duzeg od 30 dana CEMT
dozvola se oduzima, a rezervna se dodeljuje prvom sledecem
prevozniku s liste ¢ekanja

- u slucaju netacno (,lazno®) prikazane voznje prevozniku
se oduzima CEMT dozvola, a rezervna se dodeljuje prvom
slede¢em prevozniku s liste ¢ekanja i ne utvrduje se efikasnost
tako oduzete dozvole

- u slucaju razduZenja neiskoris$¢ene ali overene pojedinacne
dozvole prevozniku se umanjuje raspolaganje u tekucoj godini
i fiks za narednu godinu za dve dozvole

- u slu¢aju prekoracenja roka za vracanje dozvola prevozniku se
blokira plan do razduzenja

- u slu¢aju razduzenja neiskori$¢ene dozvole nakon 15.
decembra prevozniku se umanjuje fiks za narednu godinu za
dve dozvole

- u sluc¢aju netacno (,lazno“) podnetih podataka za razduzenje
prevozniku se ukida fiks za teku¢u godinu i umanjuje mu se
fiks u narednoj za 30%

- u slucaju neta¢no date izjave o vozilima u voznom parku
(prijava prodatog ili nepostojeceg vozila) o vozac¢ima (prijava
neprijavljenih vozaca) i o ostvarenom prometu prevozniku se
umanjuje fiks i u teku¢oj i u narednoj godini za 30%.

Mada je zahtev prevoznika bio i primena ovako izmenjenog
nacina raspodele i kriterijuma za raspodelu ve¢ za 2012. go-
dinu, i to u najve¢em mogucem obimu, jasno je da ovaj zahtev
nece biti ispunjen.

Naime, krajem oktobra ove godine Ministarstvo za infrastruk-
turu i energetiku objavilo je tekstove Nacrta uredbe o nadinu
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- prevoznik koji nema plan:
KRITICNE nema pravo raspolaganja
NEKRITICNE 1< 0,1 povozilu < 10

- Prevoznik koji ima plan:
KRITIENE  20%
NEKRITICNE
- dok ima dozvole na planu
veca od dve vrednosti
20%
[
1< 0,1 povozilu < 10
- kad potroSi dozvole sa plana
manja od dve vrednosti
20%
[
broj vozila - broj CEMT i vremenskih dozvola
aline manje od 1< 0,1 povozilu < 10

Istovremeno, neophodno je definisati izuzetke, ali i u
slucaju izuzetaka broj dozvola koje se jednovremeno mogu
dodeliti prevozniku ne moze biti veci od broj vozila - broj
CEMT i vremenskih dozvola.

raspodele i kriterijjumima za dodelu stranih dozvola za medu-
narodni javni prevoz stvari domaéim prevoznicima i Nacrta
uredbe o nacdinu kori$¢enja i obrascu multilateralne CEMT
dozvole i dnevnika putovanja i otvorilo javnu raspravu o istim,
koja je trajala do 7. novembra 2011. godine. Po okoncanju javne
rasprave sledi razmatranje primedaba i utvrdivanje kona¢nog
teksta uredbe, koji se potom dostavlja drugim nadleznim orga-
nima na misljenje, a tek nakon toga $alje se Vladi na usvajanje.

Vazno je istacii to da je Nacrt uredbe o nacinu raspodele i kri-
terijumima za dodelu stranih dozvola za medunarodni javni
prevoz stvari domacim prevoznicima koji je stavljen na javnu
raspravu sadrzao u sebi neka od re$enja predlozenih od prevo-
znika, ali ne i sva re$enja, zbog cega je Udruzenje dalo primed-
be na objavljeni nacrt. Da li ¢e ove primedbe biti prihvacene ili
ne, ostaje da se vidi u narednom periodu.
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Novi zakon o prevozu tereta

Radna grupa za izradu Nacrta zakona o prevozu stvari u drum-
skom saobracaju i podzakonskih propisa, u ¢iji sastav su usli i
predstavnici Udruzenja, obrazovana je ReSenjem ministra za
infrastrukturu gdina Milutina Mrkonji¢a 30. 3. 2010. godine.
Prvi sastanak Radne grupe odrzan je 18. 3. 2011. godine, kada
je ¢lanovima dat Nacrt radne verzije Zakona koji je izradilo
nadlezno ministarstvo, a na koji su gotovo svi ¢lanovi Radne
grupe, osim naravno predlagaca, imali ozbiljne primedbe.

Usledio je intenzivni rad na tekstu propisa, tokom koga je je-
dan deo nasih primedbi prihvacen, ali je rad prekinut pre nego
§to je izraden nacrt zakona kojim bismo mogli biti u potpuno-
sti zadovoljni. Do prekida je doslo jer je nadlezno ministarstvo
odlucilo da otvori javnu raspravu o Nacrtu zakona o prevozu
stvari u drumskom saobracaju.

Povodom ove odluke obratili smo se nadleznom ministru i
obavestili ga da tekst Nacrta zakona o prevozu stvari u drum-
skom saobracaju koji se daje na javnu raspravu ne predstavlja
tekst koji je izradila Radna grupa i da u najboljem slucaju moze
predstavljati radni materijal na kojem bi Radna grupa u na-
rednom periodu radila. S tim u vezi, zahtevali smo da se rad
na izradi novog zakonskog resenja prevoza tereta u drumskom
saobracaju nastavi, uz postavljanje realnih rokova za njegov za-
vréetak. Nagem zahtevu nije udovoljeno.

Odlukom Odbora za privredu i finansije otvorena je javna ra-
sprava o Nacrtu zakona, i to u periodu od 27. aprila do 9. maja
2011. godine.

Po otvaranju javne rasprave organizovana su, i to 4. i 7. maja
2011. godine u banji Rusandi, odnosno u Kraljevu, dva sastan-
ka prevoznika na kojima je raspravljano o Nacrtu zakona i na-
kon kojih su poslate primedbe na isti.

Po okoncanju javne rasprave, odnosno 1. juna 2011. godine,
nadlezno ministarstvo poslalo nam je izmenjen i dopunjen
Nacrt zakona, o kojem je diskutovano na sednici Upravnog
odbora odrzanoj 8. juna 2011. godine, nakon ¢ega su ponovo
poslate primedbe.

Osim usmenih uveravanja pomo¢nika ministra, gdina Milora-
da Ili¢a da ¢e nase primedbe biti razmatrane, daljih aktivnosti
u vezi s Nacrtom zakona nije bilo.

U iScekivanju nastavka rada na izradi Nacrta zakona ukazu-
jemo da se od novog zakonskog resenja za pristup delatnosti
prevoza i pristup trzistu prevoza tereta u drumskom saobra-
¢aju o¢ekuje mnogo: uredivanje delatnosti u skladu s propisi-
ma Evropske unije, njeno unapredenje i stvaranje ambijenta za
ekonomski odrzivo poslovanje srpskih prevoznika. Zbog toga
se o¢ekuje i ozbiljan pristup izradi novog zakonskog resenja.

Regrezentativnost udruienia Erevoznika

Kako je proslo gotovo godinu dana od pokretanja inicijative
za utvrdivanje reprezentativnosti udruzenja prevoznika kod
nadleznog ministarstva a da po tom pitanju ni$ta nije urade-
no, Upravni odbor PU ,MEDUNARODNI TRANSPORT*“
Beograd na svojoj sednici odrzanoj 5. oktobra 2011. godine
doneo je odluku da se nadleznom ministarstvu ponovo uputi
zahtev za utvrdivanje reprezentativnosti udruZzenja prevozni-
ka. Odluka je inicirana nezadovoljstvom velikog broja ¢lanova
Udruzenja na¢inom na koji pojedinci manipuli$u ¢injenicom
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da postoji viSe udruzenja i da su njihovi stavovi po pojedinim
vaznim pitanjima razli¢iti.

U obrazlozenju odluke Upravnog odbora navedeno je da ce,
ukoliko iz nekog razloga nadlezno ministarstvo ne prihvati
ovu inicijativu, Udruzenje inicirati osnivanje viSe (najmanje
10) udruzenja prevoznika od svojih ¢lanova. Udruzenja ovako
osnovana od ¢lanova PU ,MEDUNARODNI TRANSPORT*
Beograd, u zavisnosti od potrebe, pred nadleznim ministar-
stvom nastupace samostalno ili zajednicki.
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Godisnji plan raspodele 2012

Zahtev za utvrdivanje godi$njeg plana raspodele dozvola za
2012. godinu prevoznici su podnosili od 17. oktobra do 1.
novembra 2011. godine posto je Ministarstvo za infrastrukturu
i energetiku prethodno na svojoj zvani¢noj internet stranici
objavilo formulare zahteva i vrednosti pojedinih kriterijuma za
raspodelu CEMT dozvola.

Bazna kvota CEMT dozvola Republike Srbije za 2012. godinu,
koju utvrduje Medunarodni transportni forum, u odnosu na
2011. godinu povecana je za 19 dozvola i iznosi 176 baznih
CEMT dozvola. Bazne CEMT dozvole preraspodeljene su tako
da 55 dozvola vazi za kategoriju minimum EURO III bezbedno
voziloi 121 dozvola za kategoriju minimum EURO V bezbedno
vozilo. Nakon mnoZenja sa zadatim koeficijentima to daje 275
CEMT dozvola za kategoriju minimum EURO III bezbedno
vozilo i 1210 CEMT dozvola za kategoriju minimum EURO V
bezbedno vozilo, ukupno 1485 CEMT dozvola za 2012. godinu
(167 CEMT dozvola vise nego 2011. godine).

Posto su pojedine drzave zadrzale ogranicenja u vaznosti
odredenog broja CEMT dozvola na svojoj teritoriji (Austrija,
Grcka, Italija, Madarska i Rusija), utvrdeni su slede¢i kona¢ni
kontingenti CEMT dozvola za 2012. godinu:

e3s |-H 96
e3s A-H 96
ebs | 138
ebs GR-H 75
e3s GR-H 15
ebs H 353
ebs 110
ebs H-RUS 534
e3s H-RUS 68

Redosled kojim su navedeni kontingenti CEMT dozvola
predstavlja i redosled raspodele.

Godisnji plan raspodele dozvola sastoji se iz fiksnog i
promenljivog dela. Fiksni deo plana raspodele CEMT dozvola
iznosi 100%, Sto prakti¢no znaci da se prevozniku u 2012.
godini dodeljuje CEMT dozvola koju je imao i u 2011. godini,
pod uslovom da ima dovoljan broj vozila u kategoriji za koju
vazi CEMT dozvola.

Broj CEMT dozvola koji preostane nakon utvrdivanja fiksnog
dela plana raspodeljuje se prevoznicima prema definisanim
kriterijumima i njihovim vrednostima, i to:

Ocekuje se da Ministarstvo za infrastrukturu i energetiku utvrdi
plan raspodele dozvola za 2012. najkasnije do kraja tekuce
godine. Medutim, pre utvrdivanja plana raspodele ocekuje se
utvrdivanje predloga plana, na koji ¢e prevoznici mo¢i staviti
primedbe ili pak podneti izjavu o odustajanju od odredenog
broja dozvola po kontingentima.

Po objavljivanju predloga plana raspodele prevoznicima
koji su bili u neprekidnoj blokadi od 60 dana rac¢unaju¢i od
1. novembra unazad (prakti¢no u periodu od 1. septembra
do 1. novembra) bice ostavljen rok u kojem ¢e nadleznom
ministarstvu morati da dostave dokaz o izlasku iz blokade.
U suprotnom, ovim prevoznicima nece biti utvrden konacan
godisnji plan raspodele za 2012. godinu.

KONTIIJ%(;E,';ILCEMT KRITERIJUM DOZVOLA KR\II.I(-)EZTII_'LUM

broj pojedinacnih dozvola kontingenti pojedinacnih b;‘;jt:;zirl;iu
1. |e3sI-H 30 Ib 4
2. |e3sA-H 40 Abt b4
3. |ebs| 30 Ib 1.5
4. | ebs GR-H 20 Dbt+GRbt 1.5
5. |e3s GR-H 20 Dbt+GRbt 4
6. |ebsH 15 Fbt+CZbt+Hb 1.5
7. |ebs 15 Fbt+CZbt 1.5
8. | ebs H-RUS 10 Hb+RUSbt+Dbt 1.5
9. |e3s H-RUS 10 Hb+RUSbt+Dbt 4
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Mesovite komisije 2011

do izdavanja prvog broja MT revije odrzano je 12 Me$ovitih komisija. U nastavku su navedeni najznacajniji rezultati pregovora.

Rezultati pregovora R .
' . onacni
5 Broja Dodatne Konacni bro
Datum Drzava Vrsta dozvole dozvola pre dozvole broj dozvola J
pregovora 2011 2011 dozvola
2012
mart 2011 Crna Gora [CG] CG 3zem 2.000 2.000 4.000 4.000
) FRbt za E3 3.500 500 4.000 4.000
aprila 2011 Francuska' (FR) —
godisnja FR bt 60 10 70 70
BGbt 10.0 2.000 12.0 14.0
. BGbt[sp] 35.000 35.000 35.000
aprila 2011 Bugarska (BG) BG3zem 4 100 7 7
godisnja BGb [sp] 50 50
godisnja BGbt 20 2 70
TRbt 9.000 5.000 14.000 14.000
april 2011 Turska (TR) TRt (sp] 11.500 11.500 11.500
TR3zem 1.000 800 1.600 1.600
zaE2 5 ) 3
jun 2011 Nemacka? (D) Dbt za E3 13.000 13.000 15.000
za E4 4 2
za ED 1 10 15
] .o CZbt 1 2.000 12.000 12.000
jun 2011 eska (CZ) CZ 500 2.500 2.500
CZ3zem 500 500
HRb za E2 20.000 20.000 40.000 39.500
HRt za E2 45.000 10.000 55.000 54.500
jun 2011 Hrvatska [HR) HRzem 23, £2 2.000 2.000 =300
H 500
HR 500
) . MDbt 300 300
jul 2011 Moldavija® (MD)
MD3zem 30
UAbt 3.9 4 4.3 4.300
U 1.5 6 2.1 1.000
oktobar 2011 Ukrajina (UA) Alzapd 2.4 L0 34 12
UA3zem 300 300 300
UA3zem za E3 300 300 g":
Hb za E2 1 1.000 2 1
Hb za E3 6.000 6.000 6.000
novembar 2011 Madarska“ (H) 22 E% 1}) 12 12)
H3zem za E3 1.000 1.000 1.000
H3zem za E5 1.000
Abt za E2 1.0 1.00 1.00
Abt za E3 6.000 250 6.250 6.000
Abt za E4 400 400 450
novembar 2011 Austrija® (A) ﬁ ig :% % 8 755 :13 g 3 88
Ab za E4 7 75
Ab za E5 3.250
Ab za E4 HL 500 5
9.000 9.0 5.000
za E3 300 3 2.5
— 4,500 4,500 % 8 .
novembar 2011 Italija (1) 72 E3 2500
RO-RO za
Shx . 100
prikljucna vozila
Ib RO-LA 100
1 Dozvole se mogu koristiti na bilo koji na¢in za obavljanje tranzitnog ili bilateralnog transporta, kako prilikom putovanja
u odlasku tako i u povratku, i to po principu reciprociteta
2 Usaglasen Nacrt sporazuma o prevozu putnika i stvari u medunarodnom drumskom saobracaju
3 Parafiran sporazum; pokrenuto pitanje viza za profesionalne vozace
4 Liberalizovan prevoz u biletu i tranzitu za vozila minimum E5. Usaglagen Nacrt sporazuma o drumskom prevozu
putnika i stvari u medunarodnom drumskom saobracaju.
5 Dogovoreno je da univerzalne dozvole vaze u slu¢aju zbirnog prevoza, odnosno dotovara na teritoriji jedne od drzava u

povratku ka drzavi registracije
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@ TimoCom TransroRT 5A BUDUCNDSEU!

Moj @ TruckaCargo®. Moj savet za efikasnost.

lzbegnite skupe prazne voZnje | poboljsajte iskoriséenast Vaseg voznog parka!l
TC Truck & Cargo® - lider medu berzama tovara i tovarnoeg prostora u Evropi otvara Vam

mnostvo novih poslovnih mogugnosti: Ovde nalazite dnevno do 300,000 internacionalnih

E"'-"4r.1r|1-'

ponuda tovara | tovarnog prastora - 53 tendencijom rastal T‘.’!!—'-[Ifr'.lﬂf.' nas | uskoaro cete i

Vireci: .Moj] TimoCom. Moja prednost R s—

Vise informacija na temu TC Truck & Carge® i drugih proizveda TimoCom-a dobicete

telefanskim putem na +49 211 88 26 24 00. oSO Co M,



FEFI ] Nasavaposapala  [A)

NAJAVA DOGADAJA ...

4. BG CAR SHOW

Hala 1, Hala 2, Hala 1A, Hala 4

08.03.2012 - 14.03.2012

Automobili, auto prikolice, oprema i pribor, motori i sistemi
prenosa, hodni deo vozila, Sasije, oprema za vozila, prate¢a in-
dustrija, strukovne organizacije, udruzenja, klubovi, mediji...
49. MEDUNARODNI SALON PRIVREDNIH VOZILA (OICA)
Hala 1, Hala 2, Hala 3, Hala 1A, Hala 4

27.03.2012 - 31.03.2012

Privredna vozila, laka privredna vozila, prikolice i poluprikoli-
ce, karoserije, motori i sistemi prenosa, hodni deo vozila, Sasije,
oprema za vozila, prate¢a industrija, logistika, telematika, $pe-

dicija, osiguranje, finansijske institucije, strukovne asocijacije,
mediji.

BECARSEOW DiiTA GENERALL
Amiare puimarapditn

Ty i .
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by Dioematic GROUP W&W. WoeCo.com

VASE JE
SAMO DA UZIVATE

YRecy
\

KOMPLETNA RESENJA ZA 0SECAJ KOMFORA

WAECO nudiresenja za savrsen osecaj komfora.

Ponuda podrazumeva veliki izbor kamionskih frizidera, parking klima uredaja,
aparata za kuvanje vode i kafe, naponskih invertora, pretvaraca napona, parking

senzora, sistema za video navodenje pri parkiranjuigasnih detektora.

zastupnik 23 i ) Polar Klima d.o.o.
Srblju, Crnu Geru, Bosnu | Hercegovinu | Makedaniju A Siniska 29 I 11000 Eeagrad

T.+381 11 3049 448

POLASRKLINMA E. officepolarklima.com

W. www.polarklima.com
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www.pumedtrans.com
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Na sajtu Udruzenja, na stranici INFO-CENTAR, ¢lanovima su dostupna razli¢ita uputstva za vozace i direktore, godisnji planovi

prevoznika od 2004. do 2011. godine, korisne informacije po zemljama, liste potrazivanja i liste vozaca.

UPUTSTVA ZA VOZACE I DIREKTORE:

Uputstvo za vozace u vezi sa vremenima upravljanja, pauzama i odmorima
Pitanja i odgovori u vezi koriS¢enja analognog tahografa

Lista saveta za bezbedan utovar i obezbedivanje tereta

Lista saveta za vozace - bezbedna i udobna voznja

Uputstvo za vozace o eko voznji

Administrativni postupak vezan za promenu voznog parka

KORISNE INFORMACIJE PO ZEMLJAMA

dozvoljene mase i dimenzije
zabrane kretanja

obavezna oprema na vozilu
zimska oprema

posebna pravila i uputstva

Salt
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Pitanje:

Koje su obaveze vozac¢a prema srpskim nadleznim kontrolnim
organima prilikom nadzora vremena upravljanja vozilom, pa-
uza i odmora na putu? Kako da postupim kada policajac nece
da overi tahografski listi¢?

Odgovor:

Vozaé je duZan da na zahtev nadleznog organa da na uvid
tahografske listice sa svim pisanim zabeleskama, kao i potvr-
de o odsustvovanju vozaca, i to za tekuéi dan i prethodnih 28
dana (¢lan 11 Uredbe o vremenu odmora i upravljanja vozaca
motornih vozila kada obavljaju medunarodni prevoz, kao i o
primeni sistema digitalnih tahografa).

Imajuci u vidu da se tahografski listi¢ ne vadi iz tahografa pre
zavr$etka dnevnog vremena upravljanja osim ako to nije nalo-
zeno tokom kontrole nadzornih organa (¢lan 18 stav 3 Pravil-
nika o nacinu kori$¢enja tahografa) i da neovlas¢eno vadenje
tahografskog listica iz kudista tahografa predstavlja prekrsaj
koji se u drzavama c¢lanicama EU rangira kao tezak ili vrlo te-
zak prekr$aj, propisana je obaveza ovlaséenog sluzbenog lica
koje, prilikom nadzora na putu, zahteva otvaranje analognog
tahografa i vadenje tekucéeg tahografskog listica radi vizuel-
ne kontrole, da po zavrsetku kontrole overi radnju, najmanje
potpisom na poledini tahografskog listica (¢lan 23 Pravilnika
o nacinu koris¢enja tahografa), odnosno da na zahtev vozaca
izda potvrdu koja sadrZi najmanje naziv organa koji je izdao
potvrdu, pravni osnov za njeno izdavanje, ime i prezime vo-
zaca; registarski broj vozila; datum i vreme trajanja kontrole
(od-do); mesto kontrole; broj sluzbene znacke, ime, prezime,
odnosno potpis policijskog sluzbenika (¢lan 22 stav 3 Pravil-
nika o nacdinu vr$enja kontrole i neposrednog regulisanja sao-
bradaja na putevima i vodenju obaveznih evidencija o primeni
posebnih mera i ovlas¢enja).

U praksi postoje sluc¢ajevi u kojima su vozaci, zele¢i da izbegnu
probleme i visoke nov¢ane kazne u drugim drzavama, odbili
da odgovore na zahtev i da izvade tekudi tahografski listi¢ jer
je policijski sluzbenik tvrdio da nece overiti kontrolu. Ovo je
rezultiralo pokretanjem prekrsajnog postupka usled odbijanja
postupanja po znacima i naredbama koje daje policijski sluzbe-
nik ili zakonom ovlasé¢eno drugo lice za neposredno regulisanje

POZITIVNA PRAKSA

Preduze¢e MARTI TRANS d.o.o. iz Beograda obratilo se
Sekretarijatu za savet posto je voza¢ ovog prevoznika po
presudi Prekr$ajnog suda proglasen KRIVIM jer nije po-
stupio po nalogu policijskog sluzbenika, odnosno nije dao
na uvid tahografski listi¢ koji mu se u trenutku kontrole na-
lazio u tahografu.

Voza¢ je uredno stavio primedbu na zapisnik kojom je obja-
snio da nije postupio po naredbi jer policajac nije imao kod
sebe potvrdu kojom bi potvrdio da tahograf nije otvaran
neovlasceno.

Prevoznik, odnosno voza¢, u skladu s instrukcijama Se-
kretarijata uloZio je Zalbu na presudu. Sud je uvazio zalbu i
preinacio presudu.

ili kontrolu saobracaja (¢lan 166 stav 1 Zakona o bezbednosti
saobracaja na putevima). Napominjemo da je u ovakvim situa-
cijama neophodno da voza¢ u primedbi na Zapisnik obrazlozi
svoje (ne)postupanje.

Pitanje:

Da li je srpskom vozacu potrebna licenca/sertifikat da bi mo-
gao da vozi u drzavama EU?

Odgovor:

Vozaci zaposleni u srpskim transportnim preduzeéima mogu
nesmetano, bez posedovanja bilo kakvog sertifikata ili licen-
ce, voziti na teritoriji nase zemlje, kao i na teritoriji bilo koje
strane drzave.

Propis Evropske unije, odnosno Direktiva Evropskog patla-
menta i Saveta 2003/59/EZ koja propisuje obavezu posedovanja
sertifikata o strucnoj osposobljenosti za profesionalne vozace, ne
odnosi se na vozace zaposlene u srpskim transportnim preduze-
¢ima, ve¢ iskljucivo na vozace drzavljane drzava ¢lanica Evrop-
ske unije i vozace drzavljane drugih drzava zaposlene u predu-
zedima osnovanim u drzavama ¢lanicama Evropske unije.

Sertifikat/licenca za obavljanje poslova profesionalnog vozaca
predmet je Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima. Za
primenu odredaba Zakona o bezbednosti saobracaja na pute-
vima koje se ti¢u licenciranja voza¢a neophodno je usvajanje
podzakonskih akata kojima ¢e se blize definisati ova materija.
Radna grupa za izradu potrebnih podzakonskih akata formira-
na je ujanuaru 2010. godine. UdruZenje ima svoje predstavnike
u ovoj Radnoj grupi.

Do donosenja podzakonskih akata Zakona o bezbednosti saobra-
aja na putevima ne postoji zakonski osnov za izdavanje sertifi-
kata/licenca za obavljanje poslova profesionalnog vozaca, kao ni
zakonska obaveza pohadanja bilo kakve obuke u Republici Srbiji.

Pitanje:

Dalije ta¢cno da prema novom zakonu o privrednim drustvima
upotreba pecata u poslovnoj komunikaciji izmedu privrednih
drustava viSe nije obavezna?

Odgovor:

Prema novom zakonu o privrednim drustvima (¢lan 25 stav 3
Zakona o privrednim drustvima, ,,SI. glasnik RS br. 36/2011),
privredno drustvo nije duzno da upotrebljava pecat u poslov-
noj komunikaciji. Ono $to je interesantno jeste ¢injenica da su
se pecati redovno upotrebljavali s opstim ubedenjem da je to
obavezno, iako upotreba pecata nije bila obavezna ni do sada
jer nije postojala zakonska odredba koja bi privredna drustva
obavezivala na upotrebu pedata. U sudskoj praksi moguce je
na¢i odluke kojima su sudovi jasno izrazili stav da upotreba
pecata nije obavezna i da izostanak pelata ne dovodi u pita-
nje punovaznost pravnog posla. Novi zakon sada propisuje da
upotreba pecata nije obavezna, $to i samu odredbu ¢ini intere-
santnom jer se generalno smatra da sve $to nije propisano kao
obavezno, to i nije. Istovremeno, s obzirom na to da nije pro-
pisana zabrana upotrebe pecata, pecat se i dalje mozZe koristiti.
Da li ¢e se obic¢aj, odnosno praksa upotrebe pecata promeniti,
ostaje da vidimo.
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Slika 1. Nacin obeleZavanja tipa tahografskog listi¢a
ja up g g
Pitanje: Pitanje:

Kako da znam koji tahografski listi¢ odgovara tipu analognog
tahografa koji je ugraden u motorno vozilo kojim upravljam?

Odgovor:

Prema ¢lanu 6 stav 5 Pravilnika o nacinu kori$¢enja tahografa
(»SL. glasnik RS br. 43/2011) odgovarajuci tahografski listi¢ je
listi¢ koji ima:

1) odobrenje tipa;

2) od$tampanu oznaku tipa tahografa (oznaku ,e“ i prve dve
cifre u nastavku) u kojem listi¢ moze da se koristi;

3) gornju granicu mernog opsega brzine koja se poklapa s naj-
ve¢om dozvoljenom brzinom tahografa.

Svi analogni tahografi imaju odobrenje tipa ,,e“ (na primer, el
23) i maksimalnu brzinu V_koja je najces¢e V= 125km/h.
Ovi podaci nalaze se na ploc¢ici koja je vidljiva kada se otvori
ku¢iste tahografa ili modularna kaseta.

Informacija o gornjoj granici mernog opsega brzine listi¢a od-
$tampana je na prednjoj strani tahografskog listica (vidi sliku
la), dok su na poledini tahografskog listi¢a odstampane oznake
tipa tahografa u kojima listi¢ moze da se koristi (vidu sliku 1b.).

Da li su u slu¢aju prevoza za Svajcarsku potrebne tranzitne do-
zvole kroz drzave ¢lanice EU?

Odgovor:

Pocevsi od 1. februara 2010. godine, kada je Prelazni sporazum
o trgovini i trgovinskim pitanjima izmedu Evropske zajednice i
Republike Srbije stupio na snagu, prevoz tereta u tranzitu preko
teritorija strana ugovornica osloboden je rezima dozvola.

Ovo prakti¢no znaci liberalizaciju prevoza tereta koji obavlja
srpski prevoznik u tranzitu preko teritorije EU s odredistem u
trecoj drzavi ili prevoza tereta iz trece drzave kojem je odredi-
$te Republika Srbija, gde se pod tre¢om drzavom podrazumeva
drzava neclanica EU. Dakle, radi se o voZnjama s teretom kod
kojih je utovar ili istovar u Republici Srbiji.

U konkretnom slucaju, kada se radi o prevozima na relaciji Sr-
bija - Svajcarska, ili obrnuto, kao i kada je vozilo natovareno,
nisu potrebne tranzitne dozvole kroz drzave ¢lanice EU.
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Originalni Mercedes-Benz rezervni delovi.

Deo Vaseg uspeha.

Neka originalni Mercedes-Benz rezervni delovi budu deo VasSeg
uspeha.

Konkurencia medu servisnim cadionicama jaca je nezo oad. Mi
rma (a Je svaki zadovoljan kKlijent dragocen resurs. Originalni
Mercedes-Benz rezervinl delovl povecace Konkureninost Vaseg
poslovania prodenjem iguzetne pouzdanost] Vasim vozilima
Lt mnanftie sad sad-pirisdnostima Mercedes-Bene originalnih
rezerynih delovi

Pet dobrih razloga da se odluéite za originalne Mercedes-Benz
rezervne delove.

Bolji kvalitet. Mercedes-Benz originalni rezervnl delovi posebno
su ragvijeni za svaki model vozila 1 u savesenom su skladu sa
ostalim Komponentim u voeilu, Svakl Mercedes-Bang
originalnd feeervol deo proizyeden jie o skladu sa preciznim
specilikacijoma razvijenih | kentrolisanib od strane proizvodadc.
v je nase garuncija ugradne preciznost § dugoirajnosti.

Veca berbednost, Originalni Mercedes-Benz rexervol delovi
uvek se nolaze na Celu ehnoloskog razvoja | podiedu strogim
procedummma testivanje. (dobrenje nadeg sektora razvaja
garantuje dugorocm, sigurne performianss

125! godina inovacija

Beograd, Mercedes-Benz Beograd, Omladinskin brigada 33, tef; 011 30 19215

Catak, Risticé Cars d.o.o, Prislonica bb, tel: 032 301 131
Nig, EuroStar d.o.0, Toponicki put bb, tel: 018 45 B5 853

Veda dostupnost. Kao profzyodad automobila, obezbedujemo i
kompletan asartiman originalnih Mercedes-Benz rezervnih
delova za nova vorila, saviremens Klasike, all | starinske modele
viozilie. NaSa sofistlicivana logisticka mreza obezbeduje da su
originalni Mercedes-Benz rezervnl delovi dostupni Sto e pre

MmELCE

Unapredena usluga, Originalnl Mercedes-Bens reservni disloyi
st uvek uskladenl sa najnovijim tehnoloiKim napretkom. [sto
vaEl | 2a nase tehnicke Informacije | sisteme, Nase kvalilkovano
osabhlje rado ¢e Vas posavelovath o bilo Kojo) temi, ol tehnickih
updta Ao poracivanja delova

Bolla vrednost, Originalni Mercedes-Benz rezervni delovi
predstavijaju kombinaciju vehunskog Kvaliteta, vanredne
dugotrajnostl | syeobubvatne usluge = sy 1ot jednom mestu,
| po pristupacnof cend. To j& onn Sto nade prolzvode Gind tako
ehonomicnim. Ucinite orlginalne Mercedes-Benzg rezervne

delove delom YasSeg uspeha,

Opcije porutivanja, Sve porudzbine mo2ete slad putem e-maila,
relefona Il faksa. Uvek mozete lidno doci | u oviasceno

Mercedes-Beng dilerstvo, Radujemo se svakoj Vaso] poseti

D Mercedes-Benz

NoviSad, Auto kuéa Mikom d.o.o, Temerninski put &b, tel: 021 48 95 635
Martinch, AS MB 1li¢ Borde, Vopodanska 145, tel: 0272 6468 673
Sabac, 1.5.N. Automotive d.o.0, Obilazni gut bl, tel: 015 379 777



