
1
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

1
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija



2
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

2
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija



3
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

3
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija



, 

 

 

  

 
 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 
 

www.pumedtrans.com

CIP – Каталогизација у публикацији
Народна библиотека Србије, Београд

656 [Međunarodni transport revija]
 

MT revija : vaš vodič kroz međunarodni 
transport tereta / glavni i odgovorni 
urednik Kristina Jezdić. - God. 1, br. 
1 (2011)- . - Beograd : Međunarodni 
transport, 
2011-  (Subotica : Printex). - 30 cm

Tromesečno. 
ISSN 2217-7663 = MT revija
COBISS.SR-ID 187914508 

7   STRUČNA I PRAVNA POMOĆ PREVOZNICIMA 
NA TERITORIJI ITALIJE
OGRANIČENJE TRAJANJA PARKIRANJA NA 
ODMORIŠTIMA U DANSKOJ

POVEĆANJE CENE PUTARINE U BELGIJI

USVOJEN PRAVILNIK O IZMENAMA I 
DOPUNAMA PRAVILNIKA O TEHNIČKIM I 
TEHNIČKO-EKSPLOATACIONIM USLOVIMA
SANACIJA PRILAZNOG PUTA CI RANŽIRNA 
NOVI SAD 

POVEĆANJE MINIMALNE CENE RADA U 
FRANCUSKOJ

UPRAVA CARINA KONTROLIŠE CISTERNE 
KOJE DOLAZE IZ CRNE GORE

VAŽNA INFORMACIJA U VEZI SA NOVIM 
FISKALNIM RAČUNIMA

UC PRODUŽILA RADNO VREME CR BAJMOK
UVOZ AMBALAŽE OD DRVETA U EVROPSKU 
UNIJU PREKO HRVATSKE
AUSTRIJA UVELA PRIVREMENE GRANIČNE 
KONTROLE

OBAVEZNA NAJAVA VOZILA KOJA IDU ZA 
RUSIJU U ESTONIJI

PRODUŽENO RADNO VREME ŠALTERA MUP-a

IZMENE IZGLEDA TIR KARNETA U SKLADU 
SA IZMENOM KONVENCIJE TIR

 

  

8

  

  

   

   

      

TOLL COLLECT UKLANJA TERMINALE ZA 
NAPLATU PUTARINE
  

    
 

17   

POLJSKA USVOJILA PLANIRANE IZMENE 
U SENT SISTEMU 
     

 
  

 

 

 

  

   18

 
  

 
  

 

 

VAŽNO OBAVEŠTENJE U VEZI SA POHAĐANJEM
PERIODIČNE OBUKE ZA PROFESIONALNE 
VOZAČE

INICIJATIVE UDRUŽENJA ZBOG TEŠKE 
EKONOMSKE SITUACIJE PREVOZNIKA

37
  

 

  
  

 

  

 

  
STANICE ZA SNABDEVANJE GORIVOM KOJE 
MOGU KORISTITI VOZILA KOJA VRŠE PRETOVAR
U BELORUSIJI

39   

 

    
 
IZMENE U ZABRANAMA KRETANJA VOZILA 
U BELORUSIJI

OBAVEZNO PUTNO ZDRAVSTVENO
 OSIGURANJE ZA VOZAČE U ESTONIJI

 

  

 

OD 1. JULA OBAVEZAN PRIJEM I ČUVANJE 
ELEKTRONSKIH FAKTURA

46   PROŠIRENJE MREŽE PUTEVA POD NAPLATOM 
PUTARINE U ČEŠKOJ

INCIDENT NA GRANIČNOM PRELAZU IZMEĐU 
POLJSKE I BELORUSIJE

POVRAĆAJ DEPOZITA ZA VIABOX UREĐAJE U 
POLJSKOJ

OPREZ U SLUČAJU PREVOZA SPECIFIČNE ROBE

  

 

JUL 2022. 
#35

UČESTALE KRAĐE GORIVA IZ REZERVOARA 
VOZILA NA PARKINZIMA

SUD FRANCUSKE OSPORIO NOVČANU KAZNU 
ZA NEDELJNI ODMOR U KABINI VOZILA

  USVOJENA UREDBA O PRIVREMENOJ ZABRANI 
IZVOZA ODREĐENIH DRVNIH SORTIMENATA  

IZMENE I DOPUNE PRAVILNIKA O TEHNIČKOM 
PREGLEDU VOZILA
  

47 NOVI IZNOSI PUTARINE U BUGARSKOJ

 

MAPA ALTERNATIVNIH PRAVACA U TOKU 
LETNJIH ZABRANA KRETANJA SUBOTOM 
U NEMAČKOJ

PROBLEMI U TRANZITU ZEMALJA EU KA RUSIJI

LETNJE ZABRANE KRETANJA U SEVERNOJ 
MAKEDONIJI

PRIJAVA VOZAČA KOJI SE UPUĆUJU U
NEMAČKU NA MILOG PORTALU

5

34

NEMANJA RADOVIĆ, SAVETNIK KOORDINATOR 
U ZAVODU ZA UNAPREĐIVANJE OBRAZOVANJA 
I VASPITANJA: NEDOSTATAK VOZAČA OSTAĆE 
SREDNJEROČNO PREPREKA RAZVOJU DRUMSKOG 
TRANSPORTA

  

  

  

10 BMW IX XDRIVE50  

16 TRIGLAV: PAKET PUTNOG OSIGURANJA SA 
SPECIJALNIM POGODNOSTIMA
  

19 BOJAN BUGARINOVIĆ, DIREKTOR KOMPANIJE 
SMART AUTOMOTIVE SOLUTIONS: PRUŽAMO 
USLUGU SKROJENU PO MERI PREVOZNIKA

  

33 GOOD YEAR: OBNAVLJANJE PNEUMATIKA 
PREDSTAVLJA NAREDNI KORAK KA VEĆOJ 
ODRŽIVOSTI

  

 

   

 
  

   

    

    

PRODUŽEN ROK VAŽENJA ADR SERTIFIKATA 
ZA VOZILA

    

9

21
   BAG MENJA NAZIV OD 2023. GODINE

POSLANICI EP ODBILI DA SE SISTEM 
TRGOVINE EMISIONIM DOZVOLAMA PROŠIRI NA 
TRANSPORTNI SEKTOR

  

  

38 COFACE VAM POMAŽE DA SMANJITE RIZIK 
NENAPLAĆENIH POTRAŽIVANJA
  

45 IQ CARD – NOVE BENZINSKE STANICE U 
FRANCUSKOJ I AUSTRIJI
  

  KARTICE KOMPANIJE ARIS I DALJE MOGU 
SLUŽITI ZA SIPANJE GORIVA U RUSIJI I BELORUSIJI
  

  PROMENA CENOVNIKA MOVE EXPERT-A ZA USLUGE 
ZASTUPANJA
  

  NOVA MOLOVA SERVISNA STANICA  

TRANZIT NA OSNOVU SPORAZUMA O 
STABILIZACIJI I PRIDRUŽIVANJU SRBIJE SA EU

NE KORISTITI BELGIJSKE DOZVOLE NA 
RELACIJI SRB-UK-SRB

36 USVOJENA DUGOGODIŠNJA INICIJATIVA 
UDRUŽENJA DA SE OMOGUĆI ZAMENA 
REGISTARSKE TABLICE BEZ PROMENE 
BROJA TABLICE

22

SSAB I VOLVO TRUCKS ZAJEDNO ZA ČISTIJI 
ČELIK
  

NOVI SIGURNOSNI SISTEM ZA ZAŠTITU 
BICIKLISTA I PEŠAKA

  

SAOBRAĆAJNE NEZGODE U KOJIMA TERETNA 
VOZILA NAJČEŠĆE UČESTVUJU 
  

24 NAJVEĆA DOZVOLJENA BRZINA ZA 
AUTOMATSKO UPRAVLJANJE VOZILOM 
POVEĆANA SA 60 NA 130 KM/H

 

 

NOVA UREDBA UN USKLAĐUJE ZVUK 
UPOZORENJA O HODU UNAZAD
  

  

AUSTRIJA: OTVORENO NOVIH 100 PARKING 
MESTA ZA TERETNA VOZILA

KIA ĆE S PRVOM FABRIKOM ZA ELEKTRIČNA 
NAMENSKA VOZILA PODSTAĆI ELEKTRIFIKOVANU 
MOBILNOST

 

25 REZULTATI MEŠOVITE KOMISIJE SA ITALIJOM  
U SEPTEMBRU ĆE SE ODRŽATI AUTO-MOTO 
BERZA I TRUCK SHOW
  

26 DRUMSKI PREVOZ ROBE SA BALTIČKIM 
ZEMLJAMA
  
  

 

40 VOLKSWAGEN AMAROK  

 

RUSIJA PREDSTAVILA PRVO ELEKTRIČNO 
TERETNO VOZILO
  
  



5
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

INERVJU

NEMANJA RADOVIĆ, 
Savetnik koordinator u 

Zavodu za unapređivanje 
obrazovanja i vaspitanja

NEDOSTATAK VOZAČA 
OSTAĆE SREDNJEROČNO 

PREPREKA RAZVOJU 
DRUMSKOG TRANSPORTA

NAJVAŽNIJE AKTIVNOSTI  U  DOMENU 
PROFESIONALNIH VOZAČA SU IZRA- 

DA STANDARDA KVALIF IKACIJA I  
USKLAĐIVANJE PLANA I  PROGRAMA 
NASTAVE I  UČENJA ZA OBRAZOVNI 
PROFIL  VOZAČ MOTORNIH VOZILA

U KOJIM AKTIVNOSTIMA UČESTVUJETE KAO PREDSTAVNIK 
DRŽAVNE INSTITUCIJE, A VEZANO ZA PROFESIONALNE VO- 
ZAČE TERETNIH VOZILA?
Zavod za unapređivanje obrazovanja i vaspitanja, odnosno 
Centar za stručno obrazovanje i obrazovanje odraslih obavlјa 
poslove pripreme planova i programa nastave i učenja za 
srednje stručno obrazovanje, po nalogu Ministarstva prosve-
te, nauke i tehnološkog razvoja. Posle 11 godina rada u jednoj 
srednjoj stručnoj školi, preuzeo sam koordinaciju nad podru- 
čjem rada Saobraćaj i poslednje tri godine bavim se planovima 
i programima nastave i učenja. Područje rada Saobraćaj ima 
razvijenu strukturu obrazovnih profila, a posebno želim da na-
glasim da je oblast drumskog saobraćaja brojem odelјenja i 
mrežom škola najviše zastuplјena.
Školovanje redovnih i vanrednih učenika u srednjim školama 
ima dugu tradiciju u našoj zemlјi. Nastojimo da sve inicijative 
u saobraćaju ispratimo gradeći partnerske odnose sa privre- 
dnim subjektima, državnim organima i institucijama koje de-
luju u području saobraćaja. Povezivanjem sa brojnim partne- 
rima osigurali smo mogućnost da promene u obrazovanju usk-
lađujemo sa aktuelnim zahtevima tržišta rada, uz uvažavanje 
mogućnosti škola za osavremenjivanje procesa obrazovanja i 
obuka.
Najvažnije aktivnosti u domenu profesionalnih vozača su izrada 
standarda kvalifikacija i usklađivanje plana i programa nastave 
i učenja za obrazovni profil Vozač motornih vozila, učešće u 
pripremi Strategije bezbednosti saobraćaja RS 22-30. godine, 
sertifikacija lica za sticanje početnog sertifikata o profesiona- 
lnoj kompetentnosti (CPC) kroz sistem formalnog i neforma- 
lnog obrazovanja i akreditacija obrazovnih ustanova za uk-
lјučivanje u sistem centara za realizaciju početnih i periodičnih 
obuka za profesionalne vozače.
DA LI SMATRATE DA SE NAŠAO SPOJ PRIVREDE I PROSVETE 
U REŠAVANJU PROBLEMA NEDOSTATKA PROFESIONALNIH 
VOZAČA?
Privreda je posle dugo vremena u situaciji da jasno oseća 
nedostatak kadrova, te je slična situacija u saobraćaju. Nedo-
statak vozača je očigledan i to motiviše privrednike da uzmu 
aktivno učešće u pronalaženju načina da se osiguraju nove 
generacije vozača. Saradnja škola i privrede je tradicionalno 
dobra u području stručnog obrazovanja, a danas je unapređena 
uklјučivanjem reprezentativnih udruženja prevoznika i Zaje- 
dnice saobraćajnih škola RS u zajedničke inicijative i projekte 
za efikasnije školovanje vozačkog kadra, pre svega u forma- 
lnom obrazovanju (školovanje redovnih učenika). Transpo- 
rtna privreda i saobraćajne škole traže rešenja za ublažava- 
nje nedostatka profesionalnih vozača i mislim da visok stepen 
razumevanja dveju strana potvrđuju brojni zajednički projekti. 
Zavod za unapređivanje obrazovanja i vaspitanja koordinira ak-
tivnosti u sferi obrazovanja vozača i savetodavno podržava rad 
obrazovnih institucija. Interes škola pokušavamo da transpa- 
rentno predstavimo relevantnim državnim organima (MPNTR, 
AZK, ABS), istovremeno uvažavajući zakonska ograničenja, kao 
i interese partnera iz privrede. Privrednim subjektima i drugim 
državnim organima stalno smo na raspolaganju za sve vrste 
inicijativa i savetodavno učestvujemo u njihovim projektima.
ŠTA SU PO VAŠEM MIŠLJENJU REŠENJA OVOG PROBLEMA, INAČE?
Nažalost, ne postoje instant rešenja. Demografska struktu
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ra našeg društva je sve nepovolјnija, atraktivnost zanimanja 
nije velika, a postoje i drugi problemi. Rešenje svakako tre-
ba potražiti kroz bolјu modalnu raspodelu transporta putnika 
i tereta, kao i u racionalnoj organizaciji prevoza. Nedostatak 
vozača ostaće srednjeročno prepreka razvoju drumskog trans-
porta, pored aktuelnih poskuplјenja transportnih usluga usled 
uvećanih troškova goriva i nabavke novih vozila. Sistemskim 
pristupom i strateškim odlukama, država treba da usmeri re-
surse u povećanje nataliteta, zatim da podstiče decu da upisu-
ju stručne škole i da pravovremeno sprovodi mere karijernog 
vođenja i savetovanja učenika u osnovnim školama. U situaciji 
kada svaka nova generacija broji sve manje dece, nedostatak 
radne snage postaje hronično stanje. Atraktivnost profesije 
zavisi od niza okolnosti, visine zarade, uslova rada, stepena 
složenosti i specifičnosti zahteva radnog mesta. Profesionalni 
vozači, a posebno u međunarodnom transportu, nedostaju na 
tržištu rada i poslodavci pokušavaju da većim platama ili dru-
gim pogodnostima privuku nove radnike. 
Obrazovni profil vozač motornih vozila je atraktivan za učenike 
koji upisuju srednju školu, jer posle tri godine dobijaju vozačke 
dozvole za “B” i “C” kategoriju, ali malo njih, kada završi, odmah 
počne da vozi zbog probne vozačke dozvole koja traje godinu 
dana k a d a  m o g u  d a  upravlјaju samo vozilima “B” kat-
egorije. Deca ne znaju da ponekad na granici 
vozač mora da provede i po nekoliko dana 
u kabini, da se često spava na parkingu, 
da zbog otkaza vo- zila i drugih razloga 
često trpi privatni život. Poslodavci bi trebali 
da stvore pozitivnu sli- ku o poslu kojim se 
bave, da što objektivni- je predstave i dobre i 
loše strane profesije i tako povećaju popularnost zanimanja 
vozača, ali i podignu poslovni ugled svojih preduzeća. Evident-
no da sistem Centara za sprovođenje obuke za sticanje CPC 
ne može da nadomesti nedostatak vozača i da ubrzavanje pro-
cesa sticanja sertifikata nije dalo želјene rezultate zbog čega 
se privreda ponovo okreće školama, ali i vojsci. Nerealno je 
očekivati da škole mogu da iznedre toliko vozača da se za-
dovolјe sve potrebe, ali je sigurno da u školovanju ovog kadra 
moraju imati vodeću ulogu. Klјučno je rešavanje administra-
tivnih prepreka da se učenici odmah po završetku obrazovanja 
uklјuče na tržište rada, zbog prelaska na druge profesije koji se 
beleže tokom trajanja probnih vozačkih dozvola. Zajedničkim 
snagama, škole i privreda trebalo bi da pronađu modele koji 
su prihvatlјivi MUP-u i ABS, tako da se dozvole izdaju na način 
da odmah po završetku srednje škole učenici mogu da voze 
teretna vozila, a Zavod je spreman da savetodavno i stručno 
podrži takve inicijative.
PORED STVARANJA VOZAČA, OSTAJE OTVORENO PITANJE PE-
RIODIČNE OBUKE. UČESTVOVALI STE I UČESTVUJETE U SAS-
TANCIMA GDE PRIVREDA TRAŽI DA SREDNJE SAOBRAĆAJNE 
ŠKOLE UĐU U SISTEM OBUKE. KAKVI SU VAŠI STAVOVI I ZAK-
LЈUČCI SA OVIH SASTANAKA?
Moja uloga u razgovorima o uklјučivanju obrazovnih ustanova 
u sistem periodičnih obuka je da osiguram što brže uvođenje 
novih nastavnika iz škola u proces realizacije obuka, jer sam 
uveren da su oni najkvalitetniji predavači i instruktori i da svo-
jim radom mogu da unaprede sistem. Izrazio bih zadovolјstvo 
zbog činjenice da se svi akteri veoma racionalno odnose prema 
ovoj temi i mislim da je stepen uvažavanja potreba privrede, 

specifičnosti obrazovnog sistema i pravnog okvira za realizaci-
ju periodičnih obuka na visokom nivou. Naravno, birokratske 
procedure usporavaju procese koji se neminovno moraju do-
goditi, lično sam uveren, što pre – to bolјe. Zavod i Zajednica 
saobraćajnih škola zajednički su organizovali okrugli sto na 
temu uloge obrazovanja u rešavanju problema nedostatka pro-
fesionalnih vozača u Nišu u aprilu ove godine i zadovolјni smo 
odzivom učesnika i zaklјučcima. Očekujem da se usaglašena 
dinamika procesa uklјučivanja saobraćajnih škola u sistem 
sprovođenja obuka za CPC poštuje i u skladu sa preliminarnim 
dogovorima sa Agencijom za bezbednost saobraćaja, prve 
škole bi trebalo da do jeseni uspešno privedu kraju proces 
akreditacije.
DA TRENUTNO JEDINI OZBILЈNI IZVOR PROFESIONALNIH 
VOZAČA PRIVREDA VIDI U SREDNJOŠKOLSKOM OBRAZO-
VANJU POKAZUJE I POTPISIVANJE MEMORANDUMA O SARA- 
DNJI ZAJEDNICE SAOBRAĆAJNIH ŠKOLA I PU MEĐUNARODNI 
TRANSPORT. DA LI STE ZADOVOLЈNI OVIM PRAVCEM RAZVOJA 
SARADNJE?
Stručno obrazovanje neposrednu potporu nalazi u privredi. 
Tradicionalno, odnosi saobraćajnih škola i privrede su inte- 
nzivni i nedavno potpisani Memorandum o saradnji ZSŠ RS i PU 
Međunarodni transport daje dodatnu priliku da obostrana ko-
rist bude još veća. Posebno je važno što PUMED dobro razume 
kako škole funkcionišu i na realnim osnovama traži mogućno-
sti za zajedničke projekte. Uveren sam da će rezultati ovog 
sporazuma već tokom jeseni biti očigledni kada prve škole koje 
su stekle status akreditovanih Centara izveste o broju održanih 
periodičnih obuka. Ovde naglašavam da su ekonomski interesi 
svih aktera podudarni i verujem da će i konkurencija reagovati 
tržišno na novonastale okolnosti.
KAKO STE VI, PA SLOBODNO MOŽEMO REĆI MEDIJATOR IZMEĐU 
SREDNJIH STRUČNIH ŠKOLA I PRIVREDE, ŠTA MOŽETE PORUČI-
TI OBEMA STRANAMA?
Drago mi je što sam u prilici da svojim radom doprinesem da 
se partnerstva u području rada saobraćaja razvijaju. Zavod za 
unapređivanje obrazovanja i vaspitanja je institucija čije delo-
vanje je usmereno na uspostavlјanje sistema kvalitetnog obra-
zovanja, kroz saradnju sa svim zainteresovanim činiocima. 
Lično meni je najvažnija jasna podrška rukovodstva Zavoda, di-
rektora dr Zlatka Grušanovića i rukovodioca Centra za stručno 
obrazovanje i obrazovanje odraslih, Maje Todorović. Uspeli smo 
da zavredimo poverenje mnogih aktera i želim da svakim ko- 
rakom nastavim da razvijam odnose međusobnog uvažavanja 
i saradnju učinim još bolјom. Radimo transparentno, imamo 
strategiju i uz izuzetno razumevanje i podršku našeg Mini- 
starstva prosvete, nauke i tehnološkog razvoja ostvarujemo 
dobre rezultate, čime sam i ja lično došao u poziciju da uživam 
određeno poverenje partnera iz privrede, škola, kao i drugih 
institucija sa kojima sarađujem. 
Zajedno gradimo sistem, jačamo međusobnu saradnju i po- 
verenje. Ja volim saobraćaj. Svi smo svakodnevno neposre- 
dni akteri u saobraćaju, jer mi smo socijalna bića i neprekidno 
međusobno komuniciramo, a zašto ne reći našim jezikom – 
saobraćamo! Uvek je zadovolјstvo kada sam u prilici da isko-
ristim prethodna dobra iskustva i poverenje i doprinesem una-
pređenju saobraćajnog ambijenta u našem društvu.
Međusobno uvažavanje i poštovanje doprinose izgradnji odno-
sa poverenja i to je put uspeha.

POSLODAVCI 
BI TREBALO 
DA STVORE 
POZITIVNU 

SLIKU O 
POSLU KOJIM 

SE BAVE
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VESTI

Udruženje obaveštava čla-
nove o potpisanom Ugovoru 
o poslovnoj saradnji sa 
slovenačkom firmom koja 

pruža usluge koje se odnose na stručnu i pravnu 
pomoć na teritoriji Italije.
Pomenutim ugovorom Udruženje je dogovorilo 
sledeće pogodnosti za članove:
• besplatno telefonsko savetovanje u slučaju 
prekršajnog i krivičnog postupka;
• usluge asistencije u slučaju saobraćajnih ne- 
zgoda ili kvarova vozila na putevima u Italiji;
• savetovanje i pomoć u administrativnim 
postupcima;
• dogovaranje naknada za razne nezgode 
fizičkim licima;
• savetovanje i posredovanje u postupcima kod 
nadzornih organa;
• prevođenje i tumačenje dokumenata sa itali-
janskog jezika.
Svi članovi koji na teritoriji Italije imaju neki 
od gore navedenih problema mogu se obratiti 
Udruženju za više detalja.

Zbog učestalog kažnjavanja prevoznika, 
Udruženje podseća članove da je u Danskoj 
na snazi ograničenje trajanja parkiranja u cilju 
povećanja kapaciteta odmorišta.

Parkiranje vozila je ograničeno na 25 sati a ograničenje se odnosi na 
sva odmorišta na mreži auto-puteva.
Kontrolu poštovanja ovog propisa sprovodi Danska uprava za tra- 
nsport (Færdselsstyrelsen). Osim vremena trajanja parkiranja, ko- 
ntroliše se i poštovanje ostalih propisa vezanih za parkiranje, odno- 
sno kontroliše se da li su vozila parkirana na propisanim mestima i 
unutar obeleženih površina i sl.
Visina kazne predviđene za nepoštovanje propisa o parkiranju je 2040 
danskih kruna (DKK).
Naplatu izrečenih kazni od pravnih lica registrovanih u inostranstvu 
vrši kompanija EPCplc a ukoliko se kazna plati do 24 dana od datuma 
izdavanja, moguće je ostvariti sledeće popuste:

Počev od 1. jula 2022. godine u primeni je novi cenovnik putarine u Belgiji.
Novim cenovnikom predviđeno je povećanje cena putarine za oblasti Flandrije i grada Brisela u izno-
su od 0,004 do 0,026 evra po kilometru.

STRUČNA I PRAVNA 
POMOĆ PREVOZNICIMA 
NA TERITORIJI ITALIJE

OGRANIČENJE TRAJANJA 
PARKIRANJA NA ODMORIŠTIMA 
U DANSKOJ

POVEĆANJE CENE PUTARINE U BELGIJI

€/km

Flandrija Brisel - auto-put Brisel - gradsko područje

3,5–12 t 12–32t >32 t 3,5–12t 12–32 t >32 t 3,5–12 t 12–32 t >32 tona

Evro 0 0,134 0,228 0,255 0,170 0,228 0,232 0,218 0,305 0,339

Evro 1 0,134 0,228 0,255 0,170 0,228 0,232 0,218 0,305 0,339

Evro 2 0,134 0,228 0,255 0,170 0,228 0,232 0,218 0,305 0,339

Evro 3 0,110 0,204 0,232 0,146 0,204 0,209 0,189 0,276 0,310

Evro 4 0,074 0,168 0,196 0,110 0,168 0,173 0,153 0,240 0,274

Evro 5 0,062 0,156 0,183 0,098 0,156 0,160 0,138 0,225 0,259

Evro 6 0,050 0,144 0,172 0,086 0,144 0,149 0,115 0,202 0,236

Tabela: Cene putarine u zavisnosti od evro kategorije i mase vozila za oblasti Flandrija i Brisel

Za plaćanje u roku od pet dana od izdavanja 50% popusta (1020 DKK)

Za plaćanje u roku od 6 do 24 dana od izdavanja 25% popusta (1530 DKK)

OGRANIČENO TRAJANJE PARKIRANJA U 
DANSKOJ NA 25 SATI
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8
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

Ministarstvo građevinarstva, sao-
braćaja i infrastrukture donelo je 
Pravilnik o izmenama i dopunama 
Pravilnika o tehničkim i tehničko- 

eksploatacionim uslovima koje moraju ispunjavati teretno 
vozilo ili skup vozila kojim se obavlja prevoz tereta u 
drumskom saobraćaju i obrascima potvrda o ispunjavanju 
ovih uslova („Sl. glasnik RS“, br. 14/2017 i 51/2022).
Od dana stupanja na snagu pomenutog pravilnika, Mini- 
starstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture na- 
staviće sa izdavanjem potvrda nadležnog organa u skladu 
sa CEMT potvrdama o ispunjavanju tehničkih i tehničko- 
eksploatacionih uslova u pogledu bezbednosti za vučna i 
priključna vozila izdatih od strane proizvođača od  
1. 1. 2022. godine.
Ovaj pravilnik stupio je na snagu 7. maja 2022. godine.

Usled povećanja indeksa potrošačkih 
cena u Francuskoj za 2,65%, izvršeno 
je usklađivanje minimalne cena rada u 
ovoj državi.

Prema Zakonu o minimalnoj ceni rada vozači koji obavljaju 
prevoze na teritoriji Francuske od 1. maja 2022. godine 
trebalo bi da budu plaćeni najmanje 10,85 evra.
Za provedenih više od dve, pet, deset ili petnaest godina na 
radu kod trenutnog poslodavca, ovaj iznos se uvećava za 2, 
4, 6 ili 8% respektivno.

Nemački operater za naplatu pu-
tarine – Toll Collect objavio je na 
svojoj zvaničnoj internet prezentaciji 
informaciju o planiranom uklanjanju 

terminala za naplatu putarine.
Početkom maja 2022. godine nemački operater započeo 
je uklanjanje preostalih 120 terminala za naplatu putarine 
koji se uglavnom nalaze u lukama i na graničnim prela- 
zima. Osnovni razlog uklanjanja terminala je taj što je 
naplata putarine putem istih smanjena jer većina korisnika 
puteva koristi OBU uređaje za naplatu putarine.
Uklanjanje pomenutih terminala planirano je da se završi 
do juna 2022. godine. Korisnici koji žele da plaćaju putarinu 
manuelno istu mogu da plaćaju putem aplikacije Toll 
Collect-a.

Ministarstvo finansija Poljske usvojilo 
je izmene u vezi sa dopunom spiska 
robe koja podleže najavi u okviru 
SENT sistema.

Pomenute izmene stupile su na snagu 27. 4. 2022. godine.
Naime, pomenutim izmenama definisana je obavezna 
najava u SENT sistem za sledeću vrstu robe:
• CN 2701 – kameni ugalj, uključujući i brikete raznih 
oblika od kamenog uglja;
• CN 2704 – koks i polukoks od kamenog uglјa, od mrkog 
uglјa (lignit) ili od treseta, aglomerisan ili neaglomerisan; 
retortni ugalј.
Pošiljke navedenih vrsta robe mase veće od 500 kg 
podležu najavi u SENT sistem. U slučaju prevoza robe u 
okviru nekog carinskog postupka ili u slučaju ponovnog 
izvoza, ukoliko je jedinično pakovanje do 25 kg, izuzeto je 
od najave u SENT sistem.

USVOJEN PRAVILNIK O 
IZMENAMA I DOPUNAMA 
PRAVILNIKA O TEHNIČKIM I 
TEHNIČKO-EKSPLOATACIONIM 
USLOVIMA

POVEĆANJE MINIMALNE 
CENE RADA U FRANCUSKOJ

TOLL COLLECT UKLANJA
TERMINALE ZA NAPLATU 
PUTARINE

POLJSKA USVOJILA PLA- 
NIRANE IZMENE U SENT 
SISTEMU

SANACIJA PRILAZNOG PUTA 
CI RANŽIRNA NOVI SAD 
Usled velikog broja prijava članova o značajnim ošteće- 
njima na kolovoznoj površini puta prema CI Ranžirna Novi 
Sad, Udruženje je u prethodnom periodu kontaktiralo sa 
institucijama grada Novog Sada kako bi se ovaj problem 
rešio.
Od nadležnog preduzeća za održavanje puteva dobijen je 
odgovor da će radovi na sanaciji biti započeti.



AKTUELNOSTI

BAG MENJA 
NAZIV OD 
2023. GODINE
Federalna kancelarija za transport robe 
(BAG) od 1. januara 2023. godine menja svoj 
naziv u Federalna kancelarija za logistiku i 
mobilnost (BALM).
Ova institucija je osnovana 1952. godine 
i predstavlja organ kontrole u oblasti 
drumskog transporta u Nemačkoj.
Njen glavni zadatak je osmišljavanje i 
osavremenjivanje strategija kontrole, 
kao i procedura naplate putarine i kazni. 
Pored toga, BAG je nadležan i za promociju 
energetski efikasnih komercijalnih vozila i 
opreme.





BMW IX XDRIVE50
Snažno, tiho, čisto i...

Tekst&Fotografije Aleksandar Uglješić/Dmotion.rs
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BMW IX  XDRIVE50 TEK JE  DRUGI  MODEL  
IZ  MINHENA NASTAO NA NAMENSKOJ ELE- 
KTRIČNOJ PLATFORMI  A  SEBI  JE  VEĆ 
OBEZBEDIO OPIS  DA NE L IČ I  NA BMW

BMW iX xDrive50 tek je drugi model iz Minhena na 
namenskoj električnoj platformi. Kažemo tek, zato što 

BMW nije pohrlio brzo i direktno u elektrifikaciju kao dru-
ga dva giganta iz Nemačke. Doduše, BMW nije ni ignorisao 
globalni trend. Zapravo je među prvima imao egzotični i3. 
Egzotični oblikom, materijalima, pogonom, a i cenom. Re-
zultat znamo, i3 egzotika baš i nije dobro prošla na tržištu, 
ali je sigurno bila dobar test poligon za nešto mnogo veće 
i ozbiljnije. I to mnogo veće i mnogo ozbiljnije. BMW iX je 
uskočio u teren ni manje ni više nego SUV-a od (skoro) pet 
metara i šestocifren cenovni razred. Logično, rekli bismo, 
segment koji se traži i tražiće se do daljnjeg. A rekli bismo i 
da je logično što iX ne liči ni na jedan (aktuelni) BMW model 
- ne ugrožava još uvek dobrostojeći BMW X5 u čiji razred 
spada. A da li je logično, ludo, hrabro, nepromišljeno ili jako 
dobro promišljeno i sračunato to što (pogotovo) u enterije-
ru ne liči na BMW? Da li je BMW toliko hrabar da nasuprot 
konkurenciji koju čine Audi e-tron, Jaguar I Pace, i Tesla 
Model X stavi model koji nema, ili ima vrlo malo tipičnih i 
toliko obožavanih obeležja marke sa plavo-belim znakom?

NOVA PLATFORMA-NOVE PROPORCIJE 
BMW iX proporcijama izgleda drugačije pre svega zbog či- 
njenice da se nalazi na električnoj platformi. To znači da je 
u aluminijumski prostorni ram, koji se može nazvati i ne-
kom vrstom šasije, „uglavljena“ baterija, učvršćeno pre- 
dnje i zadnje oslanjanje i prednji i zadnji motor. Kod većine 
električnih modela tipični su veliki međuosovinski razmak i 
kratki prepusti preko točkova, a to je slučaj i kod BMW-a iX. 
U brojkama, dužina karoserije je 4,95 m, a međuosovinski 
razmak je 3 metra. 
Pojednostavljeno, malo je duži i niži od modela X5, ali na 
malo dužem međuosovinskom razmaku. Vizuelno, svojim 
proporcijama karoserije BMW iX ni ne liči na X5, a pogotovo 
zato što prozori na vratima, u kupe stilu, nemaju ramove. 
A tu su i gigantski „bubrezi“, koji zapravo nisu gril hladnja-
ka, nego ga samo imitiraju. Štaviše, da ih nema, teško da 
bi iko prepoznao da je iX uopšte BMW. Svakome ponaosob 
prepuštamo ocenu o estetskim vrednostima „new look“ 
BMW-a, a da je trebalo hrabrosti za ovoliko odstupanje od 
sopstvenog, decenijama građenog imidža – trebalo je. Ruku 
na srce, trebalo je i osluškivanja želja kupaca. I sam BMW 
poručuje da nudi ono što se traži, na najvećim i najvažnijim 
tržištima – Americi i Kini.



TEHNIČKI PODACI:
MODEL BMW IX XDRIVE50

DUŽINA/ ŠIRINA/ VISINA (MM) 4.953/ 1.967/ 1.696
MEĐUOSOVINSKI RAZMAK (MM) 3.000

MASA VOZILA PRAZNOG (KG) 2.510
MAKSIMALNA DOZVOLJENA MASA VOZILA (KG) 3.145

DOZVOLJENA MASA PRIKOLICE SA KOČNICOM (KG) 2.500
ZAPREMINA PRTLJAŽNOG PROSTORA (L) 500/1.750

POGON 2 ELEKTROMOTORA
PREDNJI MOTOR 272 KS / 352 NM

ZADNJI MOTOR 340 KS / 400 NM
UKUPNA SNAGA/OBRTNI MOMENT 524 KS / 765 NM

BATERIJA BRUTO/NETO 111,5 / 105,2 KWH
MENJAČ /

UBRZANJE 0-100 KM/H 4,6
MAKSIMALNA BRZINA KM/H 200

PROSEČNA POTROŠNJA NA TESTU KW/100 KM 26 KW/100 KM
DEKLARISANA AUTONOMIJA PO WLTP 550-630

CENA TESTIRANOG MODELA 138.781 EVRA



AUTOMOBILI
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SVAROVSKI KRISTALI NA ČETIRI TOČKA
Enterijer BMW-a iX nije kabina, nego soba. Bavarci kažu 
da su se vodili stvaranjem osećaja kakav stvara soba, a ne 
kabina automobila. Ne, enterijer iX-a nije onaj tipični BMW 
stil koji stvara legendarni osećaj da automobil vozača i pu- 
tnike prima u svoj zagrljaj sedištima, armaturom, centra- 
lnim tunelom. Kabinski prostor je velik, izrazito velik, za- 
hvaljujući konstruktivnim specifičnostima elektropogona. 
Pod je potpuno ravan, nema centralnog tunela, nema ni ču-
venog zadebljanja tunela kod nogu vozača i suvozača u koji 
se smešta menjač. Armatura je potpuno pojednostavljene 
forme. Između prednjih sedišta smeštena je konzola koja 
je ugostila prekidač menjača, poneku komandu, selektor 
iDrive sistema, veliki boks za sitnice i otvore klimatizacije 
za zadnji deo kabine. Vrata se otvaraju pritiskom na dugme, 
a na njima su komande elektropomičnih sedišta i njihovih 
memorija koji su izrađeni od brušenog stakla. Stakleni su 
i prekidač menjača, prekidač za startovanje motora, ko- 
ntroler iDrive-a. BMW tvrdi da je ugrađeno drvo iz obnovl-
jivih izvora, da ima mnogo recikliranih materijala. U sva-
kom slučaju, ništa tu ne deluje jeftino, ali deluje neobično 
i neuobičajeno. Prednja sedišta nemaju nikakve veze sa 
omiljenim sportskim BMW sedištima. Na naslonima je 
nešto izraženija a na sedalnom delu gotovo i da nema bočne 
podrške. Stvarno je inspiracija bila fotelja za sedenje pred 
televizorom. Naslon za glavu je integrisan u naslon, pa u 
tom sedišta deluju velika, ali sedalni deo baš i ne. Pogotovo 
kod opcionih sedišta kakvim je bilo opremljeno test vozilo, 
a koja, sa takođe opcionom ventilacijom, koštaju dodatnih 
3.000 evra. Da li su udobna? Jesu i to veoma, a da li su lepa i 
atraktivna, ili liče na tabure iz sredine ‘70-ih, kakav je imala 
skoro svaka dnevna soba? Da li vam se uklapaju plavi sig-
urnosni pojasevi na boju kože kakvu je na sedištima imalo 
testirano vozilo? Procenite sami...
Zadnja klupa je čak vrlo jednostavno oblikovana. Moguće je 
podešavanje nagiba naslona, a iznad svega, putnici pozadi 
imaju prostora za glave i kolena na raspolaganju u izobilju. 
Imaju i USB priključke za punjenje svojih uređaja koji su in-
tegrisani u naslone prednjih sedišta.
Sa svojih 500 litara zapremine, prtljažnik je relativno mali 
u odnosu na veličinu BMW-a iX. Doduše, ispod pokrivača 
skriven je i upotrebljiv dodatni prostor, ali očigledno je nešto 
moralo biti žrtvovano zbog elektromotora zadnje osovine. 
Srećom, preklapanjem naslona (na dugme) stvara se potpu-
no ravna i upotrebljiva površina, a zaprema prtljažnika raste 
na preko 1.750 litara.

DNEVNA SOBA
A BMW iX xDrive50 dnevna soba ima i televizor, zakrivljen 
i širine preko pola armature, na koju je ponosno učvršćen. 
Naravno, radi se o dva ekrana. Vozaču je dodeljen ekran di-
jagonale 12,3”, a tu je i poveliki prikaz u boji HUD-a. Za 
navigaciju, klimatizaciju, funkcije sedišta i sve ostale got-
ovo beskonačne funkcije tu je još veći, dijagonale od 14,9”. 
Rezolucija ekrana je visoka, grafika vrlo jasna i čitljiva, ali 
da bi se sve znalo koristiti, pa čak i samo prilagoditi svom 
ukusu ili otvoriti nekoliko prozora istovremeno, mora se  
ozbiljno naučiti uputstvo za upotrebu. Srećom, tu su i 
glasovna komanda i komanda gestikulacijom, ali koristiti 
BMW iX samo na osećaj i po principu „znam ja to“, čista 
je šteta. Najnovija generacija iDrive sistema je prebogata 
mogućnostima koje se moraju prostudirati. Ponajveći deo 
komandi dodeljen je ekranu osetljivom na dodir, ali srećom, 
pri ruci je i stari dobri i vrlo upotrebljivi rotacioni kontroler. 
A tu je i upravljač, koji je po prvi put u BMW-u šestougaoni. 
Iako bi se na upravljaču mogla očekivati šuma komandi i 
funkcija, to nije slučaj. Samo komande tempomata i audio 
sistema su pod prstima vozača.
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524 KS ZA (KRATKOTRAJNO) UŽIVANJE
BMW iX xDrive50 kako je kompletna oznaka, za sada je 
snažnija od dve raspoložive verzije, kojima će se usko- 
ro pridružiti i treća još snažnija. Prednje oslanjanje je sa 
dvostrukim trouglastim ramenima, pozadi je multilink 
osovina, a oba motora postavljena su poprečno. Prednji 
motor ima 272 KS i 352 Nm, dok je pozadi snažniji motor 
sa 340 KS i 400 Nm. Ukupno, točkovima isporučuju 524 KS 
i 765 Nm maksimalnog obrtnog momenta, uz bitan podatak 
da BMW iX50 raspolaže vektorisanjem obrtnih momenata 
prema svim točkovima. Baterija iz koje se motori napajaju 
je ogromna, 111,5 kWh bruto, odnosno 105 kWh neto upo-
trebljivog kapaciteta, a sposobna je da prihvati brzi punjač 
do 200 kW. Slabiji, BMW iX 40 zapravo ima dva identična 
motora, pogon na svim točkovima, ali maksimalno 326 KS 
i manju bateriju neto kapaciteta od 71 kWh, koja se može 
puniti na slabijim (do 150 kW) punjačima. Spram pomenu-
tog, i razlika u ceni između iX xDrive50 i iX xDrive40 je preko 
20.000 evra.

TIHO,  T IŠE,  BMW IX
BMW iX je tih, veoma tih u vožnji. Zbog čega od ovoga poči- 
njemo? Zbog toga što je možda najtiši automobil koji smo 
ikada (za sada) vozili. Spram očekivanja i ubrzava fasci-
nantno u svakoj situaciji i pri svakom režimu vožnje, mada 
je pred pogonom, kojeg ima poprilično i ozbiljan zadatak. 
Uprkos činjenici da je u iX ugrađeno mnogo aluminijuma i 
kompozita sa ugljeničnim vlaknima, masa vozila je velika. 
Prazan BMW iX xDrive50 ima preko 2.500 kilograma, pa je i 
opterećenje po raspoloživoj konjskoj snazi poveliko, tačnije, 
4,8 KS/kg, ili 208,4 KS po toni mase. Pored toga, ima i ve-
liku dozvoljenu nosivost od preko 630 kilograma, što znači 
da maksimalno opterećen iX teži preko 3.100 kilograma. 
Ipak, BMW-ovi inženjeri su se uspešno izborili sa najvećom 
manom elektropogona – velikom masom. Uvek raspoloživ 
velik obrtni moment elektromotora i činjenica da se kontro-
la proklizavanja i raspodela obrtnih momenata zapravo jed-
nostavnije, efikasnije i preciznije sprovode u delo. To znači 
da BMW iX u svakom trenutku koristi sve što u pogonu ima 
na raspolaganju. To mu i omogućava da do 100 km/h stigne 
za samo 4,6 sekunde. Spram mase vozila, klirensa i visine 
karoserije, iX ima odličnu voznu dinamiku i preciznost up-
ravljanja, samo ni po ovoj osnovi tipičan karakter BMW-a. 
Malo manje je direktan, malo manje precizan, ali i dalje vrlo 
prijatan i nezahtevan za vožnju. Test vozilo bilo je opremlje-
no i (opcionim) adaptivnim vazdušnim ogibljenjem koje se 
vrlo uspešno bavi upijanjem neravnina, ali i neutralisanjem 
naginjanja u krivinama. Upravljač je snažno pojačan i stvara 
blagi osećaj plivanja i nerealnog kontakta sa podlogom, 
međutim, nakon kratkotrajnog privikavanja u iX se vrlo brzo 
stiče poverenje. Iznenađuje i koliko efikasan ESP ima ovaj 
crossover, i koliko uspešno sprečava podupravljanje teškog 
vozila. Doduše, evidentno pomaže i dobar balans a i činjeni-
ca da je masivna baterija nisko u podu vozila i spušta težište. 

OGRANIČENO UPOTREBLJIVO
BMW iX xDrive50 je tih, udoban i brz, ali koliko upotrebljiv? 
Deklarisana autonomija od 550 pa čak i 630 kilometara po 
WLTP standardu merenja je priča za malu decu. Uz vrlo 

umeren stil vožnje, bez obzira na mod vožnje koji se koristi, 
i vrlo savesno korišćenje mogućnosti rekuperacije pri us-
poravanju (koje ima čak četiri mode), stvarna autonomija je 
oko 300 kilometara. Naravno, govorimo o autonomiji koja 
će obezbediti dugovečnost baterije, odnosno, korišćenje 
zone između 80 i 20% kapaciteta. Recimo da bi se moglo do-
baciti 400 kilometara, ali od 100% napunjene baterije, pa do 
rizične vožnje do skoro prazne baterije. Naravno, ako imate 
hrabrosti i živaca za tako nešto. Osloniti se na kućnu utični-
cu nije dobro rešenje. Punjenje od 10 časova donosi oko 
100 kilometara vožnje, a pri tom i nije „zdravo“ za bateriju. 
Wallbox od 11 kW je mnogo bolje rešenje, ako se u kući ili 
garaži želi imati sopstvena „pumpa“. Punjača u Srbiji i dalje 
ima malo, nisu dovoljno snažni i punjenje traje presporo, a 
i njihova mreža raste sporo, pa nije ni čudo da sporo raste i 
popularnost električnih automobila. 
A tu je i cena. Testirani BMW xDrive iX50 košta 138.781,00 
evra, odnosno, u njemu je bilo dodatne opreme kao što su 
farovi sa laserskom tehnologijom, „Sport“ paket, i još dosta 
toga u vrednosti od 37.300 evra. Nesporno, ovaj model ima 
mnogo vrlina, samo, koliko je razumno ili opravdano uložiti 
skoro 140.000 evra u vozilo sa, barem kod nas, evidentno 
ograničenom upotrebljivošću pre svega u smislu putovanja 
na duže staze? Teško je, barem za sada, naći dobar argu-
ment za takvu investiciju.



OGLASI

TRIGLAV
Sve će biti u redu

PAKET PUTNOG OSIGURANJA SA 
SPECIJALNIM POGODNOSTIMA

Triglav osiguranje je za aktuelnu sezonu letnjih odmora 
pripremilo paket putnog osiguranja sa specijalnim 

pogodnostima kako bi svojim klijentima omogućilo da sa 
odmora ili puta u inostranstvo ponesu prijatna iskustva i 
uspomene. 
Putovanje bez obzira koliko se pažljivo planira, može do- 
neti brojne neprijatnosti. Povrede i bolesti su česti neže- 
ljeni pratioci poslovnog ili rekreativnog puta, a troškovi 
medicinskih tretmana u inostranstvu mogu biti izuzetno 
visoki. Na putovanjima neretko raspolažemo ograničenim 
sredstvima te štete usled gubitka, odnosno krađe doku-
menata ili prtljaga, kašnjenja ili otkazivanja leta mogu 
izgledati kao nepremostiva prepreka. Kako biste uživali 
bez zadrške i bili potpuno rasterećeni, putno zdravstveno 
osiguranje je uvek tu za vas. U okviru putnog osiguranja 
možete odabrati program koji odgovara vašim potrebama: 
Standard pokriće sa osiguranom sumom od 15.000 evra ili 
Premium sa osiguranom sumom od 30.000 evra. 
Osiguravajuće pokriće obuhvata pružanje putnih i pravnih 
usluga, troškove nužnog medicinskog tretmana kao i 
troškove prevoza zbog nepredviđene bolesti ili njenih 
posledica, koja je počela ili nastala na putu ili boravku 

u inostranstvu. Korisnicima smo omogućili i ugovaranje 
proširenja osiguranja za slučaj bolesti Covid-19 izazvane 
virusom SARS COV-2 do ukupnog maksimalnog podlimita 
od 5.000 evra.
Putno osiguranje možete ugovoriti u jednoj od poslovnica 
Triglav osiguranja, na portalu e.Triglav i u partnerskim 
turističkim agencijama. A kada se nađete van zemlje, naš 
partner Europ Assistance dostupan vam je 24 sata na tel: 
+ 381 11 41 44 105. Ukoliko imate pristup internetu/WiFi 
mreži jednostavnim skeniranjem QR koda sa naše stranice 
možete besplatnim pozivom prijaviti štetu. 
Poseban popust od 10% može se ostvariti putem kupovine 
na portalu e.Triglav. Sa nekoliko klikova, građani mogu da 
se osiguraju i realizuju popust. Gde god da se korisnik na- 
lazi u zemlji tokom 24 sata, za samo nekoliko minuta može 
izvršiti uplatu, svaki kupac dobija polisu na svoj imejl, a 
osnovne podatke SMS-om bez potrebe dolaska u filijalu 
Triglav osiguranja. Polisa ne može da se izda ukoliko je 
osiguranik van zemlje Srbije. 
O svim navedenim osnovnim, dopunskim kao i posebnim 
osiguranjima možete se informisati u najbližoj poslovnici 
Triglav osiguranja kao i na internet stranici www.triglav.rs. 
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Uprava carina je u svom 
Obaveštenju od 5. 5. 2022. 
godine objavila mere 
carinskog nadzora efikasne 

carinske kontrole za robu koja se doprema 
cisternama iz carinskog područja Republike Crne 
Gore.
U pomenutom obaveštenju navedeno je da ci- 
sterne koje se dopremaju sa carinskog područja 
Crne Gore, sa robom ili bez robe, moraju se 
prijaviti na Carinskoj ispostavi Gostun, radi spro-
vođenja adekvatne kontrole mobilnim skener 
uređajem.
Kako je u prethodnom periodu uočeno povećano 
krijumčarenje duvana i duvanskih proizvo-
da preko teritorije Republike Srbije u raznim 
cisternama i da zbog postojanja mogućnosti 
zloupotrebe i ugrožavanja finansijskih interesa 
Republike Srbije, bezbednosti i zdravlja njenih 
građana, sve dole navedene cisterne, koje se do-
premaju sa carinskog područja Republike Crne 
Gore, sa robom ili bez robe, moraju se prijaviti 
na Carinskoj ispostavi Gostun, radi sprovođenja 
adekvatne kontrole mobilnim skener uređajem, 
i to:
• Cisterne, prikolice – cisterne i poluprikolice – 
cisterne iz tarifnog broja 8716;
• Specijalizovana teretna vozila sa cisternom iz 
tarifnog broja 8704;
• Kontejneri za transport fluida konstruisani i 
opremljeni za jedan ili više vidova transporta iz 
tarifnog broja 8609;
• Cisterne iz tarifnih brojeva 7310 ili 7311, kao i
• Ostale cisterne od različitih materijala koje 
služe za prevoz fluida.

Novim Zakonom o fiskalizaciji koji je stupio na 
snagu 16. oktobra 2021. godine definisan je novi 
model fiskalnih računa koje su svi obveznici morali 
da počnu da izdaju od 1. maja 2022. godine.
Kako od 1. maja 2022. godine obveznici fiskali-
zacije izdaju novi model fiskalnih računa, više nije 
moguće izdavanje i gotovinskog računa.
Da bi pravno lice imalo pravo na povraćaj PDV-a, 
potrebno je da se prilikom izrade fiskalnog računa 
unese identifikaciona oznaka pravnog lica (ID 
kupca) odnosno PIB.
S tim u vezi, prilikom plaćanja u gotovini neo-
phodno je da se napomene da izdavalac fiskalnog 
računa unese PIB kupca.

Uprava carina je na svojoj zvaničnoj internet prezentaciji objavila 
obaveštenje u vezi sa produžetkom radnog vremena carinskog refe- 
rata Bajmok.
U obaveštenju se navodi da će u periodu od 17. 6. do 11. 9. 2022. 
godine radno vreme pomenutog carinskog referata biti do 24.00 sata 
 i to petkom, subotom i nedeljom.

UPRAVA CARINA KO- 
NTROLIŠE CISTERNE KOJE 
DOLAZE IZ CRNE GORE

VAŽNA INFORMACIJA U 
VEZI SA NOVIM FISKALNIM 
RAČUNIMA

UC PRODUŽILA RADNO VREME 
CR BAJMOK

Kako Udruženje saznaje od kolega iz Hrvatske, 
došlo je do izmene u procedurama prilikom 
uvoza ambalaže od drveta u Evropsku uniju.
Ambalaža od drveta koja se prevozi, bez obzira 

na vrstu drveta mora biti obrađena i označena u skladu sa normom 
ISPM 15. Fitosanitarni sertifikat mora da prati pošiljku ambalaže od 
drveta samo ukoliko je izrađena od četinara ili kestena sa ostacima 
kore, ukoliko ide u zaštićena područja Evropske unije i potiču iz 
zemalja našeg okruženja – Bosne i Hercegovine, Srbije, Crne Gore, 
Severne Makedonije, Albanije.
Pošiljka ambalaže od drveta pri uvozu u Evropsku uniju, bez obzira na 
poreklo i vrstu drveta podleže fitosanitarnom pregledu i iz tog razloga 
se mora uputiti na granične prelaze na kojima je isti moguće izvršiti.
Takođe, drvena ambalaža u tovarnom prostoru mora biti natovarena 
na način da sve oznake o obradi budu vidljive kontrolnim organima.
Nalogodavci moraju prethodno najaviti dolazak pošiljke nadležnoj fi-
tosanitarnoj inspekciji putem sistema TRACES, a u CHEDPP se prilaže 
faktura, u slučaju prevoza novih paleta potrebno je priložiti i potvrdu 
da je ambalaža termički obrađena.

Uredbom Ministarstva unutrašnjih poslova 
Austrija je uvela granične kontrole na unutra- 
šnjim granicama.
Austrija je uvela privremene granične kontrole 

na unutrašnjim granicama sa Slovenijom i Mađarskom. Pomenute 
granične kontrole će se sprovoditi od 12. maja do 11. novembra 2022. 
godine.

Uprava carina Estonije je na svojoj zvaničnoj 
internet prezentaciji objavila obaveštenje o obav-
eznoj najavi teretnih vozila.
Prethodna najava teretnih vozila obavezna je u 

slučaju prevoza za Rusiju kada se tranzitira Estonija, a ista se može 
izvršiti putem sledećeg sajta: www.estonianborder.eu.

UVOZ AMBALAŽE OD DRVETA U 
EVROPSKU UNIJU PREKO HRVATSKE

AUSTRIJA UVELA PRIVREMENE 
GRANIČNE KONTROLE

OBAVEZNA NAJAVA VOZILA KOJA
IDU ZA RUSIJU U ESTONIJI
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Ministarstvo unutrašnjih 
poslova, Uprava za upravne 
poslove uvelo je rad šaltera 
i nedelјom kao i produženo 

radno vreme od 1. juna 2022. godine.
MUP podseća da od 29. maja 2022. godine ned-
eljom od 8 do 15 časova moguće je zakazivanje 
elektronskim putem ili ličnim dolaskom, ali i 
preuzimanje dokumenata u PS Novi Beograd, 
SIV-3 (u Ulici omladinskih brigada br. 1) i 
Policijskoj upravi u Novom Sadu (u Bulevaru 
oslobođenja br. 143). Nedelјom rade i šalteri u 
sedištu Uprave za upravne poslove PU za grad 
Beograd u Ljermontovlјevoj ulici 12a.
Od 5. juna 2022. godine i nedelјom od 7.30 do 
15.30 časova biće moguće podnošenje zahteva 
za izdavanje dokumenata u Policijskoj upravi u 
Nišu, u MK Filip Klјajić, Ulica vojvode Tankosića 
br. 9a, i u Policijskoj upravi u Kragujevcu, na 
Trgu slobode br. 3.
Omogućeno je i više termina za elektronsko 
zakazivanje i podnošenje zahteva za izdavanje 
ličnih dokumenata i to u policijskim upravama 
i stanicama u Kragujevcu, Nišu, Smederevu, 
Šapcu, Vranju, Jagodini, Zrenjaninu i Pančevu.

Vlada Republike Srbije je na sednici održanoj 26. maja 2022. godine 
usvojila Uredbu o privremenoj zabrani izvoza određenih drvnih sorti-
menata.
Ovom uredbom uvodi se privremena zabrana u cilju sprečavanja 
nestašice, odnosno ublažavanja posledice nestašice usled povećanog 
izvoza i potrebe stanovništva za povećanim snabdevanjem prouz-
rokovanim svetskom energetskom krizom.
Zabranjen je izvoz 19 proizvoda iz tarifne oznake 4403.
Uredba je stupila na snagu 3. juna 2022. godine, a primenjuje se 60 
dana od dana objavljivanja, odnosno do 25. jula 2022. godine.
Tekst uredbe i detaljan spisak proizvoda čiji je izvoz zabranjen do-
stupan je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.

Uprava carina objavila je Objašnjenje u vezi sa 
izmenama izgleda TIR karneta.
25. 6. 2022. godine stupio je na snagu izmen-
jeni član 18. Konvencije TIR i Priloga 1 iste, 
čija se izmena odnosi na povećanje ukupnog 
broja polaznih i odredišnih carinarnica na osam 
umesto dosadašnjih četiri.
U periodu od 25. 6. 2022. godine do 31. 12. 
2022. godine koristiće se i sadašnji i novi 
obrazac TIR karneta.

Ministarstvo unutrašnjih poslova je 25. maja 2022. godine usvojilo 
izmene i dopune Pravilnika o tehničkom pregledu vozila („Sl. glasnik RS“, 
br. 31/2018, 70/2018 i 62/2022).
Neke od važnih izmena i dopuna su sledeće:
• Proveru ispravnosti sistema za upozoravanje na neispravnost opreme 
za regulisanje aerozagađenja nije potrebno vršiti na teretnim vozili-
ma čija najveća dozvoljena masa prelazi 3,5 t, putničkim vozilima sa 
pogonom na benzin proizvedenim pre 2001. godine i putničkim vozilima 
sa pogonom na dizel proizvedenim pre 2004. godine;
• Pomenuti pravilnik dopunjen je još jednim članom, 32a koji glasi: „Teh-
nički pregled teretnog odnosno priključnog vozila, namenjenih isključivo 
za prevoz vozila (tzv. autovoz), može se vršiti i bez razdvajanja spojenih 
vozila“;
• Izmenjena su minimalna vremena vršenja tehničkog pregleda i to:
   o 15 min. – za mopede, motocikle, tricikle, četvorocikle, motokulti-
vatore, radne mašine, priključna vozila za traktor, priključna vozila sa 
inercionom komandom uređaja za zaustavljanje i priključna vozila koja 
su konstruktivno izvedena bez uređaja za zaustavljanje;
   o 20 min. – za traktore i vučno vozilo turističkog voza;
   o 25 min. – za vozila čija NDM ne prelazi 3,5 t, osim vozila iz tačke 1) i 
2) ovog stava;
   o 30 min. – za vozila čija NDM prelazi 3,5 t sa hidrauličnim prenosnim 
mehanizmom uređaja za zaustavljanje;
   o 40 min. – za vozila čija NDM prelazi 3,5 t sa pneumatičkim, odnosno 
hidro-pneumatičkim, prenosnim mehanizmom uređaja za zaustavljanje.
Pomenute izmene pravilnika stupile su na snagu 4. juna 2022. godine.

PRODUŽENO RADNO 
VREME ŠALTERA MUP-a

USVOJENA UREDBA O PRIVRE-
MENOJ ZABRANI IZVOZA ODREĐENIH 
DRVNIH SORTIMENATA

IZMENE IZGLEDA TIR 
KARNETA U SKLADU SA 
IZMENOM KONVENCIJE 
TIR

IZMENE I DOPUNE PRAVILNIKA O 
TEHNIČKOM PREGLEDU VOZILA

Vlada RS je 24. juna 2022. godine donela izmenu Uredbe o merama za sprečavanje i suzbijanje zarazne bolesti COVID-19.
Članom 12b pomenute uredbe propisano je produženje roka važenja ADR sertifikata o odobrenju za vozila koja su pose-
dovala važeći ADR sertifikat a ne ispunjavaju sve uslove dela 9 ADR-a ili propisa o homologaciji i to do 31. decembra 
2022. godine.

PRODUŽEN ROK VAŽENJA ADR SERTIFIKATA ZA VOZILA
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BOJAN BUGARINOVIĆ, 
Direktor kompanije Smart 

Automotive Solutions

PRUŽAMO USLUGU 
SKROJENU PO MERI 

PREVOZNIKA
Na prvi pogled, moglo bi se reći da smo samo još jedna u 
nizu kompanija koja se pojavila na tržištu transporta i nudi 
proizvode i usluge prevoznicima u oblasti radnog vremena 
vozača i praćenja vozila. 
Smatram da zaista nije tako. Smart Automotive Solutions 
nastao je iz potrebe da se transportnim kompanijama ponu-
di rešenje koje je skrojeno po njihovoj meri i zahtevu. Po- 
nikao sam u porodičnoj kompaniji koja se decenijama bavi 
međunarodnim prevozom robe. U međuvremenu smo razvi-
jali prateće usluge, kao što su centar za obuku vozača, se- 
rvis teretnih i priključnih vozila, tehnički pregled, radioni-
ca za tahografe i sl. Sve ove prateće usluge počele su se 
razvijati kada na tržištu nismo mogli da nađemo adekvatno 
rešenje za svoju matičnu kompaniju.
Tako je bilo i ovog puta. Kada smo osnovali radionicu za 
tahografe, shvatili smo da ponuda opreme za prevoznike i 
radionice za tahografe ima potencijala da bude bolja, da je 
na tržištu prisutan veliki broj analognih tahografa starijih 
generacija i da se tome zaista vredi posvetiti.
Došli smo do renomirane svetske kompanije Stoneridge 
Electronics sa kojom smo potpisali ugovor o distribuciji. 
Ova američka kompanija u suštini posluje na jednostavnim 
principima i nastoji da proizvodi pouzdane i dugotrajne 
proizvode koje distribuira krajnjim korisnicima i nastavlja 
da osluškuje tržište kako bi te iste proizvode poboljšavala.
Naša mreža Stoneridge partnerskih radionica je poče- 
tkom 2022. godine brojala desetak radionica za tahografe, 
a danas se taj broj povećao na oko šezdeset. Zajedno sa 
partnerima radimo na edukaciji i opremanju svojih radioni-
ca u skladu sa svim standardima koje ova oblast zahteva. 
U ponudi imamo tahografe svih generacija, od analognih, 
preko digitalnih, do poslednjih generacija smart tahografa. 
Pored navedenog, u ponudi imamo i druge artikle, uređaje 
za preuzimanje podataka sa tahografa i kartice vozača, ali i 

druge proizvode koji omogućavaju da se svako vozilo pot-
puno ispravno vrati na put u toku istog ili sledećeg radnog 
dana od momenta kada stigne u neku od naših partnerskih 
radionica.
Osnovna zamisao zbog koje smo se i odlučili da osnujemo 
ovu kompaniju je da prevoznicima ponudimo celokupno 
rešenje. Ugradnja tahografa u vozilo je samo deo rešenja. 
Zakonska regulativa u Srbiji i EU dodatno definiše obaveze 
za ovu oblast tako što se zahteva da se podaci sa tahografa 
i kartica vozača čuvaju u sedištima kompanija, da se rade 
određene evidencije u cilju poboljšanja bezbednosti sao-
braćaja, edukacije vozača, i sl.
Ova oblast je pre svega komplikovana, od prevoznika zahte-
va da zapošljavaju dodatne radnike ili da pronađu firme 
koje će to uslužno raditi za njih. Sve navedeno usporava rad 
prevoznika i podiže im troškove poslovanja značajno.

Naša softverska platforma TAHOMOTIVE je rešenje za 
prevoznike i njihove vozače. U ponudi imamo veb i mobil-
nu aplikaciju koje skoro u potpunosti automatski izvršava-
ju sve prethodno navedeno. Podaci sa kartica vozača i svih 
generacija tahografa se unose ili automatski, ili ručno, u 
zavisnosti od odluke naših klijenata.
Pristup i rad sa ovim rešenjem je krajnje pojednostavljen i 
lak. Vlasnici i menadžeri voznih parkova u nekoliko sekundi 
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celog sveta, po istom principu kao i sa kompanijom Stone- 
ridge. Uvozimo više različitih vrsta GPS i komunikacionih 
uređaja, kao i najrazličitije senzore. Cilj nam je da u saradnji 
sa njima, našim kli- jentima nudimo rešen-
ja baš po njihovom zahtevu. Svaki klijent je 
sličan, ali nema pot- puno istih. Tim ljudi sa 
kojima radim nasto- jaće da svakom osmisli 
rešenje po meri. 
Trudimo se da sva- ki projekat izvedemo 
na najbolji mogući način. Stručnjaci koji 
su se okupili na izradi i pripremi ovih 
rešenja imaju višegodišnje iskustvo, a sve što sam saznao i 
naučio u prethodnim godinama, preneo sam im kako bismo 
našli najbolje moguće rešenje koje je cenovno prihvatljivo 
domaćem tržištu. Mogu da kažem da neće biti nezadovoljnih 
klijenata. Pozivam sve zainteresovane da kontaktiraju sa 
nama kako bi se detaljnije upoznali sa rešenjima i olakšali 
svoje poslovanje.

mogu da izrade evidencije, dobiju izveštaje o prekršajima, 
obračunaju dnevnice i još mnogo toga. Ovo rešenje jedno- 
stavno se integriše u druge poslovne softvere koje koriste 
prevoznici. Ceo proces se može realizovati u toku jednog 
dana. 
Na početku sam naveo da godinama poslujem u među- 
narodnom transportu. Većina vlasnika transportnih ko- 
mpanija se međusobno poznaje, te većina nailazi na iste 
probleme tokom svog poslovanja. 
U današnje vreme se podrazumeva da operativni tim pra-
ti putem GPS-a vozila, ali i robu 
koja se prevozi. Na tržištu Repub-
like Srbije postoji nekoliko respek-
tabilnih kompani- ja koje nude svoja 
rešenja. Ne želim da zvučim grubo, 
ali telematika je veoma široka oblast koja pokriva različite 
industrije i oblasti života i rada svakog od nas. Senzori se 
ugrađuju na različita mesta i mnogobrojne uređaje. Sve ovo 
daje velike mogućnosti za unapređenje kvaliteta poslo-
vanja i života uopšte. Međutim, kada onaj ko ugrađuje ove 
uređaje ne shvata u potpunosti problematiku u određenoj 
oblasti poslovanja, dođemo do toga da sve te mogućnosti 
opterećuju, podaci nisu pouzdani i na kraju se sve svede na 
tačku na mapi.

Sve postojeće fleet management kompanije koje posluju 
u Srbiji imaju deo rešenja koje manje ili više odgovara 
prevoznicima. Mišljenja sam da nijedno rešenje nije ko- 
mpletno. Zbog svega ovoga odlučili smo da uđemo i u ovu 
oblast i ponudimo potpuno prilagođena rešenja kompani-
jama koje se bave prevozom tereta i ljudi u domaćem i 
međunarodnom saobraćaju, pre svega. Naša softverska 
platforma FLEETMOTIVE je upravo to. Savremeno diza-
jnirana veb i mobilna aplikacija sa više prilagodljivih mod-
ula koji su potrebni da brže i jednostavnije poslujemo. Stil 
vožnje vozača, praćenje potrošnje goriva, komunikacija sa 

vozačima, rutiranje i mnogi drugi segmenti, biće dostupni 
našim klijentima. Sve prvo testiramo i usavršavamo u našoj 
matičnoj kompaniji, na našim vozilima. Mislim da nema 
mnogo kompanija koje to mogu da kažu za svoja rešenja.
Uspostavili smo dobre kontakte sa proizvođačima opreme iz 

U SVOJOJ PONUDI IMAMO 
I PLATFORMU ZA GPS 
PRAĆENJE. TIME SMO 
ZAOKRUŽILI KOMPLE- 

TNU PONUDU KADA SU U 
PITANJU TAHOGRAFI.

TRUDIMO SE 
DA PRONAĐE-
MO NAJBOLJE 

MOGUĆE 
REŠENJE 
KOJE JE 

CENOVNO 
PRIHVATLJIVO 

DOMAĆEM 
TRŽIŠTU.
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AKTUELNOSTI

POSLANICI EP ODBILI 
DA SE SISTEM TRGOVINE 
EMISIONIM DOZVOLAMA 
PROŠIRI NA TRANSPORTNI 
SEKTOR
Poslanici Evropskog parlamenta su na sednici održanoj u 
sredu 8. 6. 2022. godine odbili da usvoje dokument koji pred-
stavlja nacrt izmena sistema trgovine emisionim dozvolama 
(ETS). 
Kao što je Udruženje ranije pisalo, unutar zemalja članica 
Evropske unije od 2005. godine na snazi je sistem trgovine 
emisionim dozvolama (ETS) koji podrazumeva da svaka  
ispuštena tona gasa u privrednim sektorima obuhvaćenim 
ovim sistemom mora biti pokrivena jednom dozvolom. Do- 
zvole su unutar zemalja EU distribuirane privrednim subje- 
ktima – zagađivačima. Ukoliko neki privredni subjekt nema 
dovoljan broj dozvola za emisiju koju namerava da proizvode 
tokom obavljanja svoje delatnosti, on mora da nabavi nedo-
stajuće dozvole na tržištu od onih koji su ostvarili smanjenje 
emisije te imaju višak dozvola. 
Dokumentom koji se početkom juna našao pred poslanicima 
Evropskog parlamenta je između ostalog bilo predviđeno da 
se ovaj sistem dozvola proširi i na transportni sektor.
Međunarodne transportne organizacije stava su da bi bilo 
neophodno uspostaviti sistem subvencija za transportna pre-
duzeća koji bi podsticao nabavku ekoloških vozila u skladu sa 
raspoloživošću a ne sistem kažnjavanja pogotovo u uslovima 
kada su mogućnosti industrije za isporuku novih vozila veoma 
ograničene i kada je infrastruktura za snabdevanje alternati- 
vnom pogonskom energijom oskudno razvijena.
Svoje stavove ova tela su predočila poslanicima parlame- 
nta što je za posledicu imalo da nacrt izmene sistema bude 
vraćen na doradu.
S druge strane, poslanici su na istoj sednici usvojili načela 
kojim će se Evropska unija rukovoditi pri promeni standarda 
za novoproizvedene putničke automobile i laka teretna vozila 
u pogledu emisije CO2 a sve sa ciljem da se do 2030. godine 
ostvari smanjenje emisije ovog gasa za 55%, odnosno 50%, 
respektivno (u odnosu na nivo iz 1990. godine).

SSAB I VOLVO TRUCKS
ZAJEDNO ZA ČISTIJI ČELIK

NOVI SIGURNOSNI SISTEM ZA ZAŠTITU BICIKLISTA I PEŠAKA
Volvo Trucks uvodi novi sigurnosni sistem za detekciju učesni-
ka u saobraćaju u mrtvim uglovima.
Sistem koji se zove Podrška za izbegavanje bočnog sudara, 
pomoću radara na bočnim stranama vozila detektuje posto-
janje drugih učesnika u mrtvim uglovima i obaveštava vozača 
preko crvenog svetla na bočnom retrovizoru.
Ako vozač signalizira promenu trake putem pokazivača pravca, 
crveno svetlo počinje da treperi i emituje se zvuk upozorenja.
Novi sistem će biti dostupan širom sveta na Volvo FH, FM i 
FMKS sa dizel, gasnim i električnim pogonima, počevši od 
septembra ove godine. Modeli Volvo FL i FE dobiće novi si- 
gurnosni sistem 2023. godine.

Volvo Trucks je prvi proizvođač teretnih vozila na svetu koji će 
u svoja vozila ugraditi čelik proizveden uz redukovanu emisiju 
ugljen-dioksida – izum međunarodne korporacije SSAB. Pri-
mena ove vrste čelika kod električnih teretnih vozila počeće u 
trećem kvartalu 2022.
Prvi čelik će se koristiti za izradu srca šasije teretnog vozila 
na koje su montirane sve ostale glavne komponente. Sa po- 
većavanjem dostupnosti ovakvog čelika, on će biti primenjen i 
u drugim delovima vozila.
Čelik koji se isporučuje Volvou proizvodi se inovativnom 
tehnologijom zasnovanom na upotrebi vodonika. Rezultat je 
višestruko manji uticaj na životnu sredinu nego pri konvencio-
nalnoj proizvodnji.
SSAB i Volvo sarađuju na ovom projektu od 2021. godine. 
Naime avgusta meseca te godine SSAB je proizveo i isporučio 
prvi ovakav čelik u svetu. Prvi kontingent svoju primenu 
našao je prilikom izrade Volvo prikolice predstavljene u 
oktobru 2021.
SSAB ima za cilj da uspostavi masovnu proizvodnju već 2026. 
godine i planira da u velikoj meri eliminiše emisiju ugljen 
-dioksida iz sopstvenih postrojenja, od rudnika do montaže 
gotovog proizvoda, oko 2030. godine.
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SAOBRAĆAJNE NEZGODE U KOJIMA TERETNA VOZILA 
NAJČEŠĆE UČESTVUJU 
Tokom proteklih decenija, značajno su smanjene nezgode sa smrtnim ishodom u kojima su učestvovala teška vozila, 
uprkos činjenici da je ukupan broj teretnih vozila povećan. Međutim, i dalјe u oko 15% saobraćajnih nezgoda sa smrtnim 
slučajevima u EU učestvuju teretna vozila. 
Tim Volvo Trucks koji se bavi istraživanjem nezgoda utvrdio je vrste nezgoda u kojima učestvuju teretna vozila a koje se 
najčešće dešavaju, kao i zašto se dešavaju
Najčešće nezgode:

1. NAPUŠTANJE SAOBRAĆAJNE TRAKE KOJOM SE VOZILO KREĆE: OVA 
VRSTA NEZGODE MOŽE DOVESTI DO PREVRTANJA VOZILA ILI UDARA VOZILA 
U OBJEKAT. UZROCI: NEPAŽNJA ILI UMOR VOZAČA, SKRETANJE DA BI SE 
IZBEGLE PREPREKE. TAKOĐE SU UOBIČAJENE TOKOM ZIME KADA SU PUTEVI 
KLIZAVI.

3. SUDAR IZ SUPROTNOG SMERA: GLAVNA VRSTA NEZGODE KOJA DOVODI 
DO SMRTNOG ISHODA PUTNIKA U AUTOMOBILU. UZROCI: PREVELIKA 
BRZINA, NEPAŽNJA VOZAČA, POGREŠNA PROCENA ILI PRETICANJE. U VEĆINI 
SLUČAJEVA PUTNIČKI AUTOMOBIL ULAZI U SAOBRAĆAJNU TRAKU TERETNOG 
VOZILA. OVE NEZGODE ČESTO IMAJU TEŠKE POSLEDICE PO PUTNIKE U AUTO-
MOBILU, ZBOG VELIKE BRZINE I VELIKE RAZLIKE U MASI IZMEĐU TERETNOG 
VOZILA I AUTOMOBILA.

4. BOČNI SUDARI SA AUTOMOBILOM: UDAR TERETNOG VOZILA U BOČNI 
DEO AUTOMOBILA KOJI SKREĆE U RASKRSNICI. GLAVNI UZROK JE NEPA- 
ŽNJA, ALI I NEPRILAGOĐENA BRZINA I OGRANIČENA VIDLЈIVOST.

5. OBARANJE ILI GAŽENJE PEŠAKA: JAVLЈA SE KADA PEŠAK PRELAZI 
PUT ISPRED TERETNOG VOZILA. UZROCI: OGRANIČENA VIDLЈIVOST, NEPA- 
ŽNJA VOZAČA, LOŠA PROCENA BRZINE ILI UDALЈENOSTI.

6. OBARANJE ILI GAŽENJE BICIKLISTE: OBIČNO SE DEŠAVA U GRADSKIM 
RASKRSNICAMA KADA TERETNO VOZILO SKREĆE DESNO, A BICIKLISTA 
IDE PRAVO. UZROCI: NEDOSTATAK VIDLЈIVOSTI IZ KABINE I LOŠA PROCENA 
SITUACIJE. 

2. SUDAR PRI VOŽNJI U ISTOM SMERU: NAJČEŠĆI UZROCI SU NEPAŽNJA 
VOZAČA ILI NEPOŠTOVANJE BEZBEDNOG RASTOJANJA IZMEĐU VOZILA. 
OGRANIČENA VIDLЈIVOST I KLIZAVI PUTEVI TAKOĐE MOGU DOPRINETI NA- 
STANKU OVE VRSTE NEZGODA.

Izvor: Volvo trucks
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NAJVEĆA DOZVOLJENA BRZINA 
ZA AUTOMATSKO UPRAVLJANJE 
VOZILOM POVEĆANA SA 60 NA 
130 KM/H

RUSIJA PREDSTAVILA PRVO 
ELEKTRIČNO TERETNO VOZILO

NOVA UREDBA UN USKLAĐUJE ZVUK 
UPOZORENJA O HODU UNAZAD

AUSTRIJA: OTVORENO NOVIH 100 
PARKING MESTA ZA TERETNA VOZILA

Svetski forum Ujedinjenih nacija za harmonizaciju standarda o 
vozilima usvojio je 22. juna 2022. godine izmene Uredbe broj 
157.
Najznačajnija izmena je povećanje maksimalne brzine pri 
kojoj se upravljanje vozilom može poveriti automatskim 
sistemima i koja umesto dosadašnjih 60 km/h iznosi 130 
km/h. Ovo povećanje odnosi se na automobile i laka teretna 
vozila i to onda kada se kreću auto-putevima.
Izmenama se između ostalog predviđa obaveza proizvođača 
da u vozilo ugradi „crnu kutiju“ koja će beležiti značajne 
događaje.
Osnova automatskog upravljanja vozilom su različiti bezbe- 
dnosni sistemi poput sistema za održavanje vozila u traci ili 
sistema za bezbednu promenu trake. Cilj Ujedinjenih nacija pri 
donošenju ove uredbe je da osigura da sva novoproizvedena 
vozila zadovoljavaju stroge standarde po pitanju performansi 
ovih sistema, odnosno, u širem smislu, zaštita postojećeg 
nivoa bezbednosti saobraćaja i dalje povećanje u budućnosti. 
Velika pažnja se tako u poslednje vreme posvećuje i osigura-
vanju sajber bezbednosti i mogućnosti za naknadno poboljša-
vanje sistema.
Izmena će stupiti na snagu u januaru 2023. godine u onim 
zemljama potpisnicama koje odluče da primene predviđene 
izmene. 

Na Međunarodnom ekonomskom forumu SPIEF-2022 
održanom 15. juna u Sankt Peterburgu predstavljeno je prvo 
električno teretno vozilo ruske proizvodnje - EVM PRO. 
U vozilo je ugrađen motor ruske proizvodnje čija snaga pri 
najvećem opterećenju dostiže 200 kW, dok je u normalnim 
uslovima rada između 80 i 120 kW. Jedno punjenje baterija 
obezbeđuje radijus kretanja do 300 kilometara. Izuzev 
ćelija za baterije, sve ostale komponente na ovom vozilu su 
takođe ruske proizvodnje. 
Prema navodima iz kompanije, u planu je da serijska proi- 
zvodnja bude pokrenuta u septembru ove godine u Specijal-
noj ekonomskoj zoni Tehnopolis Moskva. Cena primerka iz 
serijske proizvodnje biće oko 3,2 miliona rubalja.
U prvom periodu planirana je proizvodnja hiljadu vozila 
godišnje s ciljem da se ovaj broj u budućnosti poveća na pet 
hiljada.
Izuzev ovog modela teretnog vozila, takođe je u planu da 
se proizvodni program oživljene marke moskvič sastoji od 
isključivo električnih automobila.

Preduzeće za održavanje auto-puteva i brzih puteva Austrije 
(ASFINAG) otvorilo je dva nova odmorišta u blizini Beča.
Odmorišta se nalaze na brzom putu S3 Weinviertler Schnell-
strasse kod mesta Wullersdorf i Schöngrabern i nude više od 
140 parking mesta od čega je 104 mesta namenjeno parkiran-
ju teretnih vozila.
Na odmorištima su dostupni telefoni za hitne pozive i direktnu 
vezu sa centrom za upravljanje saobraćajem, česme sa 
pijaćom vodom, toaleti, tuševi, besplatan bežični internet i 
automati za prodaju napitaka. Oba odmorišta se snabdevaju 
strujom iz solarnih ploča. 

Zvuk upozorenja o hodu vozila unazad se rasprostranjeno ko-
risti da bi se osigurala bezbednost pešaka koji se kreću u zoni 
vozila čija najveća dozvoljena masa prelazi 3,5 tone. Međutim, 
do sada ton ovog upozorenja nije bio usaglašen međunaro- 
dnim standardima. Da bi se smanjio rizik od nezgoda, ali 
i zbog brojnih pritužbi na buku, Svetski forum Ujedinjenih 
nacija za harmonizaciju propisa o vozilima usvojio je Uredbu o 
zvučnom upozorenju o hodu vozila unazad. Nacrt je pripremila 
grupa stručnjaka koja se sastoji od predstavnika proizvođača 
i državnih institucija više zemalja, predvođena japanskom 
delegacijom. 
Cilj uredbe je pronalaženje ravnoteže između emitovanja 
dovoljno prepoznatljivog zvuka upozorenja i neprijatne buke 
koja zagađuje životnu sredinu i ometa aktivnosti ljudi. Uredba 
uključuje odredbe za uređaje sa fiksnom jačinom zvuka, kao i 
za uređaje koji automatski određuju jačinu zvuka u zavisnosti 
od ambijentalnih uslova.
Pored toga, onda kada se isti nivo sigurnosti može obezbediti 
i pomoću drugih uređaja (npr. ukoliko su aktivne kamere za 
vožnju unazad), zvuk upozorenja privremeno se može ne 
emitovati, kako bi se izbeglo suvišno stvaranje buke.
Očekuje se da ova uredba stupi na snagu u januaru 2023. 
godine.
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Dana 6. i 7. jula 2022. godine održan je sastanak Mešovite 
komisije o međunarodnom drumskom prevozu između 
Republike Srbije i Republike Italije.
Zbog ukidanja dozvola za vozila Evro 3 kategorije, kao i 
zbog smanjenja broja dozvola za vozila Evro 5 kategorije 
(sa 10.000 na 6.000), italijanska strana odobrila je srpskoj 
strani povećanje kontingenta I-b dozvola za vozila Evro 
6 kategorije za 2023. godinu. Kontingent I-b dozvola za 
narednu godinu iznosi:
• I-b za E0 – 50 dozvola;
• I-b za E5 – 6.000 dozvola;
• I-b za E6 – 7.150 dozvola.
Takođe, italijanska strana odobrila je i povećanje konti- 
ngenta I-b za PP za 1.000 dozvola pod uslovom da važe za 
vozila koja zadovoljavaju najmanje Evro 6 kategoriju.
Što se tiče tranzita, broj dozvola je ostao nepromenjen 
(6.000 dozvola).
Ujedno, zbog povećanja potreba za prevozom u tekućoj 
godini, italijanska strana odobrila je dodatni kontingent i to: 
1.500 I-b, 1.500 I-b za PP i 5.000 I-t.

Na Novosadskom sajmu, od 16. do 18. septembra 2022. 
godine održaće se auto-moto berza i Truck Show.
Na oko 16000 m2 izlagačkog prostora kao i na otvore- 
nom prostoru, posetioci će imati priliku da se upoznaju sa 
bogatom ponudom automobila i opreme.
Cilj manifestacije jeste pre svega pomoć lokalnoj ponudi i 
potencijalnim kupcima polovnih vozila kako bi na jednom 
mestu i na jednostavan način ostvarili obostrane interese, 
kao i da se posetioci, kroz interesantan program koji mani-
festacija pruža, dobro zabave. 
Na otvorenom prostoru Novosadskog sajma biće organizo-
vana smotra preko 50 vozila, posetioci će birati najlepše 
vozilo a pripremljen je i bogat prateći program.
U okviru pomenutog sajma organizovaće se i auto-moto 
berza, čiji je cilj da zajedno sa Sajmom polovnih automobi-
la, dostavnih vozila, motora i opreme podrži lokalno tržište 
i ponuđače, a potencijalnim kupcima na jednom mestu 
omogući uvid u kompletnu ponudu.

REZULTATI MEŠOVITE 
KOMISIJE SA ITALIJOM

U SEPTEMBRU ĆE SE ODRŽATI AUTO-MOTO 
BERZA I TRUCK SHOW
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DRUMSKI PREVOZ ROBE SA 
BALTIČKIM ZEMLJAMA
BALTIČKE ZEMLJE PREDSTAVLJAJU TRI DRŽAVE KOJE SE NALAZE U SEVERNOJ EVROPI NA
ISTOČNOJ OBALI BALTIČKOG MORA A TO SU LETONIJA, ESTONIJA I LITVANIJA.

REPUBLIKA LETONIJA

Letonija se na severu graniči sa Estonijom a na jugu sa 
Litvanijom dok se sa Rusijom i Belorusijom graniči na 

istoku. Pomorsku granicu Letonija deli sa Švedskom.
Glavni grad Letonije je Riga.
Sporazum o međunarodnom drumskom saobraćaju izme- 
đu Vlade Republike Srbije i Vlade Republike Letonije sači- 
njen je 2. marta 2012. godine, a isti je stupio na snagu 30. 
januara 2013. godine.
Pomenutim sporazumom definisano je da za obavljanje 
tranzitnog prevoza preko teritorija država ugovornica nije 
potrebna dozvola za prevoz. Pored toga, prevoz stvari bez 
dozvola može se obavljati u sledećim slučajevima:

Površina 175.228 km2

Broj stanovnika oko 6 miliona

Valuta Evro (EUR)

• prevoz vozilima čija najveća dozvoljena masa, uključujući 
i prikolice, ne prelazi šest tona, ili čija dozvoljena nosivost 
zajedno sa prikolicom ne prelazi 3,5 tone;
• povremeni prevoz sa ili do aerodroma, u slučaju skreta- 
nja vazduhoplova sa redovnog leta;
• prevoz havarisanih vozila ili vozila za popravku i prevoz 
servisno-remontnih vozila za popravku vozila u kvaru;
• vožnja praznog teretnog vozila poslatog da zameni vozilo 
koje se pokvarilo u drugoj državi, kao i povratna vožnja 
posle popravke vozila koje je bilo pokvareno;
• prevoz živih životinja u specijalno proizvedenim vozilima 
za tu svrhu ili trajno prerađenim za taj prevoz i priznatim 
kao takvim od nadležnih organa država strana ugovornica;
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• prevoz rezervnih delova i namirnica za avione i pre-
kookeanske brodove; 
• prevoz medicinske opreme u hitnim slučajevima, naročito 
u slučaju prirodnih katastrofa i humanitarnih potreba;
• prevoz u nekomercijalne svrhe umetničkih dela ili pre- 
dmeta za sajmove i izložbe;
• prevoz u nekomercijalne svrhe predmeta, opreme i 
životinja za pozorišne, muzičke, filmske, sportske ili 
cirkuske predstave i manifestacije, sajmove, kao i opreme 
neophodne za snimanje radio-programa ili za potrebe 
filmske ili televizijske produkcije; 
• prevoz stvari za sopstvene potrebe;
• prevoz posmrtnih ostataka;
• prevoz poštanskih pošiljki koji se obavlja kao javni 
prevoz;
• prazna vožnja novonabavljenih vozila na mesto njihovog 
krajnjeg odredišta.
Letonija je potpisnica CEMT sporazuma, te međunarodni 
prevoz na teritoriji ove zemlje može da se obavlja i CEMT 
dozvolama.
Protokolom sa Mešovite komisije iz 2015. godine ugovo-
rena je liberalizacija bilateralnog prevoza između Srbije i 
Letonije koja je na snazi od 1. januara 2016. godine.

Godina b 3zem

2011 500 50

2012 500 50

2013 700 100

2014 700 150

2015 700 150

2016 - 200

2017 - 200

2018 - 200

2019 - 200

2020 - 200

2021 - 200

2022 - 200

Tabela 1. Odnos broja razmenjenih dozvola po godinama
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ESTONIJA

Republika Estonija predstavlja najmanju baltičku državu 
koja se na istoku graniči sa Rusijom, a na jugu sa 

Letonijom.
Glavni grad Estonije je Talin.
Sporazum o međunarodnom drumskom saobraćaju između 
Republike Srbije i Republike Estonije nije potpisan, a Mešo-
vite komisije nisu održavane.
Republika Estonija potpisnica je CEMT sporazuma, a što 
se tiče liberalizacije prevoza stavila je rezervu na prevoz 
za sopstvene potrebe i prevoz živih životinja u vozilima 
specijalno proizvedenim za tu svrhu ili trajno prerađenim za 

tu svrhu i priznatim kao takvim od nadležnih organa država 
članica.
Od 2013. godine tranzitni prevoz sa Estonijom je libera- 
lizovan, što znači da u slučaju tranzita ove zemlje srpskim 
prevoznicima nije potrebna tranzitna dozvola.
Srpskim prevoznicima je na raspolaganju 300 bilateralnih 
dozvola.

Godina bt bt za E2 b b za E2

2011 100 - - -

2012 100 100 - -

2013 100 200 - -

2014 - - 100 200

2015 - - 100 200

2016 - - 100 200

2017 - - 100 200

2018 - - 100 200

2019 - - 100 200

2020 - - 100 200

2021 - - 100 200

2022 - - 100 200

Godina bt 3zem

2011 700 50

2012 1500 100

2013 1500 100

2014 1500 100

2015 1500 100

2016 1500 100

2017 1500 100

2018 1500 300

2019 1500 300

2020 1500 300

2021 1500 150

2022 1500 150

Tabela 2. Odnos broja razmenjenih dozvola po godinama

Tabela 3. Odnos broja razmenjenih dozvola po godinama
LITVANIJA

Republika Litvanija predstavlja najveću baltičku državu 
koja se na severu graniči sa Letonijom, na jugoistoku 

sa Belorusijom, na jugu sa Poljskom, a na jugozapadu sa 
Rusijom. Glavni grad Litvanije je Viljnus.
Sporazum o međunarodnom drumskom saobraćaju između 
Republike Srbije i Republike Litvanije nije potpisan, a 
Mešovite komisije nisu održavane.
Republika Litvanija je potpisnica CEMT sporazuma, a što 
se tiče liberalizacije prevoza stavila je rezervu na prevoz za 
sopstvene potrebe.
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Tabela 4. Dozvoljene mase vozila u baltičkim zemljama izražene u tonama

MAKSIMALNE DOZVOLJENE MASE

Masa po 
gonjenoj 
osovini

Masa po 
pogonskoj 

osovini

Vozilo 2 
osovine

Vozilo 3 
osovine

Skup vozila,
4 osovine

Skup vozila,
5 i više 
osovina

Skup vozila,
5 i više 
osovina

Letonija 10 11,5 18 25/26* 36 40* 40*

Estonija 10 11,5 18 26* 36 40* 40*

Litvanija 10 11,5 18 25* 36 40* 40*

* Dozvoljeno samo u određenim slučajevima. Više informacija možete pogledati na zvaničnoj internet prezentaciji
Udruženja u delu INFO CENTAR

Tabela 5. Dozvoljene dimenzije vozila u baltičkim zemljama izražene u metrima

MAKSIMALNE DOZVOLJENE DIMENZIJE

Visina Širina
Dužina

kamion ili prikolica vučno sa prikolicom tegljač sa poluprikolicom

Letonija 4 2,55* 12 18,75 16,5

Estonija 4 2,55* 12 18,75 16,5

Litvanija 4 2,55* 12 18,75 16,5

*Dozvoljeno samo u određenim slučajevima. Više informacija možete pogledati na zvaničnoj internet prezentaciji
Udruženja u delu INFO CENTAR

ZIMSKA OPREMA
LETONIJA 

ESTONIJA 

LITVANIJA 

Lanci za sneg 
Nije obavezno imati lance za sneg u vozilu. 

Zimski pneumatici 
U skladu sa članom 219 letonskog Zakona o drumskom 
saobraćaju, upotreba zimskih pneumatika je obavezna za 
putnička i teretna vozila ≤3,5 t ukupne mase, u periodu od 
1. decembra do 1. marta. Pneumatici sa klinovima se mogu 
koristiti kao zamena za zimske pneumatike. Upotreba 
pneumatika sa klinovima je zabranjena od 1. maja do 1. 
oktobra. Prema propisima Kabineta ministara br. 466 od 1. 
5. 2004. minimalna dubina šare mora biti: 
• 4 mm za vozila mase ≤3,5 t; 
• 1 mm za vozila mase >3,5 t (kategorije N2, N3, O3, O4).

Lanci za sneg 
U Estoniji ne postoji obaveza posedovanja lanaca za sneg 
u vozilu. 

Zimski pneumatici 
Ne postoji obaveza upotrebe zimskih pneumatika za vozila 
registrovana van Estonije. Dubina šara na pneumaticima 
mora biti minimum 1,6 mm. U periodu od 15. oktobra do 
1. marta dozvoljena je upotreba pneumatika sa zakivcima. 
U slučaju loših vremenskih prilika upotreba pneumatika 
sa zakivcima je dozvoljena u periodu od 1. oktobra do 30. 
aprila.

Lanci za sneg 
Nije obavezno imati lance za sneg u vozilu. . aprila.

Zimski pneumatici
Upotreba pneumatika sa zakivcima je zabranjena od 10. 
aprila do 31. oktobra. Za vozila mase do 3,5 tone upotreba 
letnjih pneumatika je zabranjena od 10. novembra do 31. 
marta. Minimalna dubina šare zavisi od kategorije vozila: 
• M2 – 2 mm (od 10. novembra do 31. marta – 3 mm); 
• M3 – 2 mm; N2, 
• N3 – 1 mm; 
• O3, O4 – 1 mm. 
Obavezna oprema u vozilu: sigurnosni trougao, aparat za 
gašenje požara, oprema za pružanje prve pomoći (komplet 
prve pomoći) i svetloodbojni prsluk.
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PUTARINE
LETONIJA 
U Letoniji je obavezna kupovina vinjete za teretna vozila 
veća od tri tone ukupne mase i to za korišćenje sledećih 
puteva: A1 do A15 i P5 i P80, 
Cena vinjete zavisi od mase vozila, broja osovina i emisione 
klase.
U narednim tabelama prikazane su cene vinjeta izražene u 
evrima u zavisnosti od ukupne mase vozila.

1 dan 7 dana 30 dana 365 dana

6 14 28 300

Tabela 6. Iznosi vinjeta za vozila od 3,001 do 3,500 tone 
ukupne mase izražene u evrima

Tabela 7. Iznosi vinjeta za vozila od 3,501 do 12,000 tona 
ukupne mase izražene u evrima

Tabela 8. Iznosi vinjeta za vozila preko 12,001 tona 
ukupne mase izražene u evrima

Evro kategorija 1 dan 7 dana 30 dana 365 dana

Evro 0, I, II 9 22 44 535

Evro III 8 20 40 484

Evro IV i više 8 20 40 400

Evro
kategorija

Broj 
osovina 1 dan 7 

dana
30 

dana
365 
dana

Evro 0, I II
do 3 12 30 61 611

4 i više 12 51 101 1018

Evro III
do 3 9 24 48 484

4 i više 11 40 80 804

Evro IV i 
više

do 3 8 21 43 427

4 i više 11 36 71 711

Vinjeta se može kupiti na sledeće načine:
• onlajn bez registracije putem sajta www.lvvignette.eu, 
samo VISA i Mastercard karticama;
• u kancelarijama Agencije za bezbednost saobraćaja 
Letonije (spisak kancelarija dostupan je na sledećem linku: 
www.csdd.lv/par-csdd/kontakti-un-darba-laiki. Pored 
putarine, naplaćuje se usluga od 1,2 evra;
• kod partnera Agencije za bezbednost saobraćaja Letonije 
(mapa sa adresama dostupna na zvaničnoj internet pre- 
zentaciji Agencije).

ESTONIJA
Kao i u Letoniji, obavezna je kupovina vinjete u Estoniji za 
teretna vozila čija je ukupna dozvoljena masa veća od 3,5 
tone u slučaju korišćenja mreže javnih puteva.
Cena vinjete zavisi od mase vozila, broja osovina i emisione 
klase.
U narednim tabelama prikazane su cene vinjeta izražene u 
evrima za vozila od 3,5 tone do 12 tona ukupne mase i za 
vozila preko 12 tona ukupne mase.

Tabela 9. Iznosi vinjete za vozila od 3,5 tone do 12 tona 
ukupne mase izražene u evrima

Evro
kategorija

Broj 
osovina

1 
dan

7 
dana

30 
dana

90 
dana

365 
dana

Sve Sve 9 25 50 125 500

Tabela 10. Iznosi vinjete za vozila od 12 tona 
ukupne mase izražene u evrima

Evro
kategorija

Broj 
osovina

1 
dan

7 
dana

30 
dana

90 
dana

365 
dana

Evro 0-II
do 3 12 45 90 225 900

4 i više 12 65 130 325 1300

Evro III
do 3 11 40 80 200 800

4 i više 12 60 120 300 1200

Evro IV-V
do 3 10 35 70 175 700

4 i više 12 55 110 275 1100

Evro VI
do 3 10 30 60 150 600

4 i više 12 50 100 250 1000

Vinjeta se može platiti na sledeće načine:
•nonlajn putem zvanične internet prezentacije Agencije za 
transport Estonije (www.transpordiamet.ee);
• u kancelarijama Agencije za transport Estonije;
• na punktovima Uprave carina Estonije (spisak dostupan 
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na sledećem linku: www.emta.ee/eraklient/amet-uudised-
ja-kontakt/kontaktid/teeninduskohad);
• na graničnim prelazima Muuga, Paldiski Lõunasadama, 
Sillamäe ja Tallinna Reisisadama.
Pored toga, plaćanje vinjete je moguće i kod partnera 
Agencije za transport, ali se prilikom plaćanja iste može 
obračunati naknada za uslugu od tri evra ili 2% od izno-
sa vinjete. Spisak pomenutih partnera dostupan je na 
sledećem linku www.teetasu.ee/paymentLocations.

LITVANIJA
U Litvaniji je 21. avgusta 2018. godine uspostavljen sistem 
elektronskih vinjeta za plaćanje putarine. Putarina se 
naplaćuje za vozila M2-M3 i N1-N3 na svim putevima od 
A1 do A18.
Elektronske vinjete mogu se kupiti na definisanim proda-
jnim mestima, na internet prezentaciji namenjenoj prodaji 
elektronskih vinjeta (www.keliumokestis.lt) i putem 
mobilne aplikacije. Vinjete se mogu kupiti na benzinskim 
stanicama, kao i na graničnim prelazima Republike Litvani-
je i drugim mestima obeleženim posebnim znakovima. Slika 1 – Znak koji označava prodajno mesto elektronske vinjete

Tabela 11. Cene vinjeta izražene u evrima

Vrsta vozila

Vrsta vinjete

Dnevna

Nedeljna Mesečna Godišnja

EVRO 4 i 
više

EVRO 3 i 
niže

EVRO 4 i 
više

EVRO 3 i 
niže

EVRO 4 i 
više

EVRO 3 i 
niže

N1

≤ 3,5 t 6 14 28 304

N2

3,5 t ≥12 t 11 26 37 52 75 550 753

N3

>12 t 11 37 52 75 107 753 1071

ESTONIJA UVELA OBAVEZNU NAJAVU VOZILA KOJA IDU ZA RUSIJU 
U Litvaniji je 21. avgusta 2018. godine uspostavljen sistem 
elektronskih vinjeta za plaćanje putarine. Putarina se 
naplaćuje za vozila M2-M3 i N1-N3 na svim putevima od 
A1 do A18.
Elektronske vinjete mogu se kupiti na definisanim proda-

jnim mestima, na internet prezentaciji namenjenoj prodaji 
elektronskih vinjeta (www.keliumokestis.lt) i putem 
mobilne aplikacije. Vinjete se mogu kupiti na benzinskim 
stanicama, kao i na graničnim prelazima Republike Litvani-
je i drugim mestima obeleženim posebnim znakovima.
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PROBLEMI ZAHTEVANJA ZELENE KARTE 
U BALTIČKIM ZEMLJAMA
S obzirom na to da se srpski prevoznici suočavaju sa problemom 
zahtevanja zelene karte u baltičkim zemljama, Udruženje se obratilo 
nadležnim institucijama. S tim u vezi u nastavku su dati kontakti biroa 
zelene karte u tim zemljama sa kojima se može kontaktirati u slučaju 
da kontrolni organi zahtevaju posedovanje zelene karte. Takođe, 
prevoznici mogu pozvati Sekretarijat Udruženja u slučaju da im je 
potrebna pomoć oko komunikacije sa biroima zelene karte.

LETONIJA

LITVANIJA ESTONIJA

Latvijas Transportlīdzekļu apdrošinātāju birojs (Motor Insurers’ 
Bureau of Latvia)
Adresa: 4 Toma Street, LV-1003
Grad: RIGA,
Email ltab@ltab.lv
Tel [371] 67 114 300

Lietuvos Respublikos transporto priemonių draudikų biuras
Adresa Algirdo g. 38, LT-03606
Grad VILNIUS,
Email biuras@cab.lt
Tel +[370] 5 216 2860
Tel +[370] 5 210 4673

Eesti Liikluskindlustuse Fond
Adresa Mustamäe tee 46, 10621
Grad TALLINN
Email lkf@lkf.ee
Tel [372] 667 1800
Tel [372] 667 1825

Udruženje podseća prevoznike da u baltičkim zemljama nije potrebna zelena karta jer su iste potpisnice Multilateralnog 
garantnog sporazuma.



Beograd, jul 2022. godine – U trenutnim uslovima izuzetno 
je važno da prevoznici i rukovodioci voznih parkova 
razmisle o korišćenju protektiranih pneumatika. Naime, 
industrija se, osim sa evropskim klimatskim planom 
Fit-for-55 koji nalaže ekološko poslovanje, suočava i sa 
uticajima rasta cena.
Kao što je pokazalo istraživanje održive realnosti Sustai- 
nable Reality Survey, tri od četiri vozna parka smanjenju 
ugljeničnog otiska pripisuju veliki značaj, a čak 42 procenta 
voznih parkova već koristi protektirane pneumatike i, osim 
toga, usvaja i druge mere održivosti. Podaci ukazuju na 
to da rukovodioci voznih parkova teže održivosti i žele da 
budu deo cirkularne ekonomije, a, osim toga, žele i da 
povećaju vrednost za svoje krajnje korisnike.

GOODYEAR-OV PROGRAM OBNAVLJANJA 
PNEUMATIKA RETREADING SOLUTION
Pored inovativnih pneumatika i rešenja za upravljanje 
voznim parkovima, važan korak dalje, u oblasti održivosti, 
predstavlja program obnavljanja pneumatika „Goodyear 
Retreading Solution“. Vodeće transportne kompanije, 
koje Goodyear-ovo rešenje već koriste, mogu uz njegovu 
pomoć da produže vek trajanja za dodatnih 150 procenata1, 
a ukupne troškove za pneumatike smanje za 10 odsto. 
Pri tome, Goodyear tokom samog procesa obnavljanja u 
najvećoj mogućoj meri koristi već postojeće resurse i na 
taj način za proizvodnju iskoristi 56 procenata manje sirove 
nafte nego kod proizvodnje novih pneumatika2. 

Goodyear-ovo rešenje za obnavljanje teretnih pneumatika, 
koje je prilagodljivo pojedinačnom voznom parku, omogu-
ćava ponovno narezivanje kanala, obnavljanje gazećeg slo-
ja i još dodatno narezivanje kanala. Pri tome, vozni parkovi 
mogu da se odluče za obnavljanje sopstvene karkase, ali 
da se pridruže programu za prikupljanje karkasa. U okviru 
programa može da se bira između pneumatika TreadMax, 
kod kojih se koristi tehnologija izrade karkasa najnovije 
generacije, kao i inovacije gazećeg sloja sa obezbeđenim 
boljim iskorišćenjem goriva i manje emisija, i pneumatika 
NextTread, koji nude veliki izbor standardizovanih dezena. 
Sistem prikupljanja karkasa se neprestano unapređuje
Tokom poslednjih meseci Goodyear je ojačao saradnju 
sa sertifikovanim lokalnim partnerima za snabdevanje 
karkasama. Investirali su i u savremenu opremu za još 
precizniju lasersku kontrolu karkasa, što doprinosi ma- 
njoj količini ostataka i otpada, a posledično predstavlja  
uspešnu praksu cirkularne ekonomije. Pri tome je važno 
reći da se karkase pregledaju lokalno i ne treba da se 
donose na centralne lokacije na kontrolne preglede. Tako 
se u Goodyear-ove pogone za obnavljanje šalju samo 
odobrene karkase, čime kompanija uspešno skraćuje 
transportne rute. 
Veliki doprinos unapređenju logistike iz oblasti upra- 
vljanja karkasama ima i aplikacija eCasing. Ova aplikacija 
automatskim unosom podataka obezbeđuje potpuno mo-
bilno praćenje karkasa i tokova njihove razmene, a kupcu 
omogućava i jednostavan uvid u potrebnu dokumentaciju, 
kao što su obaveštenja o vraćanju karkase ili o naručivanju 
karkase.

OBNAVLJANJE PNEUMATIKA 
PREDSTAVLJA NAREDNI 
KORAK KA VEĆOJ ODRŽIVOSTI
GOODYEAR-OV PROGRAM OBNAVLJANJA 
PNEUMATIKA PREDSTAVLJA AKTUELNO 
REŠENJE KAKO SA FINANSIJSKOG,  TAKO 
I  SA ASPEKTA ODRŽIVOSTI .  VEK TRAJA- 
NJA PNEUMATIKA SE OBNAVLJANJEM 
PRODUŽAVA ZA ČAK 150 PROCENATA1 ,  A 
POSTUPKOM SE U POREĐENJU SA IZRADOM 
NOVOG POTROŠI  ZA 56 PROCENATA MANJE 
SIROVE NAFTE2

1.  Podaci su zasnovani na internoj analizi korišćenja novih pneu-
matika Goodyear u poređenju sa narezanim, protektiranim i ponovo 
narezanim pneumaticima.

2.  Na osnovu internih podataka.

OGLASI
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KIA ĆE S PRVOM FABRIKOM ZA 
ELEKTRIČNA NAMENSKA VOZILA 
PODSTAĆI ELEKTRIFIKOVANU 
MOBILNOST

Kia Corporation, koja je usred procesa prelaska u 
pružaoca održive mobilnosti, nedavno je objavila da će 

postaviti potpuno novi visokotehnološki pametni proizvodni 
pogon namenjen proizvodnji električnih namenskih vozila 
(PBV, eng. Purpose Built Vehicles).

Gradnja pogona kreće u prvoj polovini 2023. godine, a 
proizvodnja u drugoj polovini 2025. Inteligentno novo proiz-
vodno središte za PBV-ove će biti izgrađeno unutar posto-
jećeg Kijinog proizvodnog pogona u južnokorejskom gradu 
Hwaseong. Početak gradnje je najavljen za prvu polovinu 

KIA USKORO ZAPOČINJE GRADNJU SVOG PRVOG POGONA NAMENJENOG 
PROIZVODNJI  ELEKTRIČNIH NAMENSKIH VOZILA (PBV)



AKTUELNOSTI

35
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

2023. godine, dok je komercijalna proizvodnja predviđena u 
drugoj polovini 2025. godine.
U fabrici će prvo proizvoditi oko 100.000 vozila godišnje s 
mogućnošću povećanja proizvodnje na 150.000 vozila go-
dišnje, u skladu s rastom tržišta.
„Ovaj namenski objekat za PBV-ove je jedan od glavnih 
stubova naše strategije Plan S s kojim Kia želi steći vodeći 
položaj na svetskom tržištu“, rekao je Ho Sung Song, pred-
sednik i izvršni direktor Kia Corporation. „Na početku ćemo 
istraživati nova tržišta s varijantama PBV modela, a nakon 
toga ćemo postepeno širiti svoju prisutnost na globalnim 
tržištima s namenskim vozilima koja uključuju tehnologije 
autonomne vožnje.“
Kijin prodor u sektor PBV-ova je ključni korak strategije 
Plan S s kojom Kia želi postati globalni lider na području 
rešenja održive mobilnosti.
Pomoću strategije Plan S Kia želi da do 2030. postane 
vodeća na području PBV-ova. U kombinaciji s tehnologijom 
autonomne vožnje bi namenska vozila trebalo da predstavl-
jaju revolucionarna prevozna sredstva koja dodatno dopri-

Kada pogon krene s radom u drugoj polovini 2025. godine, 
u njemu će Kia proizvoditi srednjeveliki PBV koji će biti prvo 
Kijino namensko vozilo. Zasnivaće se na Kijinoj skateboard 
platformi ‘eS’ koja je specijalno razvijena za PBV. Nova pla- 
tforma se može prilagođavati različitim dimenzijama mo- 
dela kao odgovor na različite zahteve klijenata. Nakon pre- 
dstavljanja modela s kodnim imenom SW Kia će se raširiti 
na samovozeće PBV-ove mikrodimenzija, opštu logistiku, 
svežu hranu, shuttle prevoze i velike PBV-ove koji se mogu 
koristiti kao mobilne kancelarije ili prodavnice.
Svi modeli će biti opremljeni funkcijom OTA (Over the Air) 
koja će bežično nadgrađivati programsku opremu vozila u 
realnom vremenu, što će smanjiti troškove vlasništva i po-
jednostaviti upotrebu.

Budućnost Kije

nose napretku društva.
Nova fabrika će sadržati najsavremenije procese autom-
atizacije u kombinaciji s naprednim tehnologijama koje 
smanjuju ugljične emisije tokom procesa proizvodnje. 
Pogon će biti opremljen i ekološki prihvatljivijim bojenjem 
i energetski štedljivim uređajima koji dodatno smanjuju uti-
caj na životnu sredinu.
Objekat će sadržati pionirski pametni proizvodni ekosistem 
E-FOREST kog pokreću podaci, povezivost i robotske teh-
nologije E-FOREST je naziv Kijinog novog pametnog fab-
ričkog ekosistema koji želi dostići inovacije u proizvodnim 
sistemima s organskim povezivanjem svega kako bi ost-
vario vrednost za klijente. „E“ označava napredak u celoj in-
dustriji mobilnosti u smislu efikasnosti i ekonomičnosti. Ta-
kođe predstavlja ambiciju u dostizanju inovacija za svakoga, 
s povezivanjem elemenata kao što su veštačka inteligencija, 
robotska tehnologija i informaciono-komunikacione teh-
nologije (IKT) kako bi klijentima pružali najbolje proizvode. 
Ime „Forest“ (šuma) odnosi se na ekosistem koji usklađuje 
sve te elemente kako bi delovali kao jedno.
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VESTI

Od stupanja na snagu izmena i dopuna Pravilnika o re- 
gistraciji motornih i priključnih vozila prevoznici nisu bili  
u mogućnosti da podnose zahtev za dobijanje nove regi- 
starske tablice bez promena broja iste jer ova vrsta 
zahteva nije bila definisana u Uredbi o vrstama usluga koje 
pruža Ministarstvo unutrašnjih poslova.
U vezi sa tim, Vlada RS je na sednici održanoj 14. 7. 2022. 
godine donela izmene i dopune Uredbe o vrstama usluga 
koje pruža MUP i visini taksi za pružene usluge, te je istim 
definisano da za izdavanje duplikata registarskih tablica 
visina taksi iznosi:
• za teške četvorocikle, putnička vozila, autobuse, 
trolejbuse i teretna vozila taksa za jedan par tablica iznosi 
2.184,00 dinara;
• za priključno vozilo taksa iznosi 1.248,00 dinara.
Izmene pomenute uredbe stupile su na snagu 23. 7. 
2022. godine.
Udruženje podseća prevoznike da je izmenama Pravilnika 
o registraciji motornih i priključnih vozila predviđeno da za 
vozila koja obavljaju međunarodni javni prevoz tereta i pu- 
tnika a koja poseduju važeći izvod licence za prevoz mo-
guće izdavanje nove registarske tablice bez promene broja 
iste, u slučaju gubitka ili krađe.
Ovim je višegodišnji napor Udruženja da prevoznici ne 
menjaju registarske brojeve kod gubitka tablice priveden 
kraju. Napominjemo da su razumevanje i pozitivan stav 
nadležnih u Upravi saobraćajne policije bili od presudne 
važnosti te im se ovim putem zahvaljujemo.

USVOJENA DUGOGO-
DIŠNJA INICIJATIVA 
UDRUŽENJA DA SE 
OMOGUĆI ZAMENA 
REGISTARSKE TABLICE 
BEZ PROMENE BROJA 
TABLICE

Udruženje podseća članove o primeni Sporazuma o stabili-
zaciji i pridruživanju Srbije sa EU prilikom tranzita.
U slučaju bilateralnog prevoza između Srbije i zemlje koja 
nije članica EU, nije potrebna dozvola za tranzit zemalja 
koje su članice EU, a to je definisano Protokolom 4 (član 
11) Sporazuma o stabilizaciji i pridruživanju Srbije sa EU 
(SSP).
Član 11 Protokola 4 SSP-a kojim je definisano da u slučaju 
transporta između Republike Srbije i neke druge zemlje 
koja nije članica EU nije potrebna tranzitna dozvola za 
zemlje članice EU dostupan je na više jezika na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja.
Napomena: 
Odredbe pomenutog sporazuma koje su u 
vezi sa transportom ne odnose se na teritoriju 
Kosova i Metohije, što znači da liberalizacija 
tranzita kroz zemlje članice EU ne važi kada 
je utovar/istovar u mestu na teritoriji Kosova 
i Metohije.

TRANZIT NA OSNOVU  
SPORAZUMA O STABILI-
ZACIJI I PRIDRUŽIVANJU 
SRBIJE SA EU

Kako srpski prevoznici koriste belgijske dozvole iako je 
po odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruživanju 
za prevoze između Srbije i Ujedinjenog Kraljevstva tranzit 
liberalizovan, Udruženje se ponovo obratilo kolegama u 
Belgiji sa molbom da se ovaj problem hitno reši.
Prema informacijama koje smo dobili od kolega iz Belgije 
o problemu je obaveštena Vlada Belgije, i potvrđeno je da 
se tranzit teritorije Belgije u slučaju prevoza između Srbije 
i zemlje koja nije članica Evropske unije može obavljati 
bez dozvole.
S tim u vezi, nadalje za prevoze iz Srbije ka Ujedinjenom 
Kraljevstvu i obrnuto ne treba koristiti belgijske dozvole, 
a u slučaju da kontrolni organi na terenu i dalje zahtevaju 
dozvolu za tranzit kroz Belgiju na putu od Srbije do Ujedin-
jenog Kraljevstva, obratite se Udruženju.

NE KORISTITI BELGIJSKE 
DOZVOLE NA RELACIJI 
SRB-UK-SRB

      Istaknute
         VESTI



VESTI

Zbog čestih pitanja, Udruženje obaveštava članove da je 
uputilo još jednu urgenciju na zahtev za hitan sastanak 
sa ministrom i/ili predstavnicima Ministarstva finansija 
u svrhu pronalaženja modela pomoći za održanje srpske 
transportne privrede a kao odgovor na sve veće troškove 
obavljanja transporta.
Osim toga, Udruženje se obratilo sa urgencijom i Mini-
starstvu građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture sa 
ciljem korekcije fiskalne politike i refakcije celokupnog 
ili većeg dela akcize za evrodizel gorivo koje se koristi u 
transportne svrhe. Zajedničku inicijativu za pomoć srpskoj 
transportnoj privredi dali su svi predstavnici prevoznika 
prošle godine i u istoj se nalazi i pitanje refakcije akcize 
kao i (ne)konkurentnosti srpskih prevoznika po ovom 
pitanju u odnosu na ostale.
Udruženje očekuje reakciju nadležnih institucija o čemu 
ćemo vas blagovremeno obaveštavati.

INICIJATIVE UDRUŽENJA 
ZBOG TEŠKE EKONOMSKE 
SITUACIJE PREVOZNIKA

Kako je Udruženje već obaveštavalo svoje članove, zbog 
učestalih pitanja i nedoumica u vezi sa obavezom pohađan-
ja periodične obuke u nastavku ovog obaveštenja dato je 
pojašnjenje.
Pravilnikom o uslovima i načinu sticanja sertifikata o 
stručnoj kompetentnosti i kvalifikacione kartice vozača 
(„Sl. glasnik RS“, br. 102/2018) definisano je da izdata 
kvalifikaciona kartica vozača ima rok važenja od pet go-
dina. Da bi vozač mogao da produži kvalifikacionu karticu, 
mora da pohađa obaveznu periodičnu obuku od 35 nas-
tavnih časova. Članom 13 pomenutog pravilnika definisano 
je da će se u toku jedne kalendarske godine vozaču priznati 
najviše dva seminara na kojima je prisustvovao, a koji 
imaju različite planove i programe rada. 
Udruženje i dalje naglašava da je trošak periodične obuke 
vozača najskuplji ne samo u regionu već i šire, te da je po-
trebno drastično smanjiti cene iste. Smanjenje je moguće 
na dva načina: uprošćavanjem izuzetno složenih kriteriju-
ma za otvaranje CPC centra a samim tim troškova centara, 
ali i uvođenjem u sistem centara institucija koje po logici 
stvari to i treba da rade - u većini zemalja sistem peri-
odične (i inicijalne) obuke oslanja se na sistem saobraća-
jnih škola i auto-škola.
Udruženje je davno pokrenulo inicijativu za ulaz sao-
braćajnih škola u sistem CPC centara Srbije. Iako je ideja 
prihvaćena od strane Agencije za bezbednost saobraćaja, 
sam proces se odvija veoma sporo. Ipak, postoji obećanje 
da će se licenciranje predavača a posle i škola kao centara 
završiti tokom septembra. S tim u vezi Udruženje je i dalje 
stava da vozači ne treba da budu žrtve preskupog siste-
ma obnove znanja u privatnim centrima. Upoređivanjem 
cena sa drugim zemljama može se uočiti nesrazmernost 
troškova koji se nameću srpskim vozačima. U situaciji 
kada je sistem prenapregnut i kada Srbiji nedostaje vozila, 
odnosno vozača da bi se opslužila potreba izvozne privre-
de, ovakav vid nameta je u najmanju ruku bezobrazan.
Napominjemo da NE POSTOJI zakonska mogućnost da 
se vozaču oduzme licenca tokom pet godina od izdavanja 
kvalifikacione kartice, već je jedina mogućnost da se ne 
produži važnost kartice nakon pet godina ukoliko nije 
pohađao periodičnu obuku. Udruženje će ponovo zahte-
vati od Agencije za bezbednost saobraćaja da se dozvoli 
slušanje i više od dva seminara godišnje, ali i da se uzme 
u obzir da je tokom 2020. i 2021. godine gotovo u celom 
periodu bila na snazi zabrana okupljanja i gde se apelovalo 
na smanjenje kontakata radi smanjenja širenja zaraze. 
Ovo je sasvim dovoljan razlog da se ove dve godine ne 
uslovljavaju obaveznim časovima obuke i da se u ovom 
prvom periodu obnove znanja zahtevaju tri bloka od sedam 
časova. Samim tim će vozači moći naredne i 2024. godine 
da odslušaju predavanja i to, verujemo, po višestruko 
nižim cenama od trenutnih. Dalje, osim što se centrima 

VAŽNO OBAVEŠTENJE U 
VEZI SA POHAĐANJEM 
PERIODIČNE OBUKE ZA 
PROFESIONALNE VOZAČE

Budite u toku sa 
aktuelnostima iz

međunarodnog drumskog 
saobraćaja Srbije

dozvolilo da pod izgovorom ulaganja odrede „tržišnu“ cenu, 
sama naknada koja se plaća na ime troškova Agencije za 
bezbednost saobraćaja (2500 rsd svake godine!) čak je 
nekoliko puta veća od ukupnog troška godišnje periodične 
obuke u drugim zemljama te se zahteva i očekuje sman-
jenje i te takse.
Znamo da će država imati razumevanja za situaciju u kojoj 
se privreda nalazi i da neće dozvoliti otimanje novca pro-
fesionalnim vozačima već da će, kao i u drugim zemljama, 
izmeniti podzakonska akta i urediti ovu oblast za dobrobit 
svih. Smatramo da cilj periodične obuke ne treba da bude 
ekstraprofit onih koji se bave obukom te da treba strpljivo 
sačekati sistemsko rešenje ovog problema. Imajući u vidu 
da Srbija kroz sistem centara proizvede tek oko 100-200 
vozača godišnje, postavlja se pitanje dokle ćemo sami 
uništavati srpsku prevoznu privredu preskupim dodatnim 
obukama, produžavanjem perioda potrebnog za obuku i 
slično. Zaključci svih sastanaka na ovu temu su bili jasni 
– drastično smanjiti troškove obuka vozača, odnegovati 
prirodne izvore profesionalnih vozača kao što su srednje 
saobraćajne škole i naći najbolji način za povezivanje onih 
koji obučavaju vozače, vozača i poslodavaca.
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Coface VAM POMAŽE DA SMANJITE 
RIZIK NENAPLAĆENIH POTRAŽIVANJA

Coface je jedna od tri najveće 
svetske kompanije iz oblasti 

osiguranja potraživanja i upravlja- 
nja rizicima koja postoji više od 
75 godina. Kompanijama pomaže-
mo da predvide promene koje 
mogu da nastupe u poslovnom 
okruženju. Na bazi poslovnih 
informacija kojima raspolažemo, 
pomažemo u prevenciji rizika i 
donošenju pravilnih odluka.

SNAPSHOT IZVEŠTAJ
Snapshot izveštaj kompanije Coface je proizvod koji služi za proveru rizika 
(likvidnosti) vaših partnera. 
Uz pomoć ovog izveštaja možete da odlučite da li sa određenim poslovnim 
partnerom treba nastavljati/započinjati saradnju ili ne.
Na ovaj način možete da uštedite svoje vreme i donesete relevantnu odluku o 
budućim saradnjama sa kompanijama.

Zemlje za koje su dostupni snapshot izveštaji su: Albanija, Austrija, Belgija, 
BiH, Bugarska, Crna Gora, Češka, Estonija, Finska, Francuska, Holandija, 
Hrvatska, Irska, Italija, Letonija, Litvanija, Mađarska, Nemačka, Norveška, 
Poljska, Portugal, Rumunija, Rusija, S. Makedonija, Slovačka, Slovenija, Srbija, 
Španija, Švajcarska, Švedska, Ukrajina, Velika Britanija, Argentina, Bolivija, Čile, 
Dominikanska Republika, Ek vador, Gvatemala, Honduras, Kolumbija, Kostarika, 
Meksiko, Nikaragva, Peru, El Salvador, Urugvaj, USA,  Venecuela, Hong Kong, 
Kuba, Panama i Paragvaj.

NAPLATA POTRAŽIVANJA
Veoma često se dešava da se transportne kompanije suočavaju sa problemom 
naplate potraživanja. Coface pruža uslugu naplate potraživanja i u tome ima 
uspešnost od preko 80%.
Pri naplati potraživanja trudimo se da ne narušimo odnos između dužnika i 
poverioca kako bi oni nesmetano mogli da posluju i u budućnosti. Osnovni cilj 
naplate potraživanja je taj da omogućimo da se fokusirate na svoju osnovnu 
delatnost.
Kašnjenja u naplati potraživanja predstavljaju negativnu informaciju koja utiče 
na kreditnu ocenu. Ta ocena je vidljiva i u našim izveštajima i glavni je pokaza-
telj rizika koji treba da posmatrate prilikom čitanja izveštaja.
Usluga naplate potraživanja ne podrazumeva troškove unapred, već se provizija 
naplaćuje isključivo na uspešno ili delimično naplaćen iznos potraživanja.
Proces naplate se sastoji od slanja opomena, kontaktiranja dužnika i organizo-
vanja sastanaka sve u cilju da se uspešno naplati potraživanje.

COFACE PEČAT PREVENCIJE
Najnoviji proizvod u okviru port-
folija kompanije Coface pred-
stavlja pečat prevencije osmišljen 
sa ciljem da podrži transportni 
sektor u izazovnim vremenima u 
kojima posluje. Pečat prevencije 
ističe se na fakturama kako bi 
se primaoci faktura upoznali sa 
posledicama kašnjenja u plaćanju
Na bazi dosadašnjih iskustava i 
izvršenih procena znamo da zaka- 
snela naplata faktura može 
prouzrokovati brojne probleme 
počev od ometanja lanca snab-
devanja i nemogućnosti da se 
sklope novi dogovori sa part-
nerima/klijentima što se dalje 
negativno odražava i na spro-
vođenje operativnih aktivnosti.
Imajući u vidu da transport i 
logistika imaju izuzetno značajnu 
ulogu u poboljšanju celokupne 
ekonomske aktivnosti, ovo rešenje 
može omogućiti kompanijama 
koje posluju u navedenom sek-
toru da umanje rizik po osnovu 
nenaplaćenih potraživanja.
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U Belorusiji je od 16. 
aprila 2022. godine na snazi 
zabrana kretanja teretnih 
vozila iz Evropske unije 

doneta Uredbom broj 247.
Uredbom broj 276 izvršena je izmena i dopuna 
kojom se propisuje da vozila koja vrše pretovar 
ili zamenu poluprikolice u Belorusiji za sna- 
bdevanje gorivom mogu koristiti isključivo sta- 
nice definisane Uredbom i to prema graničnom 
prelazu kojim ulaze na teritoriju Belorusije. 
Spisak pretovarnih punktova i stanica za sna- 
bdevanje gorivom prema graničnim prelazima 
dostupan je na zvaničnoj internet prezentaciji 
Udruženja.
Na pomenutim stanicama stranim vozilima 
dozvoljeno je točenje svih vrsta goriva, izuzev 
goriva proizvedenog od strane ОАО „Мозырский 
нефтеперерабатывающий завод“ ili ОАО 
„Нафтан“ i to tipova:
ДТ-Л-К5, tip С, ЕСО;
ДТ-З-К5, tip F, ECO;
ДТ-З-К5, tip 0, ECO i
ДТ-З-К5, tip 2, ЕСО.
Pre nego što vozilo bude upućeno na određe-
ni pretovarni punkt i stanicu za snabdevanje 
gorivom, mora imati dokument overen od strane 
beloruske carine a isti je dostupan na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja.

Kako Udruženje saznaje sa terena, granični ko- 
ntrolni organi Estonije zahtevaju da profesiona- 
lni vozači poseduju polisu putnog zdravstvenog 

osiguranja i ne dozvoljavaju ulaz bez pomenute polise.
Udruženje se po ovom pitanju obratilo kolegama iz Estonije, te  
se do dobijanja odgovora u vezi sa pomenutom obavezom savetuje 
prevoznicima da provere da li vozači imaju polise putnog zdra- 
vstvenog osiguranja kako bi se izbegle neprijatnosti na putu.
Takođe, Udruženje podseća da je za svoje članove obezbedilo ugova-
ranje polisa putnog osiguranja po veoma povoljnim uslovima. Za više 
informacija kontaktirati sa Sekretarijatom Udruženja.

Udruženje podseća članove o obavezama i 
važnim datumima koji proizilaze iz Zakona o 
elektronskom fakturisanju.
Primena Zakona o elektronskom fakturisanju 

za javni sektor počela je 1. maja 2022. godine. Za subjekte privatnog 
sektora (obveznici poreza na dodatu vrednost) od 1. jula 2022. godine 
definisana je obaveza prijema i čuvanja elektronskih faktura izdatih 
od strane javnog i privatnog sektora.
Da bi PDV obveznici iz privatnog sektora mogli da dobijaju i čuvaju 
elektronske fakture, neophodno je da se pre svega izvrši registracija 
u sistem elektronskih faktura SEF.
Korisničko uputstvo o registraciji u SEF dostupno je na zvaničnoj  
internet prezentaciji e-Faktura a registracija se vrši na sledećoj inte- 
rnet prezentaciji www.efaktura.min.gov.rs.
Radi podsećanja, u nastavku dat je tabelarni prikaz rokova primene 
odredbi Zakona o elektronskom fakturisanju za privatni sektor.

Odlukom Ministarstva transporta i komunikacija 
Republike Belorusije donetom 25. februara 2022. 
godine uvedene su privremene prolećne i letnje 
zabrane kretanja za teretna vozila određenog 
osovinskog opterećenja.
U skladu sa pomenutom odlukom, od 23. maja 
do 31. avgusta 2022. godine, na snazi su letnje 
zabrane kretanja, kojima se zabranjuje kretanje 
vozila čije osovinsko opterećenje jedne osovine 
premašuje 6 tona na auto-putevima sa asfaltnim 
kolovoznim zastorom u periodu od 11 h do 20 h 
u danima kada je temperatura vazduha viša od 
25ºC.
Odlukom Ministarstva transporta i komu-
nikacija Republike Belorusije donetom 10. 
juna 2022. godine navedena zabrana ukida 
se za puteve na kojima se vrši naplata 
putarine kao i na putu R-80.
Odluka je stupila na snagu 17. juna 2022. godine.

STANICE ZA SNABDEVANJE 
GORIVOM KOJE MOGU KORISTITI 
VOZILA KOJA VRŠE PRETOVAR U 
BELORUSIJI

OBAVEZNO PUTNO ZDRAVSTVENO
 OSIGURANJE ZA VOZAČE U ESTONIJI

OD 1. JULA OBAVEZAN PRIJEM I ČUVANJE 
ELEKTRONSKIH FAKTURA

IZMENE U ZABRANAMA KRETAN-
JA VOZILA U BELORUSIJI

Obaveza subjekta privatnog sektora
(PDV obveznici) Početak primene

Izdavanje elektronske fakture subjektu javnog 
sektora 1. maj 2022.

Prijem i čuvanje elektronskih faktura (izdatih 
od strane subjekata javnog i privatnog sek-
tora)

1. jul 2022.

Izdavanje elektronske fakture subjektu privat-
nog sektora 1. januar 2023.

Evidentiranje obračuna PDV-a, osim transak-
cija u kojima je jedna od strana subjekt javnog 
sektora

1. januar 2023.

Tabela: Prikaz rokova primene odredbi Zakona o elektronskom
fakturisanju za privatni sektor



VOLKSWAGEN 
AMAROK

Konačno pred očima javnosti
VOLKSWAGEN AMAROK DRUGE GENERACIJE  KONA- 
ČNO JE  PREDSTAVLJEN I  TO  NAKON ŠTO JE  PRVA 

GENERACIJA ODSLUŽILA ČAK 12 GODINA

Tekst: Stefan Uglješić
Foto: Volkswagen
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Volkswagen Amarok je predstavljen u potpuno novom 
ruhu, nakon što je prva i jedina do sada generacija 

VW pikapa odslužila čitavu večnost. Opstao je prvi Amarok 
12 godina na tržištu i zamalo se ugasio uprkos činjeni-
ci da pikap segment značajno raste. Jednostavno, u svojoj 
strateškoj odluci da se posveti elektrifikaciji automobila, VW 
nije imao ni sredstava, ni resursa ni volje da se samostalno 
upušta u razvoj nove generacije modela Amarok, od koje bi 
se svakako očekivao ozbiljan napredak u odnosu na aktuel-
ni, a uskoro stari model. A da je pikap ozbiljan biznis svedoči 
podatak da je prvi Amarok prodat u preko 830.000 komada. 
Spasonosno rešenje pronađeno je u kooperaciji sa Fordom. 
Mi vama električne platforme, vi nama pikap, dogovorili su 
Folksvagen i Ford, a realizacija sa reči prelazi na dela. Iako 
fabričko saopštenje kaže da je VW Amarok razvijan u Au- 
straliji, Nemačkoj i SAD, i dalje ne razumemo zbog čega je 
toliko potrajao, kada se odavno zna da se Amarok nalazi na 
šasiji novog Ford Rangera. 
U svakom slučaju, VW tvrdi da novi Amarok nije Ranger sa 
promenjenim amblemima na grilu hladnjaka i na upravljaču. 
Novi Volkswagen Amarok dug je 5.530 mm, što znači 96 
mm duži od prethodnika. Postavljen je na potpuno novu 
Ford T6 platformu sa čak 173 mm produženim međuoso-
vinskim razmakom, koji je sada impresivnih 3.270 mm. U 
praksi, Amarok ima kraće prepuste preko prednjih i za- 
dnjih točkova što poboljšava prilazne i izlazne uglove pri 
terenskoj vožnji, ali donekle kvari „brake over“ ugao, zbog 
velikog međuosovinskog razmaka. 
Po pitanju dizajna i stilske pripadnosti marki, Folksvagen se 
potrudio detaljima na grilu hladnjaka i odbojnicima, a pre 
svega LED potpisom svetala za dnevnu vožnju. Proizvođač 
tvrdi da je novi Amarok stilom izražajniji i dodaje da će među 
opcijama biti i sjajna auto-adaptivna VW IQ svetla sa matrix 
funkcijom. Ipak, racionalizacije razvoja i proizvodnje radi, 
dosta toga je identično između novog Amaroka i Rangera, 

kao što su sva stakla, krov, ručke na vratima, kućišta ogle-
dala, dok su svi ostali paneli, od poklopca motora pa nadalje 
originalno razvijeni za Amarok. 
U enterijeru Amarok ipak nešto više toga deli sa Ford Ran-
gerom, od armature, preko infotejmenta sa ekranom stan-
dardno dijagonale od 10 inča (opciono od 12”) i Sync4 plat-
forme na kojoj radi, a koju je razvio Ford. Međutim, VW se 
potrudio da enterijeru da sopstveni pečat i osećaj vozaču i 
putnicima. VW se pobrinuo za upravljač, digitalnu instrument 
tablu, kompletnu centralnu konzolu i potpuno drugačije ma-
terijale u kabini. Novi Amarok dobija i sopstvena sedišta za 
koja fabrika tvrdi da su „tipična za marku“, a u najluksuzni-
joj verziji imaju podešavanje po čak 10 osnova. A za uživanje 
na putu zadužen je Harman Kardon audio-sistem. 
Po pitanju funkcionalnosti, novi Amarok donosi više od pre-
thodnika. Nosivost je povećana na 1.160 kilograma, a za čak 
150 kilograma je povećana nosivost krovnog nosača, koja 
je sada čak 350 kilograma. Takođe, sposoban je da povuče 
prikolicu sa kočnicama mase do 3.500 kilograma. 
U prodaju će novi Volkswagen Amarok stići sa tri motora i 
sedam mogućih snaga. Polazna osnova je četvorocilindarski 
2.0 TDI sa 150 ili 230 KS sa jednim turbokompresorom ili 
205, odnosno 211 KS sa dva turbokompresora. U novi VW 
Amarok, kao i do sada, stiže i 3.0 V6 TDI sa 240 ili 250 KS, 
u zavisnosti od tržišta na kom će se prodavati. U planu je i 
ponuda benzinske verzije sa 2,3 četvorocilindarskim turbo-
motorom od 300 KS, a kupci će moći da biraju između dve 
verzije 4Motion pogona na svim točkovima. 

Za početak prodaje kupcima će biti ponuđena „double cab“ 
verzija sa četvora vrata, i to u pet osnovnih paketa opreme, 
od čega su Aventura Panamericana paketi orijentisani ka 
kupcima koji više vremena provode u vožnji van asfalta. U 
prodajne salone novi Volkswagen Amarok stiže do kraja 
2022. godine. 

PREDSTAVLJAMO



43
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

NAZIV

HTTPS://PUMEDTRANS.COM/MT-REVIJA/





OGLASI

45
MT REVIJA #35 • jul 2022 • pumedtrans.com/mt-revija

IQ card – NOVE BENZINSKE 
STANICE U FRANCUSKOJ I AUSTRIJI

Kartice kompanije Aris
I DALJE MOGU SLUŽITI ZA SIPANJE 
GORIVA U RUSIJI I BELORUSIJI

NOVA Molova SERVISNA STANICA

PROMENA CENOVNIKA Move 
Expert-a ZA USLUGE ZASTUPANJA

IQ CARD je proširio mrežu svojih stanica za snabdevanje 
gorivom za još 170 stanica u Francuskoj, tri stanice u Austriji, 
devet u Bugarskoj i 300 u Belgiji.
Nakon poslednjeg proširenja mreže, u sistemu IQ CARD su 
3652 stanice u Evropi.
Spisak stanica za snabdevanje gorivom dostupan je na 
zvaničnoj internet prezentaciji IQ CARD-a (www.stations.
iqcard.at/rs/tankstellen)
Udruženje već dugi niz godina ima odličnu saradnju sa IQ 
CARD-om te ukoliko prevoznici žele da postanu korisnici IQ 
CARD-a, potrebno je da popune upitnik, koji je dostupan na 
zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja u sekciji Usluge, i da 
pošalju isti na mejl office@pumedtrans.com.

Usled trenutne situacije na istoku Evrope, brojne međun-
arodne kompanije povukle su se sa tržišta Rusije i Belorusije 
među kojima su i snabdevači naftnim derivatima. Time je 
onemogućeno korišćenje kartica za gorivo koje su prevoznici 
do sada upotrebljavali na teritoriji tih zemalja.
Platne kartice Aris i dalje se mogu koristiti za snabdevanje 
gorivom u Rusiji, Belorusiji i Ukrajini.
Na zvaničnom sajtu (www.ariscard.com) ili aplikaciji vlasniku 
kartica omogućena je puna kontrola nad istim – u svakom 
trenutku može se vršiti blokiranje, postavljanje limita ili 
pregled realizovanih transakcija.
Mreža stanica za snabdevanje gorivom koje prihvataju Aris 
kartice dostupna je na zvaničnoj internet prezentaciji Arisa, 
a radi lakšeg snalaženja istom bojom na mapi su označene 
stanice koje nude istu grupu pogodnosti.
Pored plaćanja goriva, Aris kartice mogu se koristiti i za 
plaćanje putarine.

KONTAKT ZA VIŠE INFORMACIJA:
PANGERC MIHA
SIARIS PANGERC MIHAEL S.P.
SI-8212 VELIKA LOKA,
ČATEŽ 15, SLOVENIJA
TEL: +386 (0)51 444 475
MEJL: MIHA@ARISCARD.COM

Udruženje obaveštava članove da je došlo do promene 
cenovnika Move Experta za usluge zastupanja u Francuskoj i 
Nemačkoj.
Novi cenovnik Move Experta dostupan je na zvaničnoj internet 
prezentaciji Udruženja, u sekciji Usluge.
Članovi koji prvi put koriste usluge Move Experta sada mogu 
platiti zastupanje za tačno onoliko vozača za koliko im je 
potrebno. To znači da prevoznik koji ima 39 aktivnih vozača, i 
do sada je morao da plati zastupanje za 50 vozača, sada može 
platiti za 39.
Svi članovi koji već imaju plaćene troškove zastupanja, mogu 
nastaviti da koriste usluge Move Experta bez dodatnih troško-
va a prilikom obnove zastupanja plaćaju istu godišnju naknadu 
kao i do sada.

Dugogodišnji komercijalni partner Udruženja, MOL SERBIA, 
obaveštava članove o proširenju svoje prodajne mreže.
Otvorena je nova servisna stanica Prijepolje na adresi 
Bjelopoljska 28b.
Novootvorena stanica je u COCA sistemu.
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Zbog nedavnih problema kod prevoza specifičnih vrsta robe, koje 
podležu posebnim akciznim obavezama, savetujemo prevoznike da se 
pre nego što prihvate posao (ponudu možda), dobro raspitaju o klijentu 
za koga obavljaju prevoz, dažbinama koje će u slučaju propusta morati 
da plate i slično.
Na jučerašnjoj konferenciji Nacionalne asocijacije špediterskih društava 
i agenata predstavnici Uprave carina naglasili su da se srpska carina 
sve više suočava sa ilegalnim tokovima cigareta. U poslednjem periodu 
je bilo više zaplena ogromnih količina cigareta koje su se prevozile na 
osnovu fiktivnih dokumenata o prodaji. U takvim slučajevima ogromne 
troškove trpe i špediteri i prevoznici iako legalno obavljaju svoj posao. 
Prevoznik je po Konvenciji o zajedničkom tranzitnom postupku solidarni 
dužnik sa nosiocem tranzita (principalom, tj. špediterom) i primaocem 
robe.
Kako je najčešće primalac robe u stvari fiktivan, špediter koji je dao 
garanciju za robu sudskim putem tereti prevoznika za nastale obaveze 
koje iznose i više stotina hiljada evra.
Podsećamo i na ranije slučajeve prevare prevoznika kod prevoza npr. du-
vana za nargile. Najčešći slučaj je da se vozaču kaže da je došao na tzv. 
kućno carinjenje, gde se neretko i falsifikovanim pečatom overe doku-
menta, roba se istovari a kasnije sazna da uopšte nije bilo rascarinjenja.
Zbog toga, ukoliko niste upoznati sa sigurnošću ko je pošiljalac i 
primalac ovakve – akcizne vrste robe (cigarete, duvan, dopune za 
elektronske cigarete, duvan za nargile, i sl.), dobro se raspitajte o svemu 
kako jedan prevoz ne bi doveo do zatvaranja vaše firme.

Evropska asocijacija drumskih prevoznika (UETR), u kojoj udruženje 
ima članstvo, poziva prevoznike da prijave slučajeve krađe goriva na 
parkinzima u Evropi i Aziji.
Po poslednjim podacima, sve su učestalije krađe goriva iz reze- 
rvoara vozila pa se od nadležnih traži veća zaštita vozila i vozača na putu.
Udruženje poziva svoje članove da na office@pumedtrans.com prijave 
sopstvena iskustva krađe goriva iz rezervoara na nekom od parkinga 
Evrope/Azije u poslednjih nekoliko meseci.

Češki operator za naplatu 
putarine, Myto CZ, najavio 
je proširenje mreže puteva 

koja je pod naplatom putarine.
Od 1. jula 2022. godine mreža puteva pod na-
platom putarine u Češkoj je proširena na puteve 
prvog reda: I/16, I/22, I/27, I/34 i I/38.
Deonice na kojima se od 1. jula 2022. godine 
naplaćivati putarina su:
I/16 Řevničov – Bezděčín, 88,4 km;
I/22 Vodňany – Klatovy, 75,2 km;
I/27 Plzeň, Litice – Klatovy, 38,8 km;
I/34 Havlíčkův Brod – Koclířov, 81,5 km;
I/38 Jihlava – Hatě, 89,4 km.

OPREZ U SLUČAJU PREVOZA SPECIFIČNE ROBE

UČESTALE KRAĐE GORIVA IZ REZERVOARA VOZILA 
NA PARKINZIMA

PROŠIRENJE MREŽE PUTEVA POD 
NAPLATOM PUTARINE U ČEŠKOJ

Ministarstvo spoljnih poslo-
va obavestilo je Udruženje 
o incidentu koji je nastao na 
graničnom prelazu između 
Poljske i Belorusije zbog kog je 

priveden srpski vozač.
Kako Ministarstvo navodi na graničnim prelaz-
ima stvaraju se kilometarske kolone teretnih 
vozila što izaziva tenzije među vozačima. 
Udruženje zbog toga obaveštava članove da se 
vozačima skrene pažnja da ne dozvole da budu 
izazvani po bilo kom osnovu od strane drugih 
vozača i da izbegnu moguće kako verbalne 
tako i fizičke konflikte.

INCIDENT NA GRANIČNOM 
PRELAZU IZMEĐU POLJSKE I 
BELORUSIJE

Početkom maja 2022. godine sud Francuske 
osporio je novčanu kaznu izrečenu rumunskom 
prevozniku od strane kontrolnih službenika DREAL 
zbog nedeljnog odmora u kabini vozila.

Rumunski prevoznik je 2019. godine bio kažnjen novčanom kaznom u 
iznosu od 719 evra zbog navodnog obavljanja nedeljnog odmora u kabini 
vozila. Prilikom kontrole na putu u periodu kada vozač nije obavljao 
nedeljni odmor francuski kontrolni organi su kaznili vozača jer nije imao 
dokaz da prethodni nedeljni odmor nije obavljao u kabini vozila. Francus-
ki sud osporio je ovaj prekršaj.
Francuska je još 2014. godine zabranila obavljanje nedeljnog odmora 
u kabini vozila, ali poslednjih godina učestalo je kažnjavanje vozača jer 
nisu imali dokaz da su obavljali nedeljni odmor van kabine vozila.
Ovakve kazne su u suprotnosti sa pojašnjenjem Evropske komisije koje 
glasi: Vozači ili poslodavci mogu biti kažnjeni zbog nepoštovanja uobiča-
jenog nedeljnog odmora vozača koji se obavlja u kabini vozila samo ako 
je vozač u trenutku kontrole zatečen da obavlja nedeljni odmor u kabini 
vozila.

SUD FRANCUSKE OSPORIO NOVČANU KAZNU ZA 
NEDELJNI ODMOR U KABINI VOZILA

Poslednji datum za 
podnošenje zahteva za 
povraćaj depozita je 30. 
9. 2022. godine 

Ministarstvo finansija Poljske u svom saopštenju 
je obavestilo korisnike o poslednjem datu-
mu podnošenja zahteva za povraćaj depozita 
plaćenog za viaBOX uređaje za plaćanje putarine 
u okviru viaTOLL sistema.
Korisnici zahtev za povraćaj depozita za viaBOX 
uređaje mogu podneti do 30. septembra 2022. 
godine. Nakon pomenutog datuma neće biti 
omogućeno podnošenje zahteva za povraćaj i 
sva sredstva na računima viaTOLL sistema biće 
prebačena u Nacionalni fond za puteve Poljske.
Više informacija o načinu odjavljivanja sa via-
TOLL sistema dostupno je na zvaničnoj internet 
prezentaciji e-TOLL-a.

POVRAĆAJ DEPOZITA ZA 
VIABOX UREĐAJE U POLJSKOJ
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U Bugarskoj je od 1. jula 2022. godine došlo do povećanja cene putarine 
za vozila preko 3,5 tone ukupne mase.
U narednoj tabeli prikazane su nove cene putarine po pređenom kilomet-
ru, u levima.

Tabela 1. Novi iznosi cene putarine od 1. 7. 2022. godine

Kako Udruženje saznaje, 
zemlje članice EU su počele 
primenu zabrane tranzita i 
vozilima koja prevoze robu 

iz Rusije ka Srbiji kao i vozilima koja prevoze robu 
ka Rusiji.
Ukoliko je roba sa tarifnom oznakom koja je 
navedena u spisku zabranjene robe, vozilo se zaus-
tavlja i upućuje da izvrši vraćanje robe. Udruženje 
upozorava članove da pre uzimanja naloga provere 
spisak robe koja je obuhvaćena sankcijama.
Objedinjeni spisak robe koja je predmet sankcija 
dostupan je na zvaničnoj internet prezentaciji 
Udruženja.
Napomena: U trenutku pisanja ovog teksta 
Udruženje još uvek nije imalo zvaničan odgovor 
nadležnih institucija.

Ukoliko iz nekog razloga nije moguće utvrditi pređenu razdaljinu, plaćaju 
se ukupni maksimalni troškovi koji su prikazani u tabeli koja sledi.

Tabela 2. Maksimalni troškovi putarine u slučaju nemogućnosti ut-
vrđivanja pređene razdaljine

NOVI IZNOSI PUTARINE U BUGARSKOJ PROBLEMI U TRANZITU ZEMALJA 
EU KA RUSIJI

Klasifikacija 
vozila

EVRO kate-
gorija

Kategorija puta

Auto-putevi Putevi I reda Putevi II reda

Teretna vozila 
ukupne mase 
od 3,5 do 12 

tona

EVRO VI, EEV 0,06 0,05 0,02

EVRO V 0,07 0,05 0,03

EVRO III, IV 0,08 0,06 0,03

EVRO 0, I, II 0,09 0,08 0,03

Teretna vozila 
ukupne mase 

preko 12 
tona sa 2 ili 3 

osovine

EVRO VI, EEV 0,16 0,13 0,09

EVRO V 0,17 0,15 0,11

EVRO III, IV 0,18 0,15 0,11

EVRO 0, I, II 0,20 0,17 0,11

Teretna vozila 
ukupne mase 
preko 12 tona 

sa 4 ili više 
osovina

EVRO VI, EEV 0,23 0,21 0,15

EVRO V 0,24 0,22 0,15

EVRO III, IV 0,27 0,25 0,16

EVRO 0, I, II 0,32 0,29 0,18

Klasifikacija vozila EVRO kategorija EUR BGN

Teretna vozila ukupne mase od 3,5 do 
12 tona

EVRO VI, EEV 28,00 54,00

EVRO V 31,00 60,00

EVRO III, IV 33,00 64,00

EVRO 0, I, II 38,00 74,00

Teretna vozila ukupne mase preko 12 tona 
sa 2 ili 3 osovine

EVRO VI, EEV 83,00 162,00

EVRO V 88,00 172,00

EVRO III, IV 90,00 176,00

EVRO 0, I, II 95,00 186,00

Teretna vozila ukupne mase preko 12 tona 
sa 4 ili više osovina

EVRO VI, EEV 116,00 227,00

EVRO V 120,00 234,00

EVRO III, IV 125,00 244,00

EVRO 0, I, II 142,00 277,00

Udruženje podseća članove 
da su u Severnoj Makedoniji 
od 1. 7. do 31. 8. 2022. 

godine na snazi letnje zabrane kretanja za teretna 
vozila.
Zabrane se odnose na vozila čija je dozvoljena uk-
upna masa veća od 15 tona u sledećim periodima:
• petak: 17.00 – 22.00 časa;
• subota: 09.00 – 18.00 časova i
• nedelja: 09.00 – 22.00 časa.
Izuzetno, na putnom pravcu A2 (Skoplje – Go- 
stivar – Ohrid) primenjuju se zabrane kretanja 
prema sledećem rasporedu:
• petak: 15.00 – 22.00 časa;
• subota: 07.00 – 12.00 i 18.00 – 24.00 časa i
• nedelja: 07.00 – 22.00 časa.
Više informacija o izuzećima u vezi sa zabrana-
ma kretanja u Severnoj Makedoniji dostupno je 
na zvaničnoj internet prezentaciji preduzeća za 
održavanje puteva Severne Makedonije (www.
makedonijapat.com.mk).

LETNJE ZABRANE KRETANJA U 
SEVERNOJ MAKEDONIJI

Nemačko udruženje prevoznika je u saradnji sa 
nadležnim saobraćajnim vlastima sačinilo mapu 
alternativnih pravaca u toku trajanja letnjih zabrana 
kretanja subotom.

Letnje zabrane kretanja za teretna vozila čija najveća dozvoljena masa 
prelazi 7,5 tona se u Nemačkoj ove godine primenjuju svake subote od 
7.00 do 20.00 časova u periodu od 1. jula 2022. do 31. avgusta 2022. 
godine. Pomenute zabrane se primenjuju samo na određenim deonicama 
puteva pa je s tim u vezi i izrađena mapa sa alternativnim rutama na koje 
se zabrane kretanja ne odnose.
Mapa alternativnih pravaca dostupna je na zvaničnoj internet preze- 
ntaciji Udruženja.

MAPA ALTERNATIVNIH PRAVACA U TOKU LETNJIH 
ZABRANA KRETANJA SUBOTOM U NEMAČKOJ

Kako bi se dobile detaljnije informacije o primeni 
Zakona o minimalnoj zaradi i obavezi prijave 
vozača na MiLoG portalu nakon stupanja na 
snagu pojedinih mera iz Paketa mobilnosti a koje 
se odnose na upućivanje vozača, Udruženje se 
obratilo Upravi carine Nemačke.
Uprava carine Nemačke obavestila je Udruženje 
da je prijava vozača na MiLoG portalu neophodna 
onda kada oni obavljaju prevoze za treće zemlje 
i iz njih ili kada obavljaju kabotažu.
Prema njihovom odgovoru, za vozače koji 
obavljaju bilateralne prevoze ili su u Nemačkoj 
u tranzitu ne postoji obaveza prijave na MiLoG 
portalu.

PRIJAVA VOZAČA KOJI SE UPUĆUJU 
U NEMAČKU NA MILOG PORTALU



REPREZENTATIVNOST 
KAO DOKAZ 

DUGOGODIŠNJEG
KVALITETA RADA 

UDRUŽENJA
Sa ponosom želimo da obavestimo naše članove da je Poslovno 
udruženje „Međunarodni transport“ dobilo Rešenje o REPREZE- 
NTATIVNOSTI udruženja u delatnosti drumskog prevoza tereta 
(šifra delatnosti 49.41) koje je izdalo Ministarstvo za rad, zapo- 

šljavanje, boračka i socijalna pitanja.
Udruženje koje je osnovano 2000. godine i koje unazad 22 godine 
uspešno posluje i služi srpskom međunarodnom prevozu tereta 

još jednom je pokazalo da poverenje koje dobija od svojih članova 
nije uzaludno i da zajedničkim radom i upornošću srpski transport 

robe na međunarodnom tržištu može biti konkurentan.
Dobiti titulu jedinog reprezentativnog udruženja za šifru delatno-

sti 49.41 je veliki uspeh kako za Udruženje, tako za sve čla-
nove-prevoznike koji godinama unazad veruju u rad i posvećenost 

Udruženja.
Obodreni stečenim priznanjem i bogati poverenjem naših članova, 

nastavljamo neumoran i neprekidan rad na stvaranju snažnog 
sektora drumskog transporta tereta.

UDRUŽENI MOŽEMO VIŠE!



DETALJNA TABELA OBRAČUNA TROŠKA TRANSPORTA PO KILOMETRU
Komisija Udruženja koja se bavi analizom troškova u transportu dala je proračun troška u transportu po kilometru za 
vozilo sa ceradnom nadgradnjom.
Uzimajući u obzir trenutne cene vozila, goriva, vozača, AdBlue-a, putarina i ostalih troškova (na dan 22. 7. 2022. godine) 
cena TROŠKA po 1 km približno je 1,249 evra!
U proračun je uzeta cena goriva u Srbiji (bez PDV-a, trenutno nema refakcije dela akcize) u maloprodaji.
Obračun je rađen kompletno za odlaznu i dolaznu turu i prazne kilometre pa ga tako treba i kalkulisati kod davanja cena 
za odlaznu i dolaznu turu ZAJEDNO (primer: za odlaznu i dolaznu turu koje su zajedno dugačke 2000 km, cena vašeg 
TROŠKA je trenutno 2498 evra).
Detaljniji obračun troška koji je Udruženje pripremilo prikazan je u narednoj tabeli.

Tabela: Minimalna cena 1 km za pokriće troškova

MINIMALNA CENA 1 km ZA POKRIĆE TROŠKOVA
PRIMER ZA TURU DO RURSKE OBLASTI SA CENAMA GORIVA NA DAN 22. 7. 2022.

I POČETNI PARAMETRI

Godišnja kilometraža 100.000 km

Vrednost kompleta vozila 130.000 €

Prazni km 7%

Prosečna potrošnja l na 100 km 32

Vozni park od 15 vozila

Cena goriva neto: 179,16 rsd; Cena AdBlue: neto 79 rsd; Kurs evra: 117,4 rsd

Cena autodana 250 €

II VARIJABILNI TROŠKOVI (eur/km)

1. Gorivo  +  AdBlue  =  0,486 + 0.01 0,496

2. Vozači - bruto (1600 € na 8000 km mesečno) - uračunato 1,1 vozač po vozilu 0,22

3. Pneumatici = 12 . 0,025

4. Servis, opravke 
 • Akumulatori = 10 . 250 = 2500 eur
 • Diskovi
     a) Teglač 2 kompleta = 1800 eur
     b) PP 2 kompleta = 2700 eur
 • Pločice
     a) Teglač 2 kompleta = 720 eur
     b) PP 2 kompleta = 2160 eur
 • Ruke
     a) Teglač = 600 eur
     b) PP = 1800 eur
 • Servis
     a) Na 100.000 km . 10 = 700 . 10 = 7000 eur
     b) Na 500.000 km (kvačilo,hipoidna ulja..) = 1500 eur
     c) Španeri i kaiševi = 800 eur
     d) DPF = 1500 eur
     e) Cerada = 800 eur
     f) Jastuci = 1100 eur
                     g) Ostalo = 500 eur 0,03

5. Putarina 0,22

6. Intervencije na putu (3000 na 10 god.) 0,003

II Ukupno varijabilni troškovi eur/km 0,987

360+20+20
200.000



III FIKSNI TROŠKOVI (EUR/KM)

1. Registracija, AO, kasko, CMR,  PZO, TP 0,023

2. Ostali radnici (5 radnika na 15 vozila - 450 eur po vozilu) 0,045

3. Ostali troškovi 
    • kancelarija
    • struja i voda
    • parking i terminali
    • telefoni, internet i praćenje vozila
    • takse za dozvole (0,001)
    • advokati (0,001)
    • kamata
    • kazne
    • špediterske usluge 0,012

III Ukupno fiksni (eur/km) 0,08

IV TROŠKOVI AMORTIZACIJE

1. Cena tegljača i prikolice 130.000 €

2. Prodajna cena 25.000 €

IV Troškovi amortizacije (105000/1000000) 0,1

V UKUPNI TROŠKOVI (II+III+IV) (EUR/KM)

1. II+III+IV 1,174

2. 7%  praznih km 7%  praznih km = 0,07 . 1,142 0,082

VI UKUPNO: 1+2 (EUR/KM) 1,249

UKOLIKO SE PREVOZ OBAVI  PO OVOJ CENI  ZA KILOMETAR,  PREVOZNIK RADI  BEZ IKAKVE 
ZARADE.  RAZLIKA IZMEĐU IZNOSA KOJI  PREVOZNIK NAPLATI  PO KILOMETRU I  1 ,249 EVRA 

PREDSTAVLJAJU NJEGOVU ZARADU.
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