
VAŠ VODIČ KROZ MEĐUNARODNI TRANSPORT TERETAVAŠ VODIČ KROZ MEĐUNARODNI TRANSPORT TERETA#39

BE
SP

LA
TA

N
 Č

AS
OP

IS
 | 

BE
SP

LA
TA

N
 Č

AS
OP

IS
 | 

JU
L 

20
23

JU
L 

20
23

..



48 47 46 45 44 43 42 41 40 39 38 37 36

49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61

81 80 79-78 77 76 75 74 73 72 71 70 69 68 67 66

86
85

84
83

82
65

64
63

62

7 6 5 4 3 2 1

8 9 10A 10

17 16 15 14 13 12 11

RESTORAN

HALA 1

BINA

ULAZ

BROJ 
ŠTANDA IZLAGAČI

1 RAJ TRANS DOO - BARUM - 
CONTINENTAL

2

MILETIĆ PETROL DOO 
PARAĆIN           

  MILETIĆ-KOMERC DOO 
ŠALUDOVAC

3 Star Import d.o.o.

4 CIAK TRUCK D.O.O.

5 EURO-TANK TRANS/SEKA

6 ZEYMIR COMPANY DOO

7 ADR CENTRUM

8 FORD TRUCKS

9 BC-DAF TRUCKS

10 MOL SRBIJA - GENERALNI 
SPONZOR

10A BALKANPROGRES d.o.o.

11 ISUZU X-TIM

12 KEMOIMPEX DOO

13 BALKAN TRAILER

14
BUGARINOVIĆ TRANSPORT 
DOO/SMART AUTOMOTIVE 

SOLUTIONS DOO

15 SCHMITZ CARGOBULL

16 AUTO ČAČAK KOMERC DOO

17 LeciTrailer i LiderTrailer

18 SILEX - BLACKLION TIRES

19-20 TAHOGRAF BG

21 EUROWAG

22 CASH BACK IMO

23 ARIS BALTIJA

24 STEVCEVIC CO

25 INFO POINT DOO

26-27 WIENER STÄDTISCHE  - SPONZOR

28 BanSek trade

29-30 TRIGLAV OSIGURANJE A.D.O. 
BEOGRAD - SPONZOR

31-32 DKV MOBILITY

33-35 360 PAY

36 DIESEL 24 INTERNACIONAL

37 Foxit

38 ProCredit Bank

39 Menex Doo Kruševac

40 TIMOCOM GmbH

41-43 ASTA ADRIA

44 E-BOX LOGISTIC DOO

45 Move Expert & FastVAT

46 Invoitix doo

47 CYCLE D.O.O.

48 EASYTRIP TRANSPORT 
SERVICES - SPONZOR

49 IQ CARD - SPONZOR

50
Zoll-Platz Kft

PSP Terminal Ltd.

51 Cost Management Solutions

52 NACIONALNA SLUŽBA ZA 
ZAPOŠLJAVANJE

53 KleverCargo

54-56 ASTA ADRIA

57 TIMOCOM GmbH

58 ENP ADRIA DOO

59-60 DUNAV OSIGURANJE - 
SPONZOR

61 ALMAKS

62 Mobilisis

63 LTC Stanković doo

64-65 LKW WALTER Internationale 
Transportorganisation AG

67 EURO PETROL DOO

68 TAB BATERIJE D00

69 RAIFFEISEN LEASING

70 Headsoft group

73 ORION TELEKOM

74 MULTIPARTNER-SNP

75 CVS Mobile d.o.o.

76 www.plutonlogistics.com

77 ZAJEDNICA SAOBRAĆAJNIH 
ŠKOLA REPUBLIKE SRBIJE

78-79 PONOR D.O.O. SOMBOR

80-81 M-L TRUCK SHOP d.o.o. 
Beograd

82 AS24

83 Harborsz Logistika d.o.o.

84 RAPIDEKS AGENCY

85 Lumesia

86 Shell

ŠEMATSKI PRIKAZ POZICIJE ŠTANDOVA IZLAGAČA
DAN SRPSKIH PREVOZNIKA I TRUCK BUSINESS FAIR 2023
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‣ IZMENE U SISTEMU NAPLATE PUTARINE U 
POJEDINIM DRŽAVAMA

‣ NOVE IZMENE PRAVILNIKA O PODELI MO-
TORNIH I PRIKLJUČNIH VOZILA

‣ PAŽNJA! ZABRANA NOĆNE VOŽNJE U AUSTRIJI

‣ RUSIJA I BELORUSIJA SUSPENDOVANE IZ 
SISTEMA ZELENE KARTE

‣ OBAVEŠTENJE UPRAVE CARINA O EORI BROJU 
PREVOZNIKA U TRANZITU

‣ VLADA RS USVOJILA PREDLOG IZMENA ZOBS-A

‣ RAZJAŠNJENJE U VEZI SA LIBERALIZACIJOM 
PREVOZA SA SEVERNOM MAKEDONIJOM

‣ NOVINE U SLUČAJU TRANSPORTA OTPADA NA 
TERITORIJI AUSTRIJE

‣ FRANCUSKA UVELA NOVI PORTAL ZA NAJAVU
VANREDNOG PREVOZA

‣ OPREZ: OBAVEZE PO ZAKONU O PREVOZU 
TERETA

‣ ODGOVOR ŠPANIJE U VEZI SA PARKINGOM NA 
GP LA JONQUERA

‣ PROVERITE DA LI KORISTITE ODGOVARAJUĆI 
ADBLUE

‣ U MAĐARSKOJ BEZ TOLERANCIJE NA PRE-
KORAČENJE DOZVOLJENE BRZINE VOZILA

‣ INFORMACIJE U VEZI SA KORIŠĆENJEM TAG 
UREĐAJA U S. MAKEDONIJI

‣ PRELIMINARNI REZULTATI MK SA ITALIJOM

‣ FRANCUSKA UVELA NOVI PORTAL ZA NAJAVU
VANREDNOG PREVOZA

‣ OBJAŠNJENJE UPRAVE  CARINA U VEZI SA 
CARINSKIM PREKRŠAJIMA

‣ NOVI IZNOSI PUTARINA U BELORUSIJI

‣ INFORMACIJE U VEZI SA KUPOVINOM VINJETA 
U MOLDAVIJI

‣ DRUMSKI TRANSPORT ROBE SA 
REPUBLIKOM POLJSKOM

‣ NOVI HYUNDAI SANTA FE U POTPUNO NOVOM 
STILU

‣ EVROPSKA KOMISIJA OBJAVILA REVIDIRANU 
DIREKTIVU O MASAMA I DIMENZIJAMA TERETNIH 
VOZILA

‣ EVROPSKI PARLAMENT: VEĆI BROJ STANICA ZA 
ELEKTRIČNA VOZILA

‣ SRBIJA SE PRIDRUŽILA CARE BAZI PODATAKA

‣ REZULATI MAJSKE ROADPOL KONTROLE

‣  TEST MASERATI GRECALE MODENA

‣ ELEKTRIČNI MERCEDES-BENZ EACTROS LONG-
HAUL JE SPREMAN

‣ UNAPREDITE SVOJE POSLOVANJE SIGURNIJE, 
BRŽE I EFIKASNIJE DO PUNOG KAMIONA UZ 
KLEVERCARGO
‣ INVOITIX: NAPLATA DRUMSKOG TRANSPORTA U 
ROKU OD 48 SATI
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‣ RASPODELA BAZNE KVOTE CEMT DOZVOLA ZA 
2024. GODINU

‣ USVOJENA UREDBA O TRANZITNIM KORI-
DORIMA KROZ REPUBLIKU SRBIJU

‣ OD AVGUSTA UJEDINJENO KRALJEVSTVO 
PONOVO NAPLAĆUJE HGV LEVY

‣ IZMENA REŽIMA SAOBRAĆAJA ZA TERETNA 
VOZILA NA GP OBREŽJE

‣ CARINICI NORVEŠKE OVLAŠĆENI DA TESTIRAJU 
VOZAČE NA PRISUSTVO ALKOHOLA

‣ NOVI USKLAĐENI DINARSKI IZNOSI ADMINIS-
TRATIVNIH TAKSI

‣IZMENE U VEZI SA NAJAVOM POJEDINE ROBE U 
HRVATSKOJ

NOVE IZMENE PRAVILNIKA O 
PODELI MOTORNIH I PRIKLJU- 
ČNIH VOZILA

PAŽNJA! ZABRANA NOĆNE 
VOŽNJE U AUSTRIJI

OBAVEŠTENJE UPRAVE CARINA 
O EORI BROJU PREVOZNIKA U 
TRANZITU

Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
donelo je izmene i dopune Pravilnika o podeli motornih 
i priključnih vozila i tehničkim uslovima za vozila u 
saobraćaju na putevima („Sl. glasnik RS“, br. 40/2012, 
102/2012, 19/2013, 41/2013, 102/2014, 41/2015, 78/2015, 
111/2015, 14/2016, 108/2016, 7/2017 – ispr., 63/2017, 
45/2018, 70/2018, 95/2018, 104/2018, 93/2019, 2/2020 
– ispr., 64/2021, 129/2021 – dr. pravilnik, 143/2022, 
110/2022 – dr. pravilnik i 48/2023) koje su stupile na snagu 
17. juna 2023. godine.
Izmene koje su donete u pomenutom pravilniku odnose se 
na produženje sledećih rokova:
• Pomeren je rok posedovanja kontrolnih priključaka za 
merenje pritiska vazduha kod vozila koja su opremljena 
pneumatskim kočionim sistemima sa 5. jula 2023. na 5. jul 
2025. godine (član 28. Pravilnika).
• Pomeren je rok i prema članu 41. Pravilnika te neuje- 
dnačenost sile kočenja po obrtu točka, nakon 5. jula 2025. 
godine, ne sme biti veća od 20%.
• Pomeren je rok u vezi sa katalizatorima, te vozila koja 
su homologovana i proizvedena sa katalizatorom a koja 
su prvi put registrovana u Republici Srbiji do 5. jula 2021. 
godine ne smeju se koristiti bez katalizatora nakon 5. jula 
2025. godine.

„L PAKET“ VAŽI DVE GODINE, NAKON ČEGA JE 
POTREBNO ISTI PRODUŽITI SA NOVOM POTVRDOM 
PROIZVOĐAČA
Zabrana noćne vožnje u Austriji važi na svim putevima u 
periodu od 22 h do 5 h za vozila čija je ukupna dozvoljena 
masa veća od 7,5 tona.
Ova ograničenja ne odnose se na vozila hitne službe ili 
vojske i motorna vozila sa malom emisijom buke koja 
poseduju „L paket“. „L paket“ čini dokument koji izdaje 
proizvođač u kome je definisan nivo buke koje vozilo 
emituje i zelena tabla sa slovom „L“ kojom vozilo mora da 
bude obeleženo. Dokument koji izdaje proizvođač važi DVE 
GODINE.
Udruženje upozorava prevoznike da provere kada im je  
izdata potvrda proizvođača jer ukoliko je od datuma izda-
vanja potvrde proteklo više od dve godine, kontrolni organi 
na putu u Austriji mogu izreći novčanu kaznu u iznosu 
od 220 evra kao i kaznu za kretanje vozila u toku noćne 
zabrane u iznosu od 500 evra.

Uprava carina je na svojoj zvaničnoj internet prezentaciji 
objavila obaveštenje u vezi sa EORI brojem za prevoznike u 
tranzitu.
U pomenutom obaveštenju se navodi da je primenom no-
vog sistema NCTS (faza 5) uvedeno novo pravilo i obavezan 
podatak tranzitne deklaracije – EORI broj za prevoznike, u 
slučajevima kada tranzitna deklaracija sadrži sigurnosne i 
bezbednosne podatke.
S obzirom na to da je određen broj zemalјa EU počeo sa 
primenom NCTS, faze 5, deklaracije koje nemaju podatak o 
EORI broju prevoznika, kao i ukoliko navedeni podatak nije 
validan, biće odbijene od sistema NCTS, faza 5, što prouz-
rokuje zadržavanje vozila radi podnošenja nove deklaracije.
Prevoznici koji nemaju EORI broj mogu izvršiti registraciju 
kod nadležnih organa za dodelu EORI broja u svakoj državi 
članici EU. Spisak nadležnih organa za izdavanje EORI broja 
dostupan je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.

TOKOM TRANZICIONOG PERIODA, 
ODNOSNO DO 1. 12. 2023. GODINE, 
POMENUTO NOVO PRAVILO O VALI 

DNOSTI EORI BROJA PREVOZNIKA SE 
NEĆE PRIMENJIVATI, SA CILЈEM DA SVI 

PRIVREDNI SUBJEKTI USKLADE SVOJE 
POSLOVNE AKTIVNOSTI.

VESTI
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RUSIJA I BELORUSIJA SUSPE- 
NDOVANE IZ SISTEMA ZELENE 
KARTE
Odlukom Generalne skupštine Saveta biroa zelene karte, 
suspendovano je članstvo Biroa zelene karte Rusije i Belo-
rusije u Sistemu zelene karte.
Odluka je stupila na snagu 30.juna 2023. godine, te od ovog 
datuma prestale su da važe zelene karte sa osiguravajućim 
pokrićem za te dve države.
Sve zelene karte izdate od strane osiguravajućih 
društava svih država sistema, što uklјučuje i Srbiju, 
više ne važe za teritorije Rusije i Belorusije. Isto važi 
i za zelene karte izdate za vozila poreklom iz te dve zemlјe 
za teritorije svih ostalih zemalјa Sistema zelene karte.
Prekogranični saobraćaj motornim vozilima između Rusije 
i Belorusije i ostalih zemalјa Sistema zelene karte, što 
uklјučuje i Republiku Srbiju, odvija se isklјučivo po modelu 
graničnog osiguranja. Na teritoriju Rusije i Belorusije, mo-
tornim vozilom moći će da se uđe samo kupovinom polise 
na granici tih država, a taj princip važiće i za ulazak vozila 
iz te dve države u bilo koju članicu državu Sistema zelene 
karte, pa i u Srbiju.



PUTARINE

IZMENE U SISTEMU NAPLATE PUTARINE 
U POJEDINIM DRŽAVAMA
ŠVAJCARSKA I  DANSKA UVODE PROMENE U SISTEMU NAPLATE PUTARINE DOK 
SU NEMAČKA I  BUGARSKA DEFINISALE NOVE IZNOSE PUTARINE

ŠVAJCARSKA
Savezna kancelarija za carinu i bez-
bednost na graničnim prelazima BAZG 

najavila je promene u sistemu naplate putarine u Švajca- 
rskoj za kraj 2024. godine.
Trenutno je moguće putarinu u Švajcarskoj platiti na 
sledeće načine:
• korišćenjem EETS uređaja u vozilu;
• putem sistema ID kartice za vozilo a plaćanjem gotovi-
nom, bankovnim karticama ili karticama goriva;
• korišćenjem PRHVC uređaja u vozilu.
Prema informacijama Savezne kancelarije za carinu i 
bezbednost (BAZG), planirano je da se krajem 2024. godine 

sa manuelnog sistema naplate putarine u potpunosti pređe 
na EETS sistem naplate.
EETS sistem naplate putarine je evropski kompatibilni 
sistem naplate putarine u EU i Švajcarskoj. Ovaj sistem 
omogućava prevoznicima da putem jednog uređaja vrše 
plaćanje putarineu svim zemljama EU.
Korisnici koji žele da u svoja vozila ugrade EETS uređaje 
potrebno je da potpišu ugovor sa kompanijom koja u svojoj 
ponudi ima EETS uređaje. Do sada je Federalna kancelarija 
BAGZ odobrila sledeće provajdere:
• Telepass S.p.A,
• Toll4Europe GmbH
• Axxes SAS

PUTARINE
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DANSKA

Od 1. januara 2025. godine u Danskoj se 
više neće primenjivati sistem evrovinjeta, 

već će se putarina za teretna vozila naplaćivati po pređe- 
nom kilometru, i zavisiće od količine emisije CO2 koju 
vozilo proizvodi. U prvom periodu putarina prema pređen-
om broju kilometara naplaćivaće se za vozila najveće 
dozvoljene mase preko 12 tona, dok će se od 2027. godine 
putarina naplaćivati za sva vozila najveće dozvoljene mase 
preko 3,5 tone.

Vlada Danske donela je odluku da će se iznosi putarine 
razlikovati u zavisnosti od količine emisije CO2 koju vozilo 
proizvodi, ali javnost još nije upoznata sa načinom na koji 
će se vršiti podela vozila prema količini CO2. 
U narednim tabelama dati su iznosi putarine u zavisnosti od 
CO2 emisione kategorije i mase vozila koje će se primenji-
vati do 2027. godine kao i iznosi istih koji će se primenjivati 
od 2028. godine. U okviru pomenutih tabela dat je iznos 
putarine u slučaju kretanja vozila na putevima u ekološkim 
zonama koje su skoro za 50 posto više u odnosu na puteve 
koji nisu deo ekoloških zona.

CO2 

emisiona 
kategorija

3,5 t-12 t 12 t-18 t 18 t-32 t preko 32 t

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

1 0,84 1,25 0,91 1,36 1,02 1,52 1,09 1,64

2 0,74 1,11 0,81 1,22 0,91 1,37 0,99 1,48

3 0,64 0,96 0,71 1,06 0,8 1,21 0,88 1,31

4 0,43 0,65 0,47 0,71 0,53 0,8 0,57 0,86

5 0,16 0,24 0,16 0,24 0,16 0,24 0,16 0,24

Tabela 1. Iznosi putarine koji će se primenjivati do 2027. godine izraženi u DKK/km

Tabela 2. Iznosi putarine koji će se primenjivati od 2028. godine izraženi u DKK/km

CO2 
emisiona 
kategorija

3,5 t-12 t 12 t-18 t 18 t-32 t preko 32 t

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

Ostali putevi
Putevi u 

ekološkim 
zonama

1 1,04 1,56 1,11 1,67 1,22 1,83 1,3 1,95

2 0,91 1,37 0,99 1,48 1,09 1,63 1,16 1,74

3 0,79 1,18 0,85 1,28 0,95 1,42 1,02 1,53

4 0,54 0,8 0,58 0,87 0,64 0,96 0,67 1,01

5 0,21 0,32 0,21 0,32 0,21 0,32 0,21 0,32

Mreža puteva koja će biti pod naplatom putarine do 2027. godine iznosiće 10.900 kilometara, a od 2028. godine 75.000 
kilometara puteva u Danskoj biće pod naplatom putarine.

NEMAČKA 
Vlada Savezne Republike Nemačke je 
14. juna 2023. godine donela treći nacrt 

Zakona o izmenama i dopunama Zakona o naplati putarine 
(BFStrMG).
Novim nacrtom pomenutog zakona predviđeno je uvođenje 
troškova emisije CO2 koji će zavisiti od količine CO2 koju 
vozilo proizvodi. U skladu sa tim, od 1. decembra 2023. 

godine očekuju se novi iznosi putarine koji će uključivati 
i trošak emisije CO2. Pored toga, trećim nacrtom Zakona 
definisano je i uvođenje obavezne naplate putarine za vozila 
najveće dozvoljene mase preko 3,5 tone i to od 1. jula 
2024. godine.
U narednoj tabeli prikazani su iznosi troškova emisije CO2 
koji se razlikuju u zavisnosti od količine emisije CO2 koju 
vozilo proizvodi i tehničke najveće dozvoljene mase vozila.



INFO PO ZEMLJAMA

Tabela 3. Troškovi emisije CO2 izraženi u evrima po kilometru

Tabela 4. Uporedni prikaz postojećih i najavljenih iznosa putarine za vozila Evro 6 kategorije, u zavisnosti od CO2 emisione kategorije izražene 
u evrima po kilometru

CO2 emisiona kategorija 3,5 – 7,5 t 7,5 – 12 t 12 – 18 t > 18 t 
do 3 osovine

> 18 t 4 
osovine

> 18 t 5 i više 
osovina

1

Evro I 0,080 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162

Evro II, III 0,080 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162

Evro IV, V, EEV 0,080 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160

EVRO VI 0,074 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158

2 0,070 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150

3 0,067 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142

4 0,037 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079

5 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Toll Collect će svim vozilima automatski dodeliti CO2 emisionu kategoriju 1. Kako bi mogli da tačno odrede kojoj emisionoj 
kategoriji vozilo pripada, korisnicima je omogućeno da putem onlajn kalkulatora koji je dostupan na zvaničnoj internet 
prezentaciji Toll Collect-a, a na osnovu podataka iz dokumenata proizvođača (CoC), izračunaju kojoj CO2 emisionoj kate-
goriji njihovo vozilo pripada.
Onlajn kalkulator je dostupan samo za vozila koja su proizvedena od 2019. godine.
U narednoj tabeli dat je uporedni prikaz iznosa putarine koji se trenutno primenjuju kao i iznosa putarine koji će se pri-
menjivati od 1. 12. 2023. godine za vozila Evro 6 kategorije a u zavisnosti od CO2 emisione kategorije.

Kao što je i prikazano u tabeli 4., najveći procenat povećanja putarine je kod CO2 emisione kategorije 1 i to u rasponu od 
68 do 83% u zavisnosti od mase i broja osovina na vozilu. Najniži procenat povećanja putarine je za vozila koja pripadaju 
CO2 emisionoj kategoriji 4 a čija je najveća dozvoljena masa preko 18 tona do 3 osovine. 
U narednoj tabeli dat je uporedni prikaz trenutno važećih iznosa putarine i novih iznosa koji će se primenjivati od 1. 12. 
2023. godine za ostale Evro kategorije vozila u okviru kojih je prikazan iznos troška emisije CO2 za CO2 emisionu kate- 
goriju 1.

Masa i broj 
osovina

Putarina do 
30.11.2023.

Putarina od 1.12.2023. Povećanje u procentima

1 2 3 4 1 2 3 4

7,5 – 11,99 t 0,098 0,178 0,174 0,170 0,138 81,63% 77,55% 73,47% 40,82%

12 – 18 t 0,140 0,240 0,236 0,230 0,190 71,43% 68,57% 64,29% 35,71%

> 18 t do 
3 osovine 0,181 0,305 0,299 0,292 0,244 68,51% 65,19% 61,33% 34,81%

> 18 t 
4 osovine 0,190 0,324 0,318 0,310 0,258 70,53% 67,37% 63,16% 35,79%

> 18 t 5 i 
više osovina 0,190 0,348 0,340 0,332 0,269 83,16% 78,95% 74,74% 41,58%
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Tabela 5. Uporedni prikaz trenutnih i najavljenih novih iznosa putarine u evrima po kilometru 

U tabeli uporednog prikaza iznosa putarine za ostale Evro kategorije vozila dat je i procenat povećanja, te je recimo kod 
vozila Evro 5 kategorije povećanje do 69%. Međutim, kod troška emisije CO2 data je kategorija 1 čiji su iznosi i najviši te je 
u skladu sa tim i ukupan iznos putarine viši.
Električna vozila i vozila sa pogonom na vodonik oslobođena su od naplate putarine do 31. 12. 2025. godine. Vozila sa 
pogonom na CNG i LNG oslobođena su od naplate putarine do 31. 12. 2023. godine, te će se od 1. 1. 2024. godine kla- 
sifikovati kao vozila sa pogonom na dizel gorivo.

Evro 
kategorija 

vozila

Broj osovina i 
masa vozila

Troškovi 
zagađenja 
vazduha

Troškovi 
zagađenja 

bukom

Troškovi 
infrastru- 

kture

Emisija
 CO2

IZNOS do 
30.11.2023.

IZNOS od 
1.12.2023.

Povećanje 
u %

Evro 5, EEV

7,5 – 11,99 t 0,043 0,016 0,067 0,08 0,126 0,206 63,5

12 – 18 t 0,052 0,016 0,109 0,1 0,177 0,277 56,5

> 18 t do 3 
osovine 0,062 0,016 0,143 0,13 0,221 0,355 60,6

> 18 t do 4 
osovine 0,062 0,012 0,155 0,134 0,229 0,363 58,5

> 18 t 5 i više 
osovina 0,155 0,062 0,012 0,160 0,229 0,389 69,9

Evro 4

7,5 – 11,99 t 0,059 0,016 0,155 0,8 0,142 0,222 56,3

12 – 18 t 0,063 0,016 0,109 0,1 0,188 0,33 53,2

> 18 t do 3 
osovine 0,08 0,016 0,143 0,134 0,239 0,431 56,1

> 18 t do 4 
osovine 0,087

0,012
0,016

0,155 0,134 0,254 0,454 52,8

> 18 t 5 i više 
osovina 0,155 0,087 0,012 0,160 0,254 0,414 63,0

Evro 3

7,5 – 11,99 t 0,088 0,016 0,067 0,8 0,171 0,251 46,8

12 – 18 t 0,101 0,016 0,109 0,104 0,226 0,33 46

> 18 t do 3 
osovine 0,134 0,016 0,143 0,138 0,293 0,431 47,1

> 18 t do 4 
osovine 0,149 0,012 0,155 0,138 0,316 0,454 43,7

> 18 t 5 i više 
osovina 0,155 0,149 0,012 0,162 0,316 0,478 51,3

Evro 2

7,5 – 11,99 t 0,113 0,016 0,067 0,8 0,196 0,276 40,8

12 – 18 t 0,121 0,016 0,109 0,104 0,246 0,35 42,3

> 18 t do 3 
osovine 0,164 0,016 0,143 0,138 0,323 0,461 42,7

> 18 t do 4 
osovine 0,182 0,012 0,155 0,138 0,349 0,487 39,5

> 18 t 5 i više 
osovina 0,155 0,182 0,012 0,162 0,349 0,511 46,4

Evro 1

7,5 – 11,99 t 0,144 0,016 0,067 0,8 0,197 0,277 40,6

12 – 18 t 0,123 0,016 0,109 0,104 0,248 0,352 41,9

> 18 t do 3 
osovine 0,169 0,016 0,143 0,158 0,328 0,486 48,2

> 18 t do 4 
osovine 0,187 0,012 0,155 0,158 0,354 0,512 44,6

> 18 t 5 i više 
osovina 0,155 0,187 0,012 0,162 0,354 0,516 45,8

PUTARINE
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BUGARSKA
Bugarska je od 1. jula 2023. godine po- 
većala putarinu za vozila preko 3,5 tone 

ukupne mase.
Naplata putarine vrši se prema pređenom kilometru, a 
zavisi od mase vozila, broja osovina, Evro kategorije vozila 

i deonice puta kojom vozilo saobraća. Iznosi putarine koji 
su prikazani u narednoj tabeli i koji se primenjuju od 1. 
jula 2023. godine zapravo su doneti 2020. godine kada je i 
uveden sistem naplate putarine u Bugarskoj. Od 2020. go-
dine pa do danas nadležni su postepeno povećavali iznose 
putarine do iznosa koji su i usvojili.

Tabela 6. Iznosi putarine po pređenom kilometru u levima koje su na snazi od 1. 7. 2023. godine

Tabela 7. Iznosi posebnih naknada u slučaju neplaćanja putarine prikazani u levima i evrima

Klasifikacija vozila Evro kategorija
Kategorija puta

Auto-putevi Putevi I reda Putevi II reda

Teretna vozila ukupne 
mase od 3,5 do 12 tona

EVRO VI, EEV 0,10 0,06 0,04

EVRO V 0,11 0,07 0,05

EVRO III, IV 0,12 0,07 0,05

EVRO 0, I, II 0,13 0,09 0,07

Teretna vozila ukupne 
mase preko 12 tona sa 

2 ili 3 osovine

EVRO VI, EEV 0,26 0,22 0,19

EVRO V 0,27 0,24 0,21

EVRO III, IV 0,28 0,24 0,21

EVRO 0, I, II 0,30 0,25 0,23

Teretna vozila ukupne 
mase preko 12 tona sa 

4 ili više osovina

EVRO VI, EEV 0,35 0,32 0,29

EVRO V 0,36 0,33 0,30

EVRO III, IV 0,37 0,35 0,32

EVRO 0, I, II 0,43 0,39 0,37

U slučaju korišćenja puteva bez plaćanja putarine, kontrolni organ može naplatiti odgovarajuću naknadu na licu mesta 
čime se može izbeći izdavanje novčanih kazni za pomenuti prekršaj. Iznosi naknada su prikazani u narednoj tabeli.

Tekst: Kristina Jezdić Bekčić

Klasifikacija vozila EUR BGN

Teretna vozila ukupne mase od 3,5 do 
12 tona 77,00 150,00

Teretna vozila ukupne mase preko 12 
tona sa 2 ili 3 osovine 230,00 450,00

Teretna vozila ukupne mase preko 12 
tona sa 4 ili više osovina 383,00 750,00

PUTARINE

Puta
rine

Vozite se nesmetano kroz SVE Grčke 
mreže putarina pomoću interoperabilnog 
uređaja! 

•  Potpuna pokrivenost svih 8 mreža * kako biste olakšali 
vaše putovanje

•  Jedan račun za lakše praćenje vaših troškova

•  Postpaid usluga za optimizaciju poslovanja
* Attiki Odos  / Olympia Odos / Moreas Odos / Ionia Odos / Nea Odos / Aegean Odos / Egnatia Odos / Most Rio- Antir

Easytrip transport services pokriva sve vaše potrebe u rukovođenju 
voznim parkom, od putarina preko trajekata, vozova, tunela, 
predstavništava u Francuskoj, goriva do telematike.

POUZDAN 
PARTNER KOJI 
VAM OLAKŠAVA 
PLAĆANJE 
PUTARINE

+381 63 318 199

POZOVITE



ELEKTRIČNI 
MERCEDES-BENZ 
EACTROS LONGHAUL 
JE SPREMAN

Tekst&foto Mercedes-Benz / Dmotion.rs

PREDSTAVLJAMO

MERCEDES-BENZ EACTROS LONGHAUL MERCEDES-BENZ EACTROS LONGHAUL 
ĆE PROSLAVITI  SVETSKU PREMIJE-ĆE PROSLAVITI  SVETSKU PREMIJE-
RU KAO EACTROS 600 U OKTOBRU, RU KAO EACTROS 600 U OKTOBRU, 
A PROIZVODNI  POGONI  PRIPREMAJU A PROIZVODNI  POGONI  PRIPREMAJU 
SERIJSKU PROIZVODNJUSERIJSKU PROIZVODNJU

Stiže nam Mercedes-Benz električno teretno vozilo na Stiže nam Mercedes-Benz električno teretno vozilo na 
baterije za prevoz na velike udaljenosti. Mercedes-Benz baterije za prevoz na velike udaljenosti. Mercedes-Benz 
Trucks će kao svetsku premijeru 10. oktobra 2023. pre- Trucks će kao svetsku premijeru 10. oktobra 2023. pre- 
dstaviti serijsku verziju prethodnog eActros LongHaul, dstaviti serijsku verziju prethodnog eActros LongHaul, 
sa novim dizajnom i novim imenom eActros 600. Oznaka sa novim dizajnom i novim imenom eActros 600. Oznaka 
600 je izvedena iz kapaciteta baterije u kilovat satima – 600 je izvedena iz kapaciteta baterije u kilovat satima – 
kao kod eActros 300/400 za distributivni transport. Veli-kao kod eActros 300/400 za distributivni transport. Veli-
ki kapacitet baterije i nova, posebno efikasna električna ki kapacitet baterije i nova, posebno efikasna električna 
pogonska osovina razvijena u kompaniji omogućavaju pogonska osovina razvijena u kompaniji omogućavaju 
domet od oko 500 kilometara bez međupunjenja. Zahval-domet od oko 500 kilometara bez međupunjenja. Zahval-
jujući niskoj potrošnji energije, e-kamion, koji se prodaje jujući niskoj potrošnji energije, e-kamion, koji se prodaje 
kao „novi eActros 600“, treba da bude najekonomičnije kao „novi eActros 600“, treba da bude najekonomičnije 
teretno vozilo na duge relacije kompanije Mercedes-Benz teretno vozilo na duge relacije kompanije Mercedes-Benz 
Trucks u poređenju sa konvencionalnim dizel Actrosom. Trucks u poređenju sa konvencionalnim dizel Actrosom. 
Proizvođač očekuje da će e-kamion značajno ubrzati Proizvođač očekuje da će e-kamion značajno ubrzati 
transformaciju drumskog teretnog transporta ka CO2 transformaciju drumskog teretnog transporta ka CO2 
neutralnim pogonima.neutralnim pogonima.
Od prvog pojavljivanja električnog teretnog vozila kao Od prvog pojavljivanja električnog teretnog vozila kao 
„prototipa koncepta“ na IAA Transportation 2022, nova „prototipa koncepta“ na IAA Transportation 2022, nova 
testirana vozila su napravljena u Mercedes-Benz fabrici testirana vozila su napravljena u Mercedes-Benz fabrici 
u Vertu – sa centralnim komponentama koje dolaze iz u Vertu – sa centralnim komponentama koje dolaze iz 
Mercedes-Benz fabrika u Manhajmu, Kaselu i Gagenauu. Mercedes-Benz fabrika u Manhajmu, Kaselu i Gagenauu. 
Prototipovi vozila su testirani tokom zimskog testiranja Prototipovi vozila su testirani tokom zimskog testiranja 
u Finskoj početkom godine. Trenutno se gradi flota od u Finskoj početkom godine. Trenutno se gradi flota od 
pedesetak prototipova vozila, koja takođe planiraju da u pedesetak prototipova vozila, koja takođe planiraju da u 
narednom koraku budu u praktičnom testiranju sa prvim narednom koraku budu u praktičnom testiranju sa prvim 
kupcima. U isto vreme, četiri fabrike se intenzivno pri-kupcima. U isto vreme, četiri fabrike se intenzivno pri-
premaju za serijsku proizvodnju eActros 600 ili njego- premaju za serijsku proizvodnju eActros 600 ili njego- 
vih važnih komponenti. Serijska proizvodnja e-kamiona vih važnih komponenti. Serijska proizvodnja e-kamiona 
planirana je za 2024. godinu.planirana je za 2024. godinu.
Karin Rådström, CEO Mercedes-Benz Trucks:Karin Rådström, CEO Mercedes-Benz Trucks:  „eActros „eActros 
600, proizveden u Vertu, u stanju je da zameni većinu 600, proizveden u Vertu, u stanju je da zameni većinu 
dizel teretnih vozila u važnom segmentu za duge re- dizel teretnih vozila u važnom segmentu za duge re- 
lacije, jer postavlja nove standarde u pogledu ispla-lacije, jer postavlja nove standarde u pogledu ispla-
tivosti za naše kupce. Takođe nudi ogroman potenci-tivosti za naše kupce. Takođe nudi ogroman potenci-
jal za smanjenje CO2 emisije. Uverena sam da će ovo jal za smanjenje CO2 emisije. Uverena sam da će ovo 
teretno vozilo definisati novi standard u drumskom teretno vozilo definisati novi standard u drumskom 
transportu tereta.“transportu tereta.“
Yaris Pürsün, Head of Global Powersystems Opera-Yaris Pürsün, Head of Global Powersystems Opera-
tion Daimler Truck:tion Daimler Truck:  „Sa modelom eActros 600, fokus „Sa modelom eActros 600, fokus 
proizvodnje u našim pogonima Mercedes-Benz Power-proizvodnje u našim pogonima Mercedes-Benz Power-
systems u Manhajmu, Kaselu i Gagenauu se sve više systems u Manhajmu, Kaselu i Gagenauu se sve više 
pomera na e-mobilnost. Stoga smo u ranoj fazi počeli pomera na e-mobilnost. Stoga smo u ranoj fazi počeli 
da se pripremamo uspostavljanjem proizvodno-te- da se pripremamo uspostavljanjem proizvodno-te- 
hnološke mreže kompetentnih centara za kompo-hnološke mreže kompetentnih centara za kompo-
nente elektromotornih pogona i već smo u jeku pri-nente elektromotornih pogona i već smo u jeku pri-
prema za serijsku proizvodnju nove generacije naših prema za serijsku proizvodnju nove generacije naših 
agregata.“agregata.“
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eActros 600 će se proizvoditi na postojećoj montažnoj 
traci u proizvodnoj fabrici Verth, paralelno i fleksibilno 

pored teretnih vozila koji će biti opremljeni dizel pogonom. 
Na tom mestu će biti ugrađene i komponente električnog 
pogona. E-osovina, visokonaponske baterije i prednja kuti-
ja, složeni tehnološki modul, montiraju se u nekoliko proi- 
zvodnih koraka. Kada su sve visokonaponske kompone- 
nte instalirane, ceo sistem je pušten u rad i teretno vozilo je 
spremno za pokret. Kako bi se optimalno pripremili za seri-
jsku proizvodnju, ono što je poznato kao tim za pokretanje 
proizvodnje blisko sarađuje sa programerima. Ovo osigura-
va da se iskustvo stečeno u konstrukciji prototipova ugradi 
u dalji razvoj vozila. Trenutno se prototipovi vozila grade na 
proizvodnoj traci što je moguće bliže serijskoj proizvodnji.
Mercedes-Benz fabrike u Manhajmu, Gagenauu i Kaselu 
snabdevaju ključne komponente
Fabrike komponenti Manhajm, Kasel i Gagenau takođe  
igraju važnu ulogu u elektrifikaciji game proizvoda. Baš 
kao i fabrika u Vertu, sve tri lokacije trenutno prolaze kroz 
proces prelaska sa dizel tehnologije kako bi postale centri 
kompetencija za komponente električnih pogona.
Mercedes-Benz fabrika u Manhajmu, vodeća fabrika za 
motore za komercijalna vozila, oslanja se na više od 25 go-
dina iskustva KEM centra za mobilnost bez emisija (Com-
petence Center for Emission-Free Mobility) i fokusira se 
na baterijske tehnologije i visokonaponske sisteme. Ono 
što je poznato kao prednja kutija za eActros 600 pravi se u 
Manhajmu – kako u fazi prototipa, tako i u sledećoj seri-
jskoj proizvodnji. Reč je o složenom modulu koji zahteva 
montažu za vozila na baterije sa kojim se efikasno koristi 
nekadašnji prostor za ugradnju motora sa unutrašnjim sa- 
gorevanjem. Nekoliko upravljačkih jedinica, visokonapo- 
nskih komponenti kao i električni vazdušni kompresor spo-
jeni su u prednjoj kutiji – montaža svih pojedinačnih kom-
ponenti, od pripreme rama do visokonaponskih testova ovih 
jedinica, vrši se u Mercedes-Benz fabrici u Manhajmu.

Fabrika Mercedes-Benz Gaggenau, koja je specijalizovana 
za menjače za teška komercijalna vozila, trenutno se razvija 
u centar za komponente električnih pogona. Već od 2021. 
godine u Gagenauu se proizvode važni delovi za električnu 
osovinu eActros 300/400 za distributivni transport i eEcon-
ic. Osnovne komponente nove generacije e-osovina koje će 
pokretati eActros 600 takođe će se proizvoditi u fabrici u 
Gagenauu – trenutno još uvek na nivou prototipa, a zatim 
kasnije u serijskoj proizvodnji. To su uglavnom mehanič-
ki delovi, slični onima koje Gaggenau proizvodi za vozila sa 
konvencionalnim pogonskim agregatima dugi niz godina: 
komponente prenosa kao što su osovine i zupčanici kao 
i delovi kućišta, koje Gaggenau isporučuje u Kasel, gde se 
kompletna montaža osovine i komponente prenosa odvija.
E-osovine se sklapaju u fabrici Mercedes-Benz u Kase-
lu, centru za konvencionalne osovine i električne pogo- 
nske sisteme. Nova generacija e-osovina za eActros 600 
je specijalno razvijena za upotrebu u transportu na velike 
udaljenosti. Ima niz tehničkih inovacija za veće performanse 
i efikasnost. Njegova arhitektura je takođe zasnovana na 
sistemu dizajniranom za 800 volti umesto 400 volti. Fabrika 
u Kaselu je trenutno u fazi prototipa montaže e-osovine za 
eActros 600. Za početak serijske proizvodnje biće kreira-
na nova montažna linija, uključujući stanice za ispitivanje i  
inspekciju funkcionalnih i bezbednosnih karakteristika. Kao 
što je slučaj sa e-osovinom, koja se trenutno koristi u eAc-
tros 300/400 i eEconic, a koja se već proizvodi u Kaselu, 
„princip zajedničkih delova“ važi i za novu generaciju. To 
znači da osovina karoserije, kao i kraj točka i kompone- 
nte kočnice potiču od konvencionalne osovine, koju fa- 
brika u Kaselu proizvodi više od dve decenije. Komponente 
se proizvode na veoma fleksibilan način na konvencionalnoj 
montažnoj liniji, tako da postrojenje može da varira između 
konvencionalnih i električnih osovina u zavisnosti od situ-
acije narudžbine.

ISKUSTVO IZ  IZGR ADNJE PROTOTIPA U FABRICI  VORTH UKLJUČENO 
JE U R AZVOJ SERIJE
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PREDSTAVLJAMO

OBUK A I  DALJE OBR AZOVANJE:  T IM SE OSPOSOBLJAVA Z A 
ELEKTROMOBILNOST

O NOVOM E ACTROS 600

Kao deo transformacije ka CO2 neutralnom transportu, 
proizvodne lokacije kontinuirano razvijaju radnu snagu za 
proizvodnju kamiona sa novim pogonskim sistemima. Ovo 
takođe uključuje zaposlene koji rade na visokonaponskim 

komponentama ili vozilima kao što je eActros koji prolaze 
posebnu obuku i dalje obrazovanje. Samo u Vertu, do danas 
je oko 2.700 zaposlenih obučeno u internom centru za obu- 
ku za rukovanje visokonaponskim vozilima i komponentama.

Novi dizajn za vozačku kabinu eActros 600 prekida pozna-
ti izgled serije modela Actros, preuzima elemente dizajna 
iz konceptnog prototipa predstavljenog na IAA sajmu i na- 
stavlja ih jasnim linijama i aerodinamičnim dizajnom.  
Unutrašnjost je takođe unapređena.
Tri baterije obezbeđuju eActros 600 sa instaliranim ukupnim 
kapacitetom od preko 600 kWh u serijskoj proizvodnji, a dva 
elektromotora kao deo nove e-osovine generišu kontinuira-
nu snagu od 400 kW kao i vršnu snagu od preko 600 kW. 
Pored tegljača, Mercedes-Benz Trucks će proizvoditi i krute 
varijante eActros 600 odmah po lansiranju. Ovo će kupcima 
ponuditi brojne druge moguće slučajeve upotrebe u potpuno 
električnom transportu. Razvojni inženjeri u Mercedes-Benz 
Trucks-u dizajniraju eActros 600 tako da vozilo i njegove 
komponente ispunjavaju iste zahteve u pogledu izdržljivosti 
kao i uporedivi konvencionalni Actros za velike udaljeno- 
sti. To znači 1,2 miliona kilometara puta u periodu od deset 
godina.
Baterije koje se koriste u eActros 600 koriste tehnologiju 
litijum-gvožđe fosfatnih ćelija (LFP). Odlikuje ih, pre svega, 
dug radni vek i više upotrebljive energije. Mercedes-Benz 
Trucks programeri imaju za cilj da baterije proizvodnog eAc-
tros 600 budu sposobne da se pune od 20 do 80 procenata 
za manje od 30 minuta na stanici za punjenje sa snagom od 
oko jednog megavata.
Srž koncepta Mercedes-Benz Trucks za transport na duge 
relacije sa električnim baterijama je da ponudi kupcima 
holističko rešenje koje se sastoji od tehnologije vozila, ko- 
nsaltinga, infrastrukture za punjenje i usluga. Planirano je 
da eActros 600 bude pravi izbor za kupce u pogledu profi- 
tabilnosti, održivosti i pouzdanosti.
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Unapredite svoje poslovanje
sigurnije, brže i efikasnije do 
punog kamiona uz KleverCargo

Prilagođena je jednako i nalogodavcima i prevoznicima, 
kao i vlasnicima skladišnih prostora. Sve tri strane mogu 
da pristupe berzi bez finansijske nadoknade, pod uslovom 
da imaju registrovano pravno lice. 

Skoro 70% kamiona je u povratku prazno ili poluprazno. 
Iskoristite KleverCargo berzu transporta da u svakom 
momentu dopunite svoj kamion, ili ugovorite punu rutu. To 
možete učiniti aktivno - slanjem ponude za cene trenutno 
dostupnog tovara, ali i pasivno kroz kačenje dostupnih 
vozila na određenim rutama u određeno vreme - kako bi 
oni u potrazi sa prevozom mogli vama da daju ponudu. 

Uz pomoć funkcionalnosti Predefinisano vozilo možete 
jednom dodati sva dostupna vozila u svom voznom parku 
i svaki put kada se nadmećete za ponuđen tovar samo 
iskoristiti već sve unete vrednosti. 

KleverCargo platformi je moguće pristupiti kroz regi- 
straciju bez novčane nadoknade i ograničenja. Tek nakon 
sklopljenog posla naplaćuje vam se minimalna provizija. 
Takođe, dostupni su vam i mesečni i godišnji planovi koji 
vam omogućavaju da sklapate neograničen broj poslova 
bez provizije i da imate detaljan uvid u KleverCargo Ocenu 
korisnika. 

KleverCargo se prvenstveno vodi idejom o kvalitetnom 
poslovanju i zaštiti svojih klijenata, te u partnerstvu sa 
kompanijama kao što su Checkpoint, Finstat i Dun&Bread-
street vrši opsežnu proveru potencijalnih korisnika koji 
podnesu prijavu za registraciju. Uz sve to, odobrenje 
registracije je i dalje ispod 24 h radnim danom i 48 h vike- 
ndom. Takođe, putem funkcionalnosti KleverCargo Ocene i 
Korisničke Ocene, korisnici su u mogućnosti da vide realno 
stanje poslovanja potencijalnog partnera kao i da razmotre 
iskustva drugih korisnika platforme. 

Kompetitivna prednost ove platforme je u jednostavnom 
dizajnu i besprekornom korisničkom iskustvu koje zaista 
omogućava da kompletan posao završite na platformi. 
Od postavljanja ponude, preko nadmetanja za cenu, do 
zaključivanja ugovora i generisanja digitalnog CMR-a - sve 
možete da obavite sami na platformi bez i jednog jedinog 
dodatnog poziva.

KLEVERCARGO JE NOVA ONL AJN PL ATF ORMA Z A EVROPSKI  DRUMSKI 
TR ANSPORT KOJA FUNKCIONIŠE PO PRINCIP U OTVORENE BERZE

Mesto za sve Utovarite svoj kamion i u povratku

Uštedite vreme 

Prijavite se i unapredite svoje 
poslovanje

Poslujte sigurno

Rešite posao na jednom mestu

VLADA RS USVOJILA 
PREDLOG IZMENA ZOBS-A

RAZJAŠNJENJE U VEZI 
SA LIBERALIZACIJOM 
PREVOZA SA SEVERNOM 
MAKEDONIJOM

Vlada Republike Srbije je na sednici održanoj dana 27. 
jula 2023. godine usvojila predlog Zakona o izmena-
ma i dopunama Zakona o bezbednosti saobraćaja na 
putevima.
Kako se navodi u saopštenju Vlade, predlog izmena 
doprineće rešavanju deficita profesionalnih vozača 
a istovremeno će se omogućiti i sprovođenje Pro-
grama ePapir. Pored toga, predloženim izmenama biće 
pooštrene kaznene odredbe za teretna vozila koja u 
tranzitu prolaze kroz Srbiju a ne poštuju saobraćajne 
znakove koji ukazuju na obavezan smer.
Ovime je zahtev Udruženja da se pitanje problema 
mladih koji su završili srednje obrazovanje za vozača 
motornog vozila konačno rešen i buduće generacije 
moći će nakon završene srednje škole za vozača mo-
tornog vozila da otpočnu odmah profesionalnu karijeru. 
Takođe, predlog izmene donosi i smanjenje starosne 
granice i za ostale potencijalne profesionalne vozače 
te će se time Republika Srbija izjednačiti sa većinom 
zemalja Evrope.
Vlada Republike Srbije je dostavila Narodnoj skupštini 
na usvajanje predlog izmena pomenutog zakona te po 
usvajanju istog Udruženje će obavestiti članove.

U vezi sa rezultatima ekspertskih razgovora koje je  
Srbija održala sa Severnom Makedonijom u junu mese-
cu ove godine, Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja 
i infrastrukture održalo je sastanak sa predstavnicima 
prevoznika.
Na pomenutom sastanku razjašnjeno je da se pome-
nuta liberalizacija isključivo odnosi na prevoze između 
zemalja Otvorenog Balkana te da se ista ne može pri-
menjivati na prevoze za/iz treće zemlje koji se obavljaju 
sa drugim zemljama.

17
MT REVIJA #39 •  jul  2023 •  pumedtrans.com/mt-revija

        Istaknute
VESTI

Budite u toku sa 
aktuelnostima iz

međunarodnog drumskog 
saobraćaja Srbije



Površina 312.679 km²
Broj 
stanovnika 38 miliona

Valuta poljski zlot (PLN)

INFO PO ZEMLJAMA

DRUMSKI TRANSPORT ROBE SA 
REPUBLIKOM POLJSKOM
Republika Poljska je država u srednjoj Evropi, ali 

geopolitički pripada istočnoj Evropi i graniči se  
sa ruskom enklavom Kalinjingradskom oblašću, Li- 
tvanijom na severoistoku, Belorusijom i Ukrajinom na 
istoku, Slovačkom i Češkom na jugu, Nemačkom na 
zapadu, dok na severu izlazi na Baltičko more. Površina 
ove države iznosi 312.679 km², a prema popisu iz 2014. 
godine broj stanovnika iznosi 38 miliona.
Oblast drumskog saobraćaja između Republike Srbije i Re-
publike Poljske regulisan je Sporazumom iz 1969. godine. 
Ovim Sporazumom definisano je da se prevoz stvari bez 
dozvola može obavljati u slučajevima prevoza eksponata, 
opreme za pozorišne i muzičke priredbe, kao i bilo kog 
inventara - živog ili mrtvog - upućenog na međunarodne 
sajmove, sportska takmičenja ili druge priredbe koje se 
održavaju na teritoriji jedne od strana ugovornica, kao i u 
slučajevima prevoza uređaja namenjenih za radio, filmsko 
ili televizijsko snimanje na teritoriji jedne od strana ugovo- 
rnica, prevoza selidbenih stvari, prevoza posmrtnih ostata-
ka i ulaska praznog vozila radi prevoza oštećenog vozila ili 
preuzimanja njegovog tereta.
Godine 2006. na sastanku Mešovite komisije delegacije su 
potvrdile da su u uzajamnim odnosima prevozi vozilima do 
3,5 tone korisne nosivosti ili ukupne dozvoljene mase do 6 
tona oslobođeni od režima dozvola za prevoz.
Pored toga, na ovom sastanku delegacije su se složile 
da univerzalna dozvola ovlašćuje za tranzitni prevoz kroz 
teritoriju druge strane ugovornice, a na povratku uzimanje 

robe sa teritorije druge strane u cilju prevoza za državu 
registracije vozila ili u treću zemlju pod uslovom tranzita 
kroz državu registracije vozila kao i za ulazak na teritoriju 
druge strane ugovornice u cilju istovara robe i odlaska 
praznog vozila za treću zemlju, a na povratku za tranzitni 
prevoz preko teritorije druge strane ugovornice za državu 
registracije vozila ili za treću zemlju pod uslovom tranzita 
kroz državu registracije vozila.

godina bt 3zem

2011 5000 -

2012 5000 -

2013 8000 -

2014 10000 100

2015 10000 100

2016 10000 100

2017 10000 100

2018 10000 100

2019 10000 100

2020 10000 100

2021 10000 100

2022 10000 100

2023 10000 100

Tabela 1. Odnos broja razmenjenih dozvola po godinama

Poljska je potpisnica CEMT Sporazuma, međutim na određene vrste prevoza koji su 
izuzeti iz režima dozvola stavila je rezervu (ne dozvoljava prevoz bez dozvole) i to za:
• prevoz živih životinja u vozilima specijalno proizvedenim za tu svrhu ili trajno pre-
rađenim za tu svrhu i priznatim kao takvim od nadležnih organa država članica;
• prevoz tereta za sopstvene potrebe.

Nadležni organi Poljske ne dozvoljavaju tranzitni prevoz praznog vozila bez posedo-
vanja odgovarajuće dozvole preko teritorije Poljske u slučaju obavljanja bilateralnog 
prevoza između Srbije i zemlje koja nije članica EU, a na osnovu Sporazuma o stabili-
zaciji i pridruživanju. Naime, nadležni organi Poljske pozivaju se na to da je pomenutim 
sporazumom definisano da se pod liberalizovanim tranzitnim saobraćajem Srbije sma-
tra prevoz stvari koji obavlja prevoznik koji je osnovan u Srbiji u tranzitu iz Srbije preko 
zemalja EU ka trećoj zemlji i obrnuto. Na osnovu ove definicije nadležni organi Poljske 
smatraju da ukoliko se obavlja drumski prevoz između Srbije i zemlje koja nije članica 
EU bez utovarene robe u vozilo, za tu vrstu prevoza je potrebna odgovarajuća dozvola.
Do organizacije sledeće Mešovite komisije sa Poljskom na kojoj će se pokrenuti raspra-
va u vezi sa ovim pitanjem, Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
preporučuje prevoznicima da prilikom obavljanja ove vrste prevoza u tranzitu praznim 
vozilima na teritoriji Poljske poseduju odgovarajuću dozvolu za prevoz.
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MAKSIMALNE DOZVOLJENE MASE

Masa po 
gonjenoj
 osovini

Masa po 
pogonskoj 

osovini

Kamion 
2 osovine

Kamion 
3 osovine

Skup vozila, 
kamion sa prikolicom 

4 osovine

Skup vozila,
 kamion sa prikolicom 

5 i više osovina

Skup vozila, kamion 
sa poluprikolicom 
5 i više osovina

10 11,5 18 26* 36 40 40

MAKSIMALNE DOZVOLJENE DIMENZIJE

Visina Širina Dužina

kamion ili prikolica skup vozila zglobna vozila

4 2,55** 12 18,75 16,50

Tabela 2. Dozvoljene mase i dimenzije vozila u Poljskoj

* Sa vazdušnim ili sličnim oslanjanjem
** Vozila sa kontrolom temperature = 2,60 m

U zavisnosti od kategorije puta, različito je dozvoljeno osovinsko opterećenje u Poljskoj. Generalno, auto-putevi i naciona-
lni putevi (jednocifrene ili dvocifrene oznake) imaju ograničenje osovinskog opterećenja na 11,5 t. Međutim, pojedini na-
cionalni putevi imaju ograničenje na 10 t ili 8 t. Ostali putevi su uglavnom sa ograničenjem na 8 t osovinskog opterećenja. 

Količina goriva od 600 l koja se nalazi u fabrički ugrađenim 
rezervoarima ne podleže carinjenju.

Vozila do 3,5 tone najveće dozvoljene mase
Vlada Republike Poljske je 26. maja 2023. godine usvojila 
izmene i dopune Zakona o auto-putevima sa naplatom 
putarine.
Od 1. jula 2023. godine putarina se ne naplaćuje za 
vozila čija najveća dozvoljena masa uključujući prikolicu 
ne prelazi 3,5 tone na deonicama auto-puta A2 (Ko-
nin-Stryków) i auto-puta A4 (Wrocław-Sośnica).
Povraćaj novca za e-kartu koja je kupljena za period 
važenja nakon 30. 6. 2023. godine može se izvršiti u roku 
od 30 dana od dana stupanja na snagu ove izmene, odnos-
no do 30. juna 2023. godine. Obrazac za povraćaj novca za 
kupljenu e-kartu dostupan je na zvaničnoj internet prez-
entaciji Udruženja. Popunjen obrazac potrebno je dostaviti 
na mejl adresu kontakt@etoll.gov.pl ili elektronski putem 
portala E-Toll. Ukoliko se do 30. juna 2023. godine ne do-
stavi ispravno popunjen obrazac, sredstva će biti uplaćena 
Republičkom fondu za puteve.
Vlasnici vozila najveće dozvoljene mase do 3,5 tone su do 
30. juna 2023. godine bili u obavezi da plaćaju putarinu na 
pomenutim auto-putevima A2 i A4, te ukoliko do tog datu-
ma nisu plaćali putarinu, biće im izrečena kazna u iznosu 
od 500 PLN.
Vozila preko 3,5 tone najveće dozvoljene mase
Od 1. juna 2021. godine u Poljskoj se primenjuje novi 
sistem naplate putarine, „e-TOLL“. U nastavku su pri-
kazane osnovne informacije o plaćanju putarine putem 
sistema e-TOLL. 

Registracija
Da bi mogla da se koristi mreža puteva sa naplatom 
pokrivena sistemom e-TOLL, nije potrebno prethodno pot-
pisivanje ugovora, već je potrebna prethodna registracija i 
kreiranje naloga na portal e-TOLL. Moguće su tri opcije za 
kreiranje naloga:

Lanci za sneg 
Nije obavezno imati lance za sneg u vozilu. Ipak, upotreba 
lanaca za sneg je obavezna na deonicama puta koje su 
obeležene odgovarajućim saobraćajnim znakom (C-18). 
Prestanak obaveze upotrebe lanaca za sneg je označen 
odgovarajućim saobraćajnim znakom (C-19). Lance za 
sneg je neophodno imati na bar dva pogonska točka. 
Lanci se mogu koristiti samo na deonicama puta koje su 
pokrivene snegom. Za nepoštovanje propisa je propisana 
kazna u iznosu od PLN 200.
Zimski pneumatici 
Nema posebnih propisa koji se odnose na korišće- 
nje zimskih pneumatika. Međutim, član 66.1 Zakona 
o drumskom saobraćaju propisuje da vozilo mora biti 
konstruisano, opremljeno i održavano tako da korišćenje 
istog ne ugrožava bezbednost putnika ili drugih korisnika 
puta. Zabranjeno je korišćenje pneumatika sa nekliza-
jućom opremom koji su stalno na vozilu (tj. pneumatika sa 
„zakivcima“). 

OGRANIČENJE UNOSA GORIVA PUTARINA

ZIMSKA OPREMA

INFO PO ZEMLJAMA
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Tabela 3. Cena putarine po jednom kilometru za državne puteve klase A i S izražena u PLN

Tabela 4. Cena putarine po jednom kilometru za državne puteve klase GP i G izražena u PLN

Napomena: Ukupna dozvoljena masa vozila uključuje i ukupnu masu priključnog vozila.

• onlajn na zvaničnoj internet prezentaciji e-TOLL-a 
 (www.etoll.gov.pl);
• lično, na korisničkim punktovima ili
• preko izabranih operatora koji nude usluge e-TOLL-a.

Učitavanje podataka
Podaci se mogu učitati na sledeće načine:
• e-TOLL mobilna aplikacija koja se besplatno može 
preuzeti sa Google Play-a ili Appstore-a. Pomoću apli- 
kacije moguće je izvršiti avansno plaćanje, pratiti stanje  
na računu, ali i ispuniti obavezu najave pojedinih vrsta  
robe u SENT sistem;
• Pomoću OBU uređaja – koji se može kupiti na ko-
risničkim punktovima ili kod operatera koji nude tu vrstu 
usluge;

• Spoljni sistem lokacije (ELS) – potrebno je da ELS sistem 
u vozilu (jedinica GPS praćenja) bude kompatibilan sa 
e-TOLL-om, kako bi moglo da se prati stanje na računu, 
ELS uređaj mora biti uvezan sa mobilnom aplikacijom ili 
onlajn korisničkim nalogom.

Način plaćanja
• Pripejd – uplata tokom registracije, pre korišćenja puteva 
sa naplatom;
• Postpejd – tokom postupka registracije na računu je 
moguća opcija da se izabere depozit (gotovinsko plaćanje), 
garancija banke/osiguranja…

U tabelama u nastavku prikazane su cene putarine po 
kilometru koje su u primeni od 1. januara 2023. godine.

Kategorija vozila
Emisiona klasa vozila

max EVRO 2 EVRO 3 EVRO 4 min EVRO 5

Vozila sa ukupnom dozvoljenom 
masom više od 3,5 t a manje od 12 t 0,48 0,42 0,34 0,24

Vozila sa ukupnom dozvoljenom 
masom od najmanje 12 t 0,64 0,55 0,45 0,33

Autobusi, bez obzira na njihovu 
ukupnu dozvoljenu masu 0,48 0,42 0,34 0,24

Kategorija vozila
Emisiona klasa vozila

max EVRO 2 EVRO 3 EVRO 4 min EVRO 5

Vozila sa ukupnom dozvoljenom 
masom više od 3,5 t a manje od 12 t 0,39 0,34 0,27 0,20

Vozila sa ukupnom dozvoljenom 
masom od najmanje 12 t 0,50 0,45 0,36 0,25

Autobusi, bez obzira na njihovu 
ukupnu dozvoljenu masu 0,39 0,34 0,27 0,20

Uredbom o sistemu nadzora u drumskom transportu robe 
u Poljskoj koja je stupila na snagu 1. maja 2017. godine, 
propisana je obaveza najave prevoza pojedinih vrsta robe 
(akcizna roba, opasan teret i sl.) na teritoriji Poljske. Ovom 
uredbom definisane su obaveze za pošiljaoca, primaoca i 
prevoznika.
U slučaju transporta robe na teritoriji Poljske (DISTRIBU-
CIJA ROBE ILI IZVOZ) odgovorno lice je pošiljalac koji je 
dužan da najavi prevoz, odnosno da pre početka transpor-
ta dostavi obaveštenje u registar, dobije referentni broj tog 
obaveštenja i da nakon toga taj referentni broj obezbedi 
prevozniku.
U slučaju transporta robe iz teritorije jedne od zemalja 
članica (kupovina robe unutar zajednice) ili sa teritorije 
neke treće zemlje na teritoriju Poljske (UVOZ) primalac 

NAJAVA POJEDINIH VRSTA ROBE U SENT SISTEMU

je dužan da dostavi obaveštenje u registar pre početka 
transporta robe na teritoriji zemlje, kako bi dobio refere- 
ntni broj tog obaveštenja koji treba da prosledi prevozniku.
U slučaju transporta robe preko teritorije Poljske (TRA- 
NZIT) prevoznik mora da dostavi obaveštenje u registar 
pre početka transporta na teritoriji zemlje, kao i da dobije 
referentni broj za to obaveštenje. Prilikom podnošenja 
obaveštenja prevoznik mora da obezbedi sledeće info- 
rmacije:
1.podaci o prevozniku, uključujući ime i prezime ili ime, 
adresu prebivališta ili poslovanja i poreski identifikacioni 
broj ili broj kojim se pošiljalac može identifikovati za po-
trebe poreza na promet robe i usluga ili poreza na dodatnu 
vrednost, ako je potrebno da ga ima;
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2. podaci o pošiljaocu robe, uključujući ime i prezime ili 
ime i adresu poslovanja ili prebivališta;
3. podaci o primaocu robe, uključujući ime i prezime ili 
ime i adresu poslovanja ili prebivališta;
4. mesto i datum početka transporta robe na teritoriji 
zemlje;
5. mesto završetka transporta robe na teritoriji zemlje;
6. planirani datum završetka transporta robe na teritoriji 
zemlje;
7. podaci o robi koja se prevozi, a posebno o vrsti robe, 
CN oznaci ili potkategoriji po poljskoj klasifikaciji robe i 
usluga, količini, bruto masi ili zapremini robe;
8. broj transportnog dokumenta koji prati robu tokom 
prevoza;
9. broj dozvole, sertifikata ili licence u smislu Zakona o 
drumskom saobraćaju, ukoliko je to potrebno;
10. registarski broj vozila koje prevozi robu.

UDRUŽENJE UPOZORAVA PREVOZNIKE 
DA PRILIKOM NAJAVE UNESU STVARNE 
DATUME PLANIRANOG ULASKA/IZLASKA 
VOZILA, I DA SE PRIDRŽAVAJU DATU- 
MA KOJI SU UNELI, JER SU CARINSKI 
ORGANI POLJSKE SRPSKOM PREVOZNI-
KU NAPLATILI NOVČANU KAZNU U IZNO-
SU OD 2.500 EVRA JER JE VOZILO UŠLO 
DAN PRE DANA KOJI JE BIO NAZNAČEN U 
NAJAVI.

Prevoznik koji je dobio referentni broj dužan je da ga 
preda vozaču pre početka transporta robe. Isto važi i za 
dokument koji zamenjuje obaveštenje i za potvrdu o pri-
jemu dokumenta ili dokumenta koji ukazuje na transport 
robe između skladišta.
Zbog toga, u trenutku otpočinjanja transporta robe, vozač 
je dužan da poseduje referentni broj, kao i, u slučaju  
otkaza Sistema Nacionalne Poreske uprave, dokument 
koji zamenjuje obaveštenje i potvrdu o prijemu dokume- 
nta ili dokument koji ukazuje na transport robe između 
skladišta. U slučaju da vozač ne dobije referentni broj 
ili jedan od gore navedenih dokumenata, on je dužan da 
odbije obavljanje transporta robe.
Važno je da su sve odgovorne strane dužne da dostave i 
dopune obaveštenja u skladu sa zahtevom, da se ažuriraju 
podaci koji se nalaze u obaveštenju ili u njegovoj dopuni. 
Svaka promena gore navedenih podataka treba da bude 
ažurirana, npr. datum početka transporta. Ažurira- 
nje podataka ne odnosi se na podatke koji su vezani za 
robu koja se transportuje. U slučaju kada nije realizovan 
transport robe, pošiljalac, primalac ili prevoznik respek-
tivno treba da ažurira obaveštenje i da pruži informacije o 
otkazivanju transporta robe.
Prevoznik je dužan da odbije transport robe koja je pred-
met obaveštenja u slučaju kada ne dobije referentni broj, 

dokument koji zamenjuje obaveštenje i potvrdu o prijemu 
dokumenta koji zamenjuje obaveštenje ili dokument koji 
ukazuje na transport robe između skladišta.
Obaveštenje se podnosi, dopunjuje i ažurira preko portala 
Carinskih usluga i elektronskih poreza PUESC, pri čemu su 
elektronski obrasci za najavu od strane pošiljaoca SENT-
100, od strane primaoca SENT-200 a od strane prevoznika 
SENT-300. U slučaju uvoza ili izvoza prevoznik je dužan 
da dopuni najavu (koju je izvršio pošiljalac ili primalac) 
sa podacima o prevozniku i to popunjavanjem obrasca 
SENT-Izmena, dopuna, zatvaranje i otkazivanje.
Pored pomenutih obrazaca, za vozače postoji poseban 
obrazac provere trenutnog statusa prijave.
Ukoliko prevoznik ne dostavi obaveštenje i ukoliko se 
utvrdi da roba nije u skladu sa vrstom, količinom, masom 
ili zapreminom koja je naznačena u obaveštenju od 
strane prevoznika, kazna u iznosu od 20.000 PLN izriče 
se prevozniku. Ukoliko prevoznik ne dopuni obaveštenje 
potrebnim podacima, biće mu izrečena novčana kazna u 
iznosu od 5.000 PLN. Za neažuriranje podataka u oba- 
veštenju i za dostavljanje netačnih podataka prevozniku 
preti novčana kazna u iznosu od 10.000 PLN.
Referentni broj važi 10 dana, nakon čega mora da se 
produži slanjem novog zahteva.

LISTA ROBE KOJA PODLEŽE PRETHODNOJ NAJAVI
Lista robe za koju je potrebna prethodna najava dostupna 
je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja. Preporuka 
je da se za svaku robu koja se prevozi prethodno proveri 
pomenuta lista robe.
Za grupu proizvoda: žitarice (000101), jaja (000102), 
živinski proizvodi (000103), pčelinje proizvode (000104) 
NEOPHODNO JE da prevoznik prethodno proveri da li 
tarifna oznaka robe koju prevozi pripada nekoj od grupa, 
pretragom aneksa I Uredbe 1308/201/EZ od 17. decembra 
2013. o uspostavljanju zajedničke organizacije tržišta 
poljoprivrednih proizvoda.

ZBOG KAŽNJAVANJA PREVOZNIKA OD 
STRANE CARINSKIH ORGANA POLJSKE, 

KOJI JE U TRANZITU KROZ POLJSKU 
PREVOZIO ROBU TARIFNE OZNAKE 2309 
10 – HRANA ZA ŽIVOTINJE, UDRUŽENJE 
UPOZORAVA PREVOZNIKE DA U SLUČA-

JU UVOZA/IZVOZA ILI TRANZITA KROZ 
TERITORIJU POLJSKE PROVERE DA LI JE 

ZA ROBU KOJU PREVOZE POTREBNA PRE-
THODNA NAJAVA U SENT SISTEM.

FIZIČKA PROVERA ROBE
Prilikom prijave prevoza robe koja podleže prijavi u SENT 
sistem, prevoznik dobija referentni broj kao i potvrdu na 
mejl adresu o izvršenoj prijavi. U samoj potvrdi moguće je 
da bude naznačeno da je potrebna i fizička provera same 
robe od strane carinskih organa Poljske.
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Odredbama Zakona SENT definisano je da prevoznik može 
biti pozvan da podvrgne prevozno sredstvo pregledu 
kada je rezultatom analize rizika, uključujući i rezultate 
automatske analize rizika, utvrđeno da je prevoz robe 
obuhvaćene deklaracijom povezan sa povećanim rizikom.
Informacije o mestu fizičke provere robe prevoznik dobija 
prilikom potvrde prijave robe i prevoza u SENT. Takođe, 
pored informacije o mestu provere robe, prevozniku su 
dati i podaci kojoj nadležnoj službi treba da se obrati radi 
dobijanja termina za proveru robe.
Kazna za nepoštovanje ove obaveze iznosi 20.000 PLN 
(oko 4.000 evra).

IZUZEĆA
Udruženje napominje da je Zakonom o sistemu praće- 
nja drumskog i železničkog transporta robe u Poljskoj 
definisano izuzeće od obavezne najave u SENT sistem 
ukoliko se transport robe obavlja pod drugim carinskim 
procedurama (NCTS, TIR i slično), ali se ovo izuzeće odnosi 
samo na POJEDINU ROBU sa spiska obavezne najave u 
SENT koja je definisana članom 3, stav 2, tačka 1) – 3). 
Za ostalu robu, bez obzira da li se ista prevozi u okviru 
neke carinske procedure, OBAVEZNA JE i najava u SENT 
sistem.

Vlada Republike Poljske usvojila je izmene i dopune 
Zakona o auto-putevima sa naplatom putarine kojima je 
predviđena zabrana preticanja za teretna vozila.
Od 1. jula 2023. godine za teretna vozila najveće dozvo- 
ljene mase preko 3,5 tone kao i za skupove vozila dužine 
preko 7 metara definisano je sledeće:

SLANJE GEOLOKACIJSKIH PODATAKA SENT SISTEMU
Od 1. decembra 2021. godine slanje geolokacijskih 
podataka o vozilu vrši se putem e-Toll aplikacije ili OBU 
uređaja.
Prevoznik je u obavezi da opremi prevozno sredstvo 
uređajem koji će slati geolokacijske podatke tokom celog 
transportnog procesa. Vozač je dužan da uređaj za slanje 
geolokacijskih podataka uključi pre početka transporta 
robe na teritoriji Poljske ili u momentu ulaska na teritoriju 
Poljske. Vozač ne sme da isključuje uređaj sve dok se ne 
završi isporuka robe i dok se ne napusti teritorija Poljske. 
Ukoliko vozač primeti da uređaj ili eksterni sistem za 
lociranje ne radi više od jednog sata, potrebno je da se 
zaustavi na najbližem parkiralištu.

UKOLIKO SE PREVOZNICI ODLUČE DA 
KORISTE OBU UREĐAJE ZA SLANJE 

GEOLOKACIJSKIH PODATAKA UDRUŽE- 
NJE UPOZORAVA DA PRETHODNO PRO-

VERE SA OPERATEROM OBU UREĐAJA 
DA LI SU ISTI PODEŠENI ZA SLANJE SENT 

GEOLOKACIJSKIH PODATAKA, KAKO BI 
SE IZBEGLE MOGUĆE NOVČANE KAZNE 
KOJU SU PREVOZNICI U PRETHODNOM 

PERIODU PLAĆALI JER NJIHOVI UREĐA-
JI NISU BILI VIDLJIVI U SENT SISTEMU 

PRAĆENJA.

ZABRANA PRETICANJA ZA TERETNA VOZILA

• zabranjeno preticanje drugih vozila na auto-putu i 
drugim brzim putevima koji imaju samo dve saobraćajne 
trake u jednom smeru, osim ako se vozilo kreće znatno 
manjom brzom od ograničene brzine kretanja za teretna 
vozila;
• na putu sa tri ili više saobraćajnih traka u jednom smeru 
ova vozila mogu koristiti samo dve saobraćajne trake i to 
bliže desnoj ivici kolovoza.

SISTEM KAZNENIH POENA ZA SAOBRAĆAJNE PREKRŠAJE

Ministarstvo unutrašnjih poslova Poljske je 2022. godine 
izmenama Uredbe o evidenciji vozača koji krše propise o 
saobraćaju na putevima definisalo sistem kaznenih poena 
za saobraćajne prekršaje.
Pomenutim izmenama definisano je da se za svaki sao-
braćajni prekršaj vozaču dodeljuju kazneni poeni, a broj 
poena zavisi od vrste učinjenog prekršaja. Ukoliko vozač 
dobije više od 24 kaznena poena unutar perioda od dve 
godine, policijski kontrolni organ će mu oduzeti sabraća-
jnu dozvolu. Period od dve godine počinje da teče od dana 

plaćanja kazne za prvi saobraćajni prekršaj za koji je 
vozač dobio kazneni poen. Nakon isteka dve godine od 
dobijanja prvog kaznenog poena, isti se brišu iz evidencije. 
Za mlade vozače koji imaju vozačku dozvolu manje od 
godinu dana prag za oduzimanje vozačke dozvole je 20 
kaznenih poena.
U zavisnosti od stepena prekršaja definisani su različiti 
kazneni poeni koji se dodeljuju. Za prekoračenje dozvo- 
ljene brzine kretanja u narednoj tabeli prikazan je broj 
kaznenih poena u zavisnosti do visine prekoračenja.
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Visina prekoračenja Broj kaznenih poena

Do 10 km/h 1

Od 11 do 15 km/h 2

Od 16 do 20 km/h 3

Od 21 do 25 km/h 5

Od 26 do 30 km/h 7

Od 31 do 40 km/h 9

Od 41 do 50 km/h 11

Od 51 do 60 km/h 13

Od 61 do 70 km/h 14

Preko 70 km/h 15

OVIM NOVIM RESTRIKTIVNIM MERAMA OBUHVAĆENI SU I STRANI 
VOZAČI, TE UDRUŽENJE UPOZORAVA PREVOZNIKE DA INFORMIŠU 
SVOJE VOZAČE O ISTIM JER SU KONTROLE SAOBRAĆAJNIH PRE- 
KRŠAJA U POLJSKOJ INTENZIVNO USMERENE I NA STRANE VOZAČE.

KONTROLA VOZILA PO PITANJU ISPUNJAVANJA USLOVA U POGLEDU 
BEZBEDNOSTI I EKOLOGIJE

Ukoliko prilikom kontrole vozila na putu VIZUELNO 
utvrde bilo kakav nedostatak na vozilu (upaljena lampica 
ABS, sistema ADBlue ili slično), poljski kontrolni organi 
automatski proglašavaju vozilo neispravnim u smislu 
ispunjavanja uslova u pogledu bezbednosti i ekologije a 

imajući u vidu da se prilikom korišćenja CEMT dozvole 
zahteva minimum Evro 5 ili Evro 6 kategorija, smatraju da 
se prevoz obavlja bez odgovarajuće dozvole. Kazna koju 
izriču za ovaj prekršaj je 3.000 evra i zahteva se donošenje 
pojedinačne dozvole.

KONTROLA ZAPREMINE REZERVOARA NA VOZILIMA

Udruženje ovim putem upozorava prevoznike o 
učestalim kontrolama zapremine rezervoara za gorivo 
na vozilima koje se sprovode u Poljskoj.
Prema ADR Sporazumu definisano je da ukupna 
zapremina trajno pričvršćenih rezervoara ne sme da 
prelazi 1.500 litara po prevoznoj jedinici, a zapremina 
rezervoara koji je pričvršćen na prikolicu ne sme da 

bude veća od 500 litara. Pod ukupnom zapreminom 
rezervoara kod rashladnih jedinica se podrazumeva zbir 
zapremina rezervoara na vučnom i rezervoara za ra- 
shladni uređaj na priključnom vozilu. U Poljskoj je zbog 
ukupne zapremine rezervoara koja je prelazila 1.500 
litara prevoznik kažnjen novčanom kaznom u iznosu od 
500 evra.

VESTI

NOVINE U SLUČAJU TRANSPORTA 
OTPADA NA TERITORIJI AUSTRIJE
Udruženje podseća prevoznike da je 2021. godine Austrija 
usvojila izmene i dopune Saveznog zakona o upravljanju 
otpadom.
Ovim izmenama i dopunama predviđeno je da se od 1. januara 
2022. godine prevoznici koji vrše transport otpada na teritoriji 
Austrije moraju prethodno elektronskim putem registrovati na 
EDM portalu ministarstva nadležnog za zaštitu životne sredine 
Austrije.
Članom 69 pomenutog zakona definisano je da od 1. januara 
2023. godine transport otpada mase veće od 10 tona može 
 da se obavlja drumskim vozilima na teritoriji Austrije na  
udaljenosti do 300 km, a u slučaju transporta otpada na 
udaljenosti preko 300 km isti se mora jednim delom obaviti 
železnicom.
Istim članom definisano je da od 1. januara 2024. godine 
transport otpada mase veće od 10 tona može da se obavlja 
drumskim vozilima na teritoriji Austrije na udaljenosti do 200 
km, a u slučaju transporta otpada na udaljenosti preko 300 
km isti se mora jednim delom obaviti železnicom.
• Pored toga definisani su i izuzeci u kojima nije obavezno 
vršiti transport otpada železnicom:
• Pogon – ako se prevoz vrši alternativnim sredstvima sa 
pogonom na elektromotor/baterije;
• Nepostojeća ponuda usluge prevoza železnicom – ukoliko 
usluga prevoza železnicom određene vrste otpada nije u ponu-
di, dozvoljen je prevoz teretnim vozilom i preko 300 km. 

• Izuzetak 25% – ukoliko se utvrdi da bi transport 
železnicom bio duži za 25% od transporta tereta teretnim 
vozilom, nije obavezno korišćenje železnice. Pomoću 
kalkulatora može se izračunati da li je i za koliko je 
železnički put duži;
• Popunjeni kapaciteti Železnice Austrije.
Ukoliko Železnice Austrije pružaju uslugu za predmetni 
otpad, treba zatražiti ponudu preko portal www.aufschiene.
gv.at uz prethodnu registraciju. Strana preduzeća se 
registruju uz pomoć Ministarstva saobraćaja Austrije. U 
obavezi su da napišu e-mail na aufschiene@bmk.gv.at sa 
napomenom  „USP Registration“. Nakon registracije sledi 
traženje ponude, a u roku od 48 sati se dobija odgovor. 
Ukoliko Železnice nemaju kapaciteta, potrebno je da se do-
bijeni odgovor u štampanom obliku nalazi u vozilu. Zahteve 
za ponudu može u ime prevoznika da podnese i partner u 
Austriji.

FRANCUSKA UVELA NOVI 
PORTAL ZA NAJAVU
VANREDNOG PREVOZA
Novi portal pod nazivom „Mon Transport Exceptionnel“ 
pokrenut je 15. juna 2023. godine i postepeno će zameniti 
postojeći TENET sistem u pogledu dostavljanja zahteva 
za obavljanje vanrednog prevoza u Francuskoj. Postojeći 
sistem TENET će biti zatvoren 15. septembra 2023. godine.
Više informacija o pristupu portalu i načinu registracije 
dostupno je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.
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NOVI HYUNDAI SANTA FE 
U POTPUNO NOVOM STILU
NOVI  HYUNDAI  SANTA FE SA POTPUNO NOVIM STILOM BIĆE USKORO 
PREDSTAVLJEN I  DEFINITIVNO POČINJE DA LIČI  NA. . .

Novi Hyundai Santa Fe sa potpuno novim, uglastim stilom 
biće uskoro predstavljen i definitivno počinje da liči na 
Range Rover. Nakon beskrajnog zaobljavanja linija, SUV 
segment se sada vraća na oštrije uglove, koji jesu manje 
aerodinamični, ali donose znatno više prostora u kabini. 
Naravno, ovo je vrlo pojednostavljena postavka.
Hyundai je objavio prve zvanične fotografije Santa Fea koje 
su potvrdile ono što se moglo nazreti na brojnim špi-
junskim fotografijama da se ispod kamuflaže zaista skriva 
karoserija forme koju sada vidimo. A Hyundai svoj novi 
Santa Fe, koji će se pojaviti kao model za 2024. godinu, 
očigledno usmerava ka robusnijem nastupu. Ne možemo 
se oteti utisku da su dizajneri Hyundaija inspiraciju i ideje 
potražili kod JLR-a i Forda, ali ipak uspeli da dodaju svoja 

originalna rešenja kao što je LED svetlosni potpis u obliku 
slova „H” na prednjem delu. U svojoj petoj generaciji Hyu- 
ndai Santa Fe će dobiti i točkove od 21” koji su smešteni 
ispod uglastih lukova blatobrana.
I zadnji deo novog Hyundai Santa Fea je... nekonven-
cionalan. Vrata prtljažnika su ogromna, ili barem deluju 
ogromna i najavljuju maksimalno olakšan prilaz prtljažnom 
prostoru i gotovo potpuno eliminisan vidljivi zadnji odbo-
jnik, barem u konvencionalnom smislu forme odbojnika, 
koji deluje integrisan u vrata.
Za sada Hyundai ne otkriva ništa od podataka uključujući i 
dimenzije. U odlazećem modelu međuosovinski razmak je 
bio 2.765 mm, a proizvođač poručuje da jeste „razvučen“, 
ali ne znamo koliko.
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Prema onome što sada možemo videti, nije nam neopho- 
dno i zvanično priznanje iz Hyundaija da su novom Santa 
Feu pristupili nekonvecionalno, u cilju maksimalizovanja 
raspoloživog kabinskog prostora. A u kabini, kao i na 
karoseriji, oseća se duh Land Rover Defendera. U petu 
generaciju Hyundai Santa Fea uselio se veliki zakrivljeni 
ekran, fizički prekidači su svedeni na minimum, a evidentan 
je i minimalizam u generalnom stilu arhitekture. Srećom 
po mnoge, klimatizacija i provetravanje su zadržali svoje 
zasebne i lako razumljive komande. Iako ne znamo dime- 

nzije, deluje da je novi Hyundai Santa Fe ozbiljno porastao 
u širinu, ako za utisak koristimo fotografije koje pokazuju 
razmak između sedišta i masivni centralni greben.
Od dodatnih podataka za sada znamo da su patosnice i 
„nebo“ izrađeni od reciklirane plastike, kao i da se drugi i 
treći red sedišta mogu potpuno preklopiti. Sve ostalo saz-
naćemo sledećeg meseca uz zvaničnu premijeru modela. 

Tekst: Stefan Uglješić / Dmotion.rs
Foto: Hyundai Newsroom



Tržište transporta se već izvesno vreme suočava sa ozbiljnim 
izazovima kao što su radna snaga, finansiranje, uticaj ma- 
kroekonomskih faktora, ali zato naplata drumskog transporta 
u roku od 48 sati više nije goruća stavka za transportna pre-
duzeća, bez obzira na veličinu, broj zaposlenih i godišnji obrt.
Kompanija invoitix se više od četiri godine bavi finansiranjem 
i fakturisanjem donedavno samo međunarodnog transporta, 
od skora i domaćeg, nudeći svojim klijentima i dodatan set 
usluga koje olakšavaju i pomažu transportnu delatnost u 
Srbiji i inostranstvu.

NAPLATA 
DRUMSKOG 
TRANSPORTA 
U ROKU OD
48 SATI

Autor teksta: Nikola Todorović, 
menadžer prodaje

TRŽIŠTE TR ANSPORTA SE VEĆ IZVESNO VREME 
SUOČAVA SA OZBILJNIM IZ AZOVIMA K AO ŠTO
SU R ADNA SNAGA , F INANSIR ANJE,  UTICAJ 
MAKROEKONOMSKIH FAKTOR A , ALI  Z ATO

VIŠE NIJE GORUĆA STAVK A 
Z A TR ANSPORTNA PREDUZEĆA , 
BEZ OBZIR A NA VELIČINU, BROJ 
Z APOSLENIH I  GODIŠNJI  OBRT

Invoitix se pojavio na tržištu transporta u Srbiji ne-
posredno pre pandemije virusa korona i u ključnim 
trenucima pružio podršku domaćim transporterima. 
Danas se tržište suočava sa nekim drugim problemima 
kao što su makroekonomski uticaji izazvani ratom u 
Ukrajini i sveopšta inflacija na Starom kontinentu. 
Otkup faktura i plaćanje u roku od 48 sati, servisiranje 
faktura bez nadoknade, naplata faktura koje su van 
valuta, kartice za gorivo osnovne su usluge koje invoitix 
nudi svojim klijentima od samog početka. Ono po čemu 
smo najviše poznati jeste brzo plaćanje i to najviše za 
dva dana, često i ranije. Na taj način omogućavamo 
našim klijentima da podignu svoju likvidnost i ra- 
sterećeno planiraju svoj razvoj. 
Usluga koja nije toliko popularna u Srbiji, i koju 
invoitix-ovi klijenti ne koriste tako često, jeste servi-
siranje faktura. To praktično znači da invoitix preuzima 
obavezu da naplati transportnu fakturu za svog klijenta, 
a uplatu izvršavamo ne u roku od 48 sati, već onog 
trenutka kada je naplatimo.
Zastarele fakture, tačnije fakture van valute mogu 
da budu ostaci nekih ranijih problema kod naplate. 
Međutim, invoitix ima instrumente kojima se bori i sa 
ovakvim izazovima.
Naravno da se poslovanje invoitix-a ne svodi samo na 
finansiranje transporta. Niz dodatnih usluga je tu koje 
naši klijenti mogu potpuno besplatno iskoristiti. Pristup 
bazi podataka od više hiljada firmi širom Evrope čije 
korisne informacije mogu koristiti klijenti invoitix-a. 
Takođe, ne treba zaboraviti njihov kreditni rejting kako 
bi se rizik delimično ublažio. Ne treba zaboraviti vreme 
utrošeno za izradu faktura. Našli smo rešenje i za tu 
problematiku jer naša aplikacija izrađuje fakture koje 
naši klijenti kasnije koriste za svoje potrebe kao što 
su računovodstvo, slanje originalne dokumentacije ili 
eFakture. Digitalizacija jeste nešto što je na svaki način 
olakšalo poslovanje, pa tako naši klijenti u samo par 
koraka mogu završiti ceo proces dostavljanja doku-
mentacije za naplatu. Potrebno je manje od pet minuta 
da bi se dokumentacija dostavila u sistem i bila vidljiva, 
a još toliko da bi se odobrila i platila klijentu.
Ono što je našu faktoring kompaniju odvojilo od 
konkurencije i dalo našoj ciljnoj grupi pomoć posle- 
dnjih nekoliko godina jeste fleksibilnost, a to znači da 
sarađujemo sa svim transportnim kompanijama bez 
obzira na njihovu veličinu, broj zaposlenih i obrt koji 
ostvaruju. Ono što klijente invoitix-a takođe privlači 
jeste sloboda o odlučivanju koje klijente će prepustiti 
nama na naplatu i u kom obimu će mesečno sarađivati 
sa nama. Na tržištu Srbije i okolnih zemalja se samo 
nekoliko faktoring kompanija na ovaj način bavi fina- 
nsiranjem.
Naravno da smo transparentni u tome i šta ne radimo, 
odnosno koje usluge pružamo delimično ili ih u po- 
tpunosti ne radimo. Reč je o riziku koji invoitix preuzima 
za svoje klijente gde smo veoma precizni šta je naš deo 

podnošenja rizika, a koji deo ostavljamo klijentu na 
razmatranje. Invoitix još uvek nije u potpunosti re- 
gulisao slanje originalne dokumentacije koju špediteri 
zahtevaju da dobiju poštom, mada smo u poslednjih 
nekoliko godina i taj problem sveli na minimum. 
Invoitix je zastupljen u više od 35 zemalja Evrope. Ima-
mo predstavništva u devet zemalja i preko 100 zapo- 
slenih. Ono na šta smo posebno ponosni jeste da svake 
godine širimo asortiman naših usluga, tako da smo u 
2023. počeli sa finansiranjem i fakturisanjem domaćeg 
transporta u Srbiji. Ova vest je posebno obradovala 
transportne kompanije koje se samo i isključivo bave 
drumskim transportom na teritoriji Srbije, a takve su 
često manje, porodične transportne kompanije.
Više od dve godine našim klijentima nudimo uslugu ka- 
rtica za gorivo koja daje dodatni benefit u vidu upra-
vljanja troškovima, ako uzmemo u obzir da je trošak 
goriva najveća stavka od svih u transportu. Invoitix ta-
kođe radi užurbano na implementaciji i ostalih korisnih 
usluga kao što su putarine i povraćaj PDV-a.

KO SMO MI?
Invoitix d.o.o. je ogranak invoitix ag, fintek kompanije koja se 
bavi finansiranjem drumskog transportnog saobraćaja. Firma 
invoitix ag postoji od 2018. godine i osnovana je u Badenu,  
Švajcarska gde se i danas nalazi sedište firme. Kancelarija u 
Beogradu otvorena je 2020. i danas u njoj radi tim ljudi koji  
pruža podršku vozačima ne samo u Srbiji, nego širom Evrope.
 
NAŠE USLUGE
• Otkup faktura i avansno plaćanje u roku od 48 sati
• Servisiranje fakture i raspolaganje sumnjivim potraživanjima
• Naplata zastarelih potraživanja
• Kartice za gorivo 
 
Kontaktirajte sa nama  i kreiraćemo ponudu koja odgovara 
vašim potrebama. 
rs_sales@invoitix.com
069 55 66 055
011 422 31 38
www.invoitix.com 

OGLASI



IZ  STRUČNOG UGLA

EVROPSKA KOMISIJA OBJAVILA 
REVIDIRANU DIREKTIVU O MASAMA 
I DIMENZIJAMA TERETNIH VOZILA

EVROPSKI PARLAMENT: VEĆI BROJ 
STANICA ZA ELEKTRIČNA VOZILA

Revizija Direktive o masama i dimenzijama teških teretnih 
vozila koja je započeta početkom 2022. godine od strane 
Evropske komisije pokazala je da je postojeća Direkti-
va 96/53/EZ o utvrđivanju najvećih dozvoljenih dimenzija 
u unutrašnjem i međunarodnom saobraćaju te najveće 
dozvoljene mase u međunarodnom saobraćaju za određena 
drumska vozila nije efikasna u obezbeđivanju jednakih 
uslova i podsticaja upotrebe teretnih vozila sa nultom 
emisijom izduvnih gasova. Nacionalni propisi zemalja 
članica EU po pitanju dimenzija i masa teretnih vozila su 
neusaglašeni te su doveli do stvaranja različitih pravila i 
ometanja nesmetanog prekograničnog teretnog saobra- 
ćaja.
Glavni ciljevi revizije Direktive 96/53/EZ su:
• uklanjanje regulatornih i tehničkih barijera kako bi se 
obezbedili bolji podsticaji za vozila sa nultom emisijom 
izduvnih gasova;
• olakšavanje intermodalnih operacija;
• razjašnjenje pravila u vezi sa teretnim vozilima koja 
obavljaju vangabaritni prevoz.
Predlogom izmene Direktive 96/53/EZ koji je objavila 
Evropska komisija definisano je sledeće:
• povećanje dozvoljene mase i dimenzije teških teretnih 
vozila sa nultom emisijom čime bi se podstakao razvoj 
transporta ovim vozilima,
• povećanje dozvoljene mase i visine za transport konte-
jnera kao priključna vozila u slučaju obavljanja intermoda- 
lnog transports sa ciljem promovisanja istog;
• olakšavanje procesa dobijanja posebnih dozvola za pre- 
kogranični vangabaritni transport.
Revizijom pomenute direktive obezbediće se direktan 
podsticaj za ulaganje u teška teretna vozila sa nultom 
emisijom izduvnih gasova jer će se ovim vozilima omo-
gućiti da najveća dozvoljena masa umesto sadašnjih 40 
tona bude 44 tone. Evropska komisija je prognozirala da će 
ove mere i podsticaji smanjiti potrošnju za 12 miliona tona 
ekvivalenata nafte u periodu od 2025-2050 godine. Takođe, 
revizijom će se uspostaviti i ravnoteža jer će se definisati 
minimalni standardi na nivou EU i time dati mogućnost 
državama članica da definišu i ambicioznija rešenja ali i 
da omoguće uspostavljanje sertifikovanih rešenja sistema 
za merenje vozila u pokretu čime bi se smanjila fizička 
merenja vozila na putevima.
Predlog izmene Direktive 96/53/EZ dat je na uvid javno-
sti do 15. septembra 2023. godine te nakon tog datuma 
Evropska komisija će isti dati na razmatranje i usvajanje 
Evropskom parlamentu i Savetu.

Poslanici Evropskog parlamenta odobrili su nova pravila 
vezana za veći broj stanica za punjenje teretnih i putničkih 
vozila alternativnim gorivima.
Nova pravila deo su paketa „Fit for 55 in 2030 package” čiji 
je cilj da smanji efekat staklene bašte za 55% i emisiju 
štetnih gasova do 2030. godine. Stanice za punjenje ele- 
ktričnih teretnih vozila biće postavljene na svakih 120 
km, a stanice za punjenje vodonikom na svakih 200 km. 
Ujedno je usvojeno da punjenja ne smeju da budu uslovl-
jena nekom vrstom pretplate i da naplata mora biti jasna i 
transparentna (po kWhm kg, minuti ili sesiji).
Korisnici vozila na altenativni pogon moći će lako da izvrše 
plaćanje putem platnih kartica ili beskontaktnih uređanja. 
Poslanici Evropskog parlamenta uspostaviće „Bazu poda-
taka” kako bi korisnici mogli u svakom trenutku da budu 
obavešteni o informacijma, vremenu čekanja i ceni goriva 
na različitim stanicama.

SRBIJA SE PRIDRUŽILA CARE BAZI 
PODATAKA
Republika Srbija je 19. jula 2023. godine dobila status 
posmatrača u Bazi podataka Zajednice o nezgodama na 
putevima u Evropi (CARE). 
Postupak pridruživanja, koji je pokrenula Transportna 
zajednica uz podršku Evropske komsije, započet je još 
2021. godine, te je Srbija ispunila potrebne kriterijume za 
pridruživanje u bazi CARE. Re-publika Srbija je prva zemlja 
na Zapadnom Balkanu kome je odobreno učešće u ek-
spretskoj grupi Evropske unije za bezbednost saobraćaja.
Članstvom u navedenoj Bazi podataka, Republika Srbija će 
biti u obavezi da Evropskoj komisiji svake godine dostavlja 
podatake o saobraćajnim nezgodama. Takođe, Srbija će 
moći da prisustvuje sastancima CARE zajednice svake 
godine kao posmatrač. 
Učešće Srbije u CARE Bazi podataka će poboljšati napore 
Evropske unije i njenih članica u promovisanju bezbednosti 
na putevima, smanjenu ozbiljnijih povreda kao i smanjenu 
stradanja. 

AKTUELNOSTI
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Kontakt
Jovan Dukić
mob:+389(0)79 325 083
tel:  +389(0)02 246 0220
email: contact@foxit.rs
www.foxit.rs

POBOLJŠAJTE VAŠ
TRANSPORTNI BIZNIS
Uz Transportni ERP Softver

KOMPLETNO REŠENJE ZA VAŠU KOMPANIJU

 
IT SOLUTIONS

IZ  STRUČNOG UGLA

REZULATI MAJSKE ROADPOL 
KONTROLE
ROADPOL kontrola sprovedena u periodu od 8. do 14. maja 
2023. godine širom Evrope, bila je usmerena na vremena 
upravljanja, pauze i odmore vozača, tehničku ispravnost 
vozila, dimenzije i mase vozila i prateću dokumentaciju.

Kontrola je sprovedena u 28 zemalјa, a kontrolisano je 
142.732 teretnih vozila i 92.403 autobusa. Tokom ove ko- 
ntrole utvrđeno je 38.589 prekršaja (teretna vozila: 34.270, 
autobusi: 4.319), a 1.230 vozila je isključeno iz saobraćaja. 
Procenat prekršaja iznosio je 24,01% za teretna vozila, a 
za autobuse 4,67%, što znači da je prekršaj utvrđen kod 
svakog četvrtog vozila. 
Procenat prekršaja koji zahtevaju isključenje iz saobraća-
ja porastao je za 50% u odnosu na rezultate prethodne 
kontrole. 
Neki od prekršaja koji su zabeleženi tokom majske ko- 
ntrole su:
• 173 vozača su upravljali vozilom pod dejstvom alkohola a 
26 pod dejstvom psihoaktivnih supstanci;
• 2.695 slučajeva gde su utvrđene ozbiljne tehničke nei- 
spravnosti vozila;
• U 824 slučaja utvrđeno je nepravilno obezbeđivanje 
tereta;
• 7.564 vozača prekoračilo je dozvoljeno vreme upravljanja 
vozilom;.
• 259 slučajeva gde su utvrđene manipulacije tahografima.

AKTUELNOSTI

61% 

39% 

Procenat kontrolisanih vozila 
Teretna vozila Autobusi
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OPREZ: OBAVEZE PO ZA- 
KONU O PREVOZU TERETA

ODGOVOR ŠPANIJE U VEZI 
SA PARKINGOM NA GP LA 
JONQUERA

OBAVLJANJE PREVOZA I ISPRAVE KOJE SE MORAJU 
NALAZITI U TERETNOM VOZILU ILI SKUPU VOZILA
Kako je Udruženju prijavljena kazna koju je saobraćajni 
inspektor izrekao za nepoštovanje Zakona o prevozu tereta 
u drumskom saobraćaju, član 37., ovim putem Udruženje 
podseća na to koje su obaveze domaćeg prevoznika po 
ovom članu Zakona.
Pri obavljanju javnog prevoza tereta u teretnom vozilu 
domaćeg prevoznika mora da se nalazi original izvoda 
licence za prevoz, ako je to predviđeno ovim zakonom, 
kao i odgovarajuće isprave na osnovu kojih je moguće 
utvrditi identitet vozača (lična karta, pasoš i sl.) i 
licenca vozača.
Teretnim vozilom ili skupom vozila kojim domaći prevoznik 
obavlja javni prevoz tereta može upravljati samo vozač koji 
je radno angažovan kod tog domaćeg prevoznika u skladu 
sa propisima kojima se uređuju radni odnosi i podnošenje 
jedinstvene prijave na obavezno socijalno osiguranje.
Pri obavljanju prevoza tereta u drumskom saobraćaju u 
teretnom vozilu mora da se nalazi dokaz da je vozač 
radno angažovan u skladu sa propisima kojima se 
uređuju radni odnosi i podnošenje jedinstvene prijave 
na obavezno socijalno osiguranje, odnosno original 
potvrde za vozača koji nije državljanin Republike 
Srbije iz člana 23. ovog zakona.
Pri obavljanju prevoza tereta u teretnom vozilu, koje 
domaći prevoznik koristi na osnovu ugovora o zakupu, 
mora da se nalazi original ugovora o zakupu ili overena 
fotokopija ugovora o zakupu, sa prevodom na engle-
ski, francuski, ruski ili nemački jezik u slučaju kada se 
teretno vozilo ili skup vozila koristi za obavljanje prevoza 
tereta u međunarodnom saobraćaju u skladu sa licencom 
za prevoz iz člana 6. stav 1. tačka 2) ovog zakona.
Pri obavljanju prevoza tereta u domaćem drumskom sao-
braćaju u teretnom vozilu domaćeg prevoznika mora da se 
nalazi dokument sa podacima o teretu koji se prevozi 
(original tovarnog lista ili otpremnice), popunjen i 
overen od strane prevoznika i pošiljaoca.
Pri obavljanju prevoza tereta u međunarodnom drumskom 
saobraćaju u teretnom vozilu domaćeg prevoznika mora 
da se nalazi original CMR, popunjen i overen od strane 
prevoznika i pošiljaoca.
Pri obavljanju prevoza tereta za sopstvene potrebe u 
međunarodnom drumskom saobraćaju u teretnom vozilu 
pored dokumentacije iz člana 3 stav 22 ovog zakona mora 
se nalaziti popunjen i overen original CMR i odgovarajuća 
dozvola iz člana 24 stav 1 ovog zakona.
Pri obavljanju prevoza tereta u drumskom saobraćaju 
teretno vozilo mora biti propisno obeleženo u skladu 
sa članom 3 st. 6 i 7, odnosno članom 13 st. 5, 6 i 7 
ovog zakona.

Na sastanku Mešovite komisije između delegacija Srbije 
i Španije koji je održan 29. marta 2023. godine, srpska 
delegacija je iznela problem u vezi sa radnim vremenom 
parkinga na GP La Jonquera.
Delegacija Srbije je na sastanku Mešovite komisije sa 
Španijom iznela problem koji srpski prevoznici imaju a 
u vezi sa radnim vremenom parkinga na prelazu između 
Španije i Francuske u mestu La Jonquera koji se koristi 
prilikom obavljanja carinskih formalnosti. Kako je dele- 
gacija Srbije iznela, problem je u zatvaranju parkinga noću 
te vozači ne mogu da uđu u parking tokom noći, odnosno 
sa parkinga mogu da izađu samo u toku radnog vreme-
na parkinga. U vezi sa ovim problemom Srbija je dobila 
odgovor od nadležnih institucija Španije.

NAIME, KADA VOZILO UĐE U CARINSKO 
PODRUČJE I ROBA BUDE PREDOČENA 

CARINI, ONA JE POD KONTROLOM CA-
RINSKOG ORGANA. VOZILO TADA MORA 

DA BUDE U OGRAĐENOM PROSTORU 
SVE DO OKONČANJA CARINJENJA. S 

OBZIROM NA TO DA PARKING NE RADI 
24 ČASA DNEVNO, VOZAČI SA VOZILIMA 

MORAJU OSTATI NA PARKINGU UKO-
LIKO SE CARINJENJE NE ZAVRŠI U TOKU 

RADNOG VREMENA PARKINGA. TAKOĐE, 
NADLEŽNE INSTITUCIJE ŠPANIJE IZNELE 
SU I TO DA U ŠPANIJI NIJEDAN CARINS-
KI PARKING NEMA DEŽURSTVO 24 ČASA 

DNEVNO.

!

PROVERITE DA LI KORISTITE 
ODGOVARAJUĆI ADBLUE
Poštovani članovi, kako je na tržištu prisutno mnogo 
ponuđača AdBlue-a, Udruženje podseća da je veoma 
važno da proizvod bude obeležen registrovanom markom 
„AdBlue“ i da isti ispunjava standarde koji su propisani od 
strane nemačke organizacije VDA.
Kako biste bili sigurni u to da koristite kvalitetan proizvod, 
njegovu validnost možete proveriti na listi kompanija koje 
mogu koristiti ovu oznaku (čiji proizvod zadovoljava kvalitet 
AdBlue). Pomenuta lista dostupna je na zvaničnoj internet 
prezentaciji Udruženja.

VAŽNO: Smisao ovog proračuna nije cena po kojoj prevoznik prodaje svoju uslugu već obračun TROŠKA koji prevoznik ima po 
1 km. Odnos ponude i potražnje za prevozom ne utiče na visinu troška te za sve kilometre (odlazne, dolazne i prazne) uzimate 

u kalkulaciju izračunatu visinu troška po km. Ukoliko se prevoz obavlja po ovoj ceni (cena troška od 1,135 za kilometar), 
prevoznik radi bez ikakve zarade. Npr. ukoliko je ugovorena odlazna tura 1.000 km (od mesta utovara do mesta istovara) i 

dolazna 1.200 km (od mesta utovara do mesta istovara) tako da je ukupna kilometraža 1000 km + 1200 km = 2.200 km, vaš 
ukupni trošak će iznositi 2200 x 1,135 eur = 2.497 evra! Prazni kilometri su već uzeti u kalkulaciju!

CENA PREVOZA: Potrebno je da sami procenite, u zavisnosti od ponude i potražnje, koja je cena po kilometru računajući ovu 
cenu troška po kilometru pri tome ne zaboravljajući da vozarina za odlaznu i dolaznu turu mora biti takva da pokrije najmanje 

ukupne troškove obe ture, ali i da ostvarite dobit preduzeća. Ako je ciljna dobit po vozilu npr. 400 evra mesečno, to bi na 
mesečnoj kilometraži od 8.333 km iznosilo 4,8 evrocenti što bi značilo da ugovorena cena treba da bude 1,183 evra/km.

TABELA TROŠKOVA PO KM 
PRIMER PREVOZA NA RELACIJI SRBIJA - NEMAČKA - RURSKA OBLAST SA CENAMA GORIVA NA DAN 27. 7. 2023

I ULAZNI PODACI

Prosečna godišnja kilometraža po vozilu (km) 100.000

Prazni kilometri (%) 7

Prosečna potrošnja l na 100 km 32

Cena goriva neto: 175 rsd; Cena AdBlue: neto 46 rsd; Kurs evra: 117,3 rsd

II VARIJABILNI TROŠKOVI (evrocenti/km) % u ukupnom 
trošku

1. Gorivo + AdBlue=(173:1,2-9,36):117,3)x32:100+32x0,05:100x42:117,3 38,258 33,70

2. Vozač za pređenih 9000 km: zarada i dnevnice bruto mesečno 1980,5 € 22,006 19,39

3.Prosečna neto putarina po km do Nemačke, preko Češke, za evro6 vozilo 19,000 16,74

4. Planski radovi na održavanju (videti drugu stranu za specifikaciju) 3,368 2,97

5. Neplanski radovi na održavanju: kvar vozila, šlepovanje i ostalo: 3.000 evra po vozilu 
u 10 godina

0,300 0,26

6. Pneumatici ((2x550 + 4x550 +6x300 + 12x40):200.000x100) 2,790 2,46

II Ukupno varijabilni troškovi 84,812 75,52

III FIKSNI TROŠKOVI (evrocenti/km) % u ukupnom 
trošku

1. Ostali radnici: trošak bruto zarade (direktor, dispečeri, komercijalisti, održavanje, 
obračunski, knjigovodstveni...)

5,0 4,40

2. Registracija i osiguranja 3,368 2,97

3. Ostali troškovi: poslovni prostor, kancelarijski materijal, struja, voda, grejanje, pa- 
rking i terminali, telefoni, internet i praćenje vozila, takse za dozvole, advokati, kamata, 
kazne, špediterske usluge, eITP, zastupnici...

2,0 1,76

III Ukupno fiksni troškovi 10,368 9,13

IV TROŠKOVI AMORTIZACIJE (evrocenti/km) % u ukupnom 
trošku

1. Nabavna cena tegljača i poluprikolice:     135.000 €
2. Prodajna cena polovnog tegljača i poluprikolice nakon 1.000.000 km (10 godina 
starosti): 35.000 €
IV Troškovi amortizacije = (135.000-35.000):1.000.000 10,0 8,81

V UKUPNI TROŠKOVI 105,7

VI UKUPNI TROŠKOVI PRAZNIH KILOMETARA 7,4

UKUPNI TROŠKOVI = V+VI 113,515

UKUPNI TROŠKOVI       (eur/km)          1,135



Periodičnost (km) Opis radova Trošak (evra) Trošak (evrocenti
 po km)

100.000 Redovan servis 700 0,700

200.000
Akumulatori

 Sertifikat tahografa
600 0,29

250.000 Kočioni sistem (pločice) 1.840 0,736

400.000 PK kaiš, španeri 400 0,100

500.000

Kočioni sistem (diskovi) 700 0,140

Kvačilo i hipoidna ulja 2.650 0,530

DPF 900 0,180

900.000 Katalizatori 6.000 0,667

1.000.000
Ostalo (cerada,

 jastuci, oprema)
2.500 0,025

UKUPNO 3,368

Tabela 2. Specifikacija planskih radova

Opis Trošak (rsd) Trošak (evrocenti po km)

Registracija tegljač 10.000 0,085

Registracija poluprikolica 6.500 0,055

AO polisa tegljač 80.000 0,682

AO polisa poluprikolica 1.500 0,013

Kasko polisa tegljač 135.000 1,151

Kasko polisa poluprikolica 45.000 0,384

CMR osiguranje 33.000 0,281

Putno zdravstveno osiguranje vozač 3-000 0,026

Tehnički pregled 4 puta godišnje 40.000 0,085

 UKUPNO 354.000 3,018

Tabela 3. Specifikacija troška registracije i osiguranja u transport po jednom skupu vozila godišnje
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U MAĐARSKOJ BEZ TOLERANCIJE 
NA PREKORAČENJE DOZVOLJENE 
BRZINE VOZILA

PRELIMINARNI REZULTATI MK 
SA ITALIJOM

FRANCUSKA UVELA NOVI 
PORTAL ZA NAJAVU
VANREDNOG PREVOZA

Ministarstvo unutrašnjih poslova Mađarske usvojilo je izmene 
Uredbe o saobraćajnim prekršajima za koje se izriču admini- 
strativne kazne.
Pomenutim izmenama od 1. maja 2023. godine više se ne 
primenjuje tolerancija na prekoračenje brzine. To znači da od 
1. maja 2023. godine administrativne kazne koje se izriču za 
prekoračenja brzine određuju se na osnovu stva- 
rnih vrednosti prekoračenja zabeleženih pomoću uređaja 
„trafiipax“.
Prema dosadašnjoj praksi, prilikom izricanja kazne na licu 
mesta prekoračenje brzine je korigovano za 3 km/h pri 
brzinama do 100 km/h, dok su za brzine preko 100 km/h 
prekoračenja bila korigovana za 3% u korist vozača. Novi 
uređaji pod nazivom „trafiipax“ postavljeni su širom putne 
mreže Mađarske i isti snimaju 24 časa dnevno saobraćaj na 
putevima.
Više informacija o strožim kontrolama brzine kretanja vozila 
dostupno je na zvaničnoj internet prezentaciji mađarskog 
Nacionalnog komiteta za prevenciju saobraćajnih nezgoda.

Novi portal pod nazivom „Mon Transport Exception-
nel“ pokrenut je 15. juna 2023. godine i postepeno će 
zameniti postojeći TENET sistem u pogledu dostavljanja 
zahteva za obavljanje vanrednog prevoza u Francuskoj. 
Postojeći sistem TENET će biti zatvoren 15. septembra 
2023. godine.
Više informacija o pristupu portalu i načinu registracije 
dostupno je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.

Poštovani članovi, u nastavku su dati preliminarni rezu- 
ltati Mešovite komisije sa Italijom koja se danas završa-
va u Rimu.
Na sastanku ugovoreno je sledeće povećanje kontinge-
nata dozvola:
• Povećanje kontingenata dozvola za 2023 godinu:
• 2000 I-b dozvola;
• 2000 I-b pp dozvola;
• 5000 I-t dozvola.
• Pomoćni kontingent dozvola za 2023. godinu:
• 2000 I-b dozvola (u oktobru)
• Povećanje kontingenata dozvola za 2024. godinu:
• 850 I-b dozvola;
• 1000 I-b pp dozvola.
Predstavnik našeg Udruženja na Mešovitoj komisiji sa 
Italijom je predsednik, g. Neđo Mandić.

INFORMACIJE U VEZI SA KO-
RIŠĆENJEM TAG UREĐAJA U S. 
MAKEDONIJI

JP Putevi Srbije je na svojoj zvaničnoj internet prezentaciji 
objavilo informacije u vezi sa korišćenjem srpskih tag uređaja 
za plaćanje putarine u Severnoj Makedoniji.

OD 21. 7. 2023. GODINE PRAVNA LICA 
MOGU DA IZVRŠE PLAĆANJE PUTARINE U 
REPUBLICI SRBIJI I REPUBLICI SEVERNOJ 
MAKEDONIJI UPOTREBOM JEDINSTVENOG 
TAG UREĐAJA.

Pravna lica mogu izvršiti registraciju na veb-platformi na 
sledećim prodajnim mestima JP „Putevi Srbije“:
• Ustanička 64/V sprat, Beograd;
• Bulevar kralja Aleksandra I 28a, Novi Sad;
• Braće Stanić 45, Čačak;
• Bulevar 12. februar 4. prilaz, Niš;
• Mobilno prodajno mesto za ENP u okviru naplatne stanice 
Preševo.
Napomena: Pravna lica su u obavezi da pre nego što po- 
stanu korisnici, provere dnevne limite svojih platnih kartica. 
Takođe, Dina karticom nije moguće plaćanje putarine u Repub-
lici Severnoj Makedoniji.
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TEST MASERATI 
GRECALE MODENA
T E S T  M A S E R A T I  G R E C A L E  M O D E N A  V O D I  N A S  U  Z O N U  K O J A  K O - 
M B I N U J E  S U V ,  L U K S U Z  I  A M B I C I O Z N U  E K S K L U Z I V U
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Test Maserati Grecale Modena vodi nas u zonu koja ko- 
mbinuje SUV, luksuz i ambicioznu ekskluzivu. Eksklu- 
zivu ne samo zbog same istorije i nasleđa (ali i obaveze 
koju ima marka Maserati), nego i činjenice da konkurencije 
nema previše. Maserati Grecale, coupe SUV u ponudu ita- 
lijanske marke stigao je kao manja i jeftinija opcija modelu 
Levante, ali i pravo na crtu Porsche Macanu, Audiju SQ5 
i BMW-u X4. Zapravo, Maserati Grecale Modena stigao je 
tamo gde se prodaje mnogo primeraka i na kojima se do-
bro zarađuje. Iako pod kapom Stellantisa, Maserati je nakon 
mnogo godina loših poslovnih bilansa morao da nađe zdrav 
izvor zarade. Koliko god bio atraktivan supersportski Mase-
rati MC20, od njega kompanija ne može da živi. Naravno, 
da niko ni ne pomisli – Maserati Grecale Modena nije SUV 
za široke narodne mase, nego tipičan, relativno kompaktan 
AWD model premijum segmenta.
Svoje korene Maserati Grecale Modena ima u dobro nam 
poznatim modelima. Platforma nije iz osnove razvijana. 
Ispod karoserije nalazi se Georgio platforma za uzdu- 
žno postavljen motor i zadnji pogon kao osnovni, koja je u  
osnovi razvijena za Alfa Romeo Giuliju, a koristi je i Alfa Ro-
meo Stelvio, kao i Jeep Grand Cherokee. Znajući voznu di- 
namiku Giulije i Stelvija, ovaj podatak je dobra vest u najavi. 
Maserati Grecale Modena, kao što pomenusmo, relativno je 
kompaktan SUV, što svakako ne znači da je ovo malo vozilo. 
Karoserija je duga 4.847 m, a sa 1.997 m bez retrovizora i 
ozbiljno široka. U odnosu na dužinu karoserije, međuoso-
vinski razmak je sa 2.901 m prilično velik, što se i primećuje 
kratkim prepustima preko točkova.
Dizajn karoserije naginje ka klasici i za Maserati prepozna- 
tljivim formama. Bez preterano naglašenog pomodarstva, 
Maserati je odigrao na sigurnu kartu dizajna koji traje mno-
go duže nego moda. Pored toga, karoserija je koeficijentom 
čeonog otpora od 0,32 poprilično (mada ne i vrhunski) aero-
dinamična. Iako možda i možemo da nađemo sličnosti sa 
modelom Jagar F-Pace, ipak ostajemo pri oceni da Maserati 

Grecale Modena uživo izgleda odlično, i da potpuno opra-
vdano nosi svoj trozubac na agresivno stilizovanom grilu 
hladnjaka, a žute kočione čeljusti samo su dodatni sportski 
začin. Na prednjim blatobranima su i neizbežni hromirani 
detalji kojih ima po tri sa svake strane, uprkos činjenici da je 
pogon modela Maserati Grecale Modena četvorocilindarski.
Svojim spoljnim gabaritima Maserati Grecale Modena na-
javljuje da se u kabini sa pravom može očekivati dobra, pa 
čak i odlična ponuda prostora. Obećanje i ispunjava. Nije 
ovo sportista, ipak je ovo monovolumen u koji udobno treba 
da se smesti cela porodica. Stilom i materijalima Maserati 
Grecale Modena ispunjava sve imperative premijum se- 
gmenta. Čak, znajući tradicionalno diskutabilnu italijansku 
preciznost završne obrade, Maserati Grecale Modena deluje 
vrlo precizno uklopljen.
Sportskom, ali i elegantnom stilu svakako pomažu žuti 
štepovi i vezeni trozubac na sedištima, kao i diskretni ali i 
elegantni Maserati bedževi na bokovima centralnog tunela. 
Sve skupa, utisak o enterijeru je spram očekivanja od je- 
dnog Maseratija, njegove segmentne pripadnosti, ali i cene. 
Prednja sedišta deluju kao duboke sportske „kadice“, 
međutim, bogato su dimenzionisana, pa i osobama korpu-
lentnije građe neće biti neudobno, naprotiv. Elektropomična 
su sa 14 mogućnosti podešavanja, memorijom vozačevog 
sedišta, grejanjem i ventilacijom, i sa lakoćom dobijaju 
odličnu ocenu.
Zadnja klupa, pored činjenice da testirano vozilo ima četvo-
rozonski klima uređaj, pre svega donosi pristojnu ponudu 
prostora. Možda ne baš mnogo viška prostora, ali svakako 
dovoljno da i odrasle osobe visine preko 180 cm udobno 
putuju.
I po pitanju prtljažnika, Maserati Grecale Modena potpuno 
zadovoljava porodične potrebe, ali i potrebe svih onih koji u 
svojoj rekreaciji koriste kabastu opremu. Zapremina prtl-
jažnika do visine prozora je 535 litara, a naslon zadnje klupe 
preklapa se u tri dela, pa utovarni prostor može povećati do 
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preko 1.800 litara. Nije zanemarljiv ni podatak da je potpu-
no ravan, a prag vrata preko kojeg se utovaruje prtljag vrlo 
nizak.
S obzirom na to da je Maserati Grecale Modena predstavljen 
2022. godine, nije iznenađenje digitalizacija na svakom ko- 
raku. Instrument tabla je dijagonale 12,3", ekran infote- 
jmenta osetljiv na dodir je visoke rezolucije i identičnih di-
menzija, najvećih ikada ugrađenih u Maserati a ispod nje-
ga je i dodatni 8,8" za komande ventilacije, klimatizacije i 
sedišta. Ko uživa u mnogo velikih ekrana u vozilu, svakako 
može biti zadovoljan. Platforma infotejmenta nazirana je 
na Guglu, vrlo je brza i precizna, ali sistem zahteva poprili- 
čno učenja da bi se iskoristile zaista brojne mogućnosti. U 
opremu testiranog Maserati Grecale Modena svrstani su i 
veli HUD, bežični punjač i bežične konekcije za Android Auto 
i Apple CarPlay.
Upravljač Maserati Grecale Modene i zona iza upravljača 
zahtevaju posebnu pažnju. Svakako, upravljač je „napunjen“ 
komandama kao kontrolni centar, uključujući i dugme za 
startovanje motora i selektor postavke ogibljenja i modova 
vožnje, ali kada prođe oduševljenje bogatstvom, dolazi na 
red pitanje funkcionalnosti. Naime, na zadnjem delu upra-
vljača su komande jačine zvuka audio sistema sa desne 
i selektor stanica radio uređaja ili pesama sa play liste. 
Odmah uz upravljač su velike i svakako prelepe poluge za 
manuelnu promenu stepena prenosa, a iza njih i komande 
pokazivača pravca i brisača. Lepo, bogato, ali i ne prete- 
rano funkcionalno u korišćenju. Pored toga, u generalno 
dobro organizovanoj kabini, konstatujemo i da komanda 
automatskog menjača koja ima četiri prekidača ispod ekra-
na infotejmenta neće naići na opšte oduševljenje. Ne zbog 
samog korišćenja koje je u vožnji sasvim u redu, nego zbog 
stila. Nekako, uz sportsku marku Maserati bolje bi nam se 
uklapalo rešenje sa nekom formom ručice na centralnom 
grebenu. Prihvatamo, ovo je potpuno subjektivno mišljenje, 
i ne mora se svako saglasiti sa njim.

U pomenutu Giorgio platformu Fiat Grupa je svojevremeno, 
dok je bila pod komandom pokojnog Segia Marchionnea, 
uložila ogroman novac i imala velike ambicije da će, pre 
svega, Alfa Romeu, ali i drugim markama u Grupi, vrati-
ti nekadašnji sjaj vozne dinamike i performansi. Napred i 
pozadi su multilink osovine, a među opcijama za Maserati 
Grecale je i vazdušno ogibljenje koje omogućava podeša-
vanje tvrdoće i visine vozila od tla. Grecale Modena i Grecale 
GT pokreće 2.0 četvorocilindarski turbo motor sa direktnim 
ubrizgavanjem goriva i drugom generacijom MultiAir ra- 
zvoda ventila, a tu je i e-Booster, hibridna pomoć iz starter 
generator sistema koji radi na 48 V. U bilansu, Grecale GT 
ima 296 KS, a testirani Grecale Modena 325 KS. Za vrhu- 
nsku Grecale Trofeo verziju rezervisan je novi Nettuno, 
3,0 V6 sa dva turbokompresora i 523 KS. Sve tri pogonske  
opcije imaju osmostepeni automatski menjač i pogon na 
svim točkovima.
Maserati Grecale Modena nije lagano vozilo sa svojih 1.895 
kilograma, ali mu to ne smeta da uz 325 KS na raspolaganju 
bude spreman za dinamičnu vožnju. Samo, treba poželeti i 
odabrati adekvatan mod vožnje. U standardnom Comfort 
modu, Maserati Grecale Modena je ukroćena zver. Udoban i 
vrlo tih SUV, čak iznenađujuće mekanog ogibljenja i pomalo 
indirektnog upravljanja, taman za opuštenu vožnju i uživanje 
u sjajnom (opcionom) Sonus Faber audio sistemu sa čak 21 
zvučnikom i snagom od 1250 W . Međutim, treba u funkciju 
staviti „dugmiće“ na upravljaču i jednu od čak pet postavki 
visine vozila na ekranu inače zaduženom za klimu i prove-
travanje, a tada Grecale postaje ono što zamišljamo kao 
Maserati – tvrd, direktan i upravljiv uz adekvatan zvuk mo-
tora. Iako relativno male radne zapremine, turbo motor već 
od 2.000 o/min ima 450 Nm maksimalnog obrtnog mome- 
nta i osmostepeni automatik nema problema da nađe ste-
pen prenosa u kojem će isporuka snage biti na najoptima- 
lnijem nivou. Svakako, uz pedale za manuelnu promenu sve 
je zanimljjivije, mada brzina spuštanja u niži stepen prenosa 
nije baš impresivna kao što bi bila u slučaju DCT menjača.
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Maserati Grecale Modena je brz SUV. Do 100 km/h stiže 
za 5,3 sekunde uz maksimalnu brzinu od 240 km/h. U GT 
modu vožnje pokazuje da generalno ima odličan balans, i 
više nego dobru trakciju. Vozač na raspolaganju ima izbor 
poprilično niske pozicije sedenja, gotovo kao u sportskom 
automobilu, ali i visoke i ispravne tipične za SUV segment. 
U svakom slučaju, biće mu vrlo udobno. Iako je testira-
ni Maserati Grecale Modena je dobro motorizovan i to se 
ne stidi da pokaže pri svakom pritisku na papučicu gasa, 
međutim, ne treba očekivati da će se ekonomično voziti iako 
ima i pomoć blagog hibrida. Prosečna potrošnja na auto-pu-
tu pri 130 km/h je 7,9-8,1 litar, dok se u gradskoj vožnji, 

prema proseku putnog računara, penje na 12,8 litara.
Maserati Grecale Modena je atraktivan i potentan SUV. 
Po svemu pokazanom, ne treba sumnjati da će naći svoju 
populaciju kupaca, pogotovo ako uspe da se dokaže i kao 
pouzdan model. Naravno, samo će vreme dati svoj sud da 
li su u Modeni našli pravi recept za sreću kupaca. Na kraju, 
teško da iko ima iluzija da je Maserati Grecale Modena jefti-
no vozilo. Testirani model u Srbiji košta 111.992 evra, dok je 
cena ovog modela bez dodatne opreme 90.701 evro. Iz naše 
perspektive, možemo samo da zavidimo kupcima u Americi 
koji treba da ga plate samo 74.300 dolara.
Tekst & Foto: Aleksandar Uglješić/Dmotion.rs
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• Model: Maserati Grecale Modena
• Dužina/ širina/ visina (mm): 4.859/ 1.979/ 1.659
• Međuosovinski razmak (mm): 2.901
• Masa vozila praznog (kg): 1.895
• Maksimalna dozvoljena masa vozila (kg): /
• Dozvoljena masa prikolice sa kočnicom (kg): /
• Zapremina prtljažnog prostora (l): 535
• Motor: Benzinski / blagi hibrid
• Gorivo: benzin
• Broj cilindara/ ventila: 4/16

• Radna zapremina (ccm): 1.995
• Snaga pri o/ min. (KS): 325 pri 5.750
• Maksimalni obrtni moment pri o/ min. (Nm): 450 / od 
2.000 do 4.000 o/min
• Menjač: 8 Automatski
• Ubrzanje 0-100 km/h: 5.3
• Maksimalna brzina km/h: 240
• Prosečna potrošnja na testu l/100 km: 8.8
• Zapremina rezervoara: 64
• Cena testiranog modela: 111.992 evra

AUTOMOBILIAUTOMOBILI
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OBJAŠNJENJE UPRAVE 
CARINA U VEZI SA CARINSKIM 
PREKRŠAJIMA

NOVI IZNOSI PUTARINA U 
BELORUSIJI

INFORMACIJE U VEZI SA 
KUPOVINOM VINJETA U 
MOLDAVIJI

Udruženje ovim putem obaveštava prevoznike da je Uprava 
carina dala detaljna pojašnjenja kako će se ubuduće tre-
tirati carinski prekršaji po pitanju kašnjenja na odredišnu 
carinarnicu. Do sada je bio slučaj da nosilac tranzita (špedi- 
ter) uvek bude odgovoran. Sada se odgovornost utvrđuje 
kod svih učesnika a to su: nosilac tranzita, prevoznik, 
primalac robe, pošiljalac robe, skladištar, logističar, drugi 
carinski zastupnici.
Dakle, nosilac tranzita (špediter) ima odgovornost da zna 
koji je rok za pristizanje robe, da ako primeti da se isti 
približava, obavesti UC, odredišnu carinarnicu i prevoznika. 
Kada to uradi, nosilac tranzita se oslobađa odgovornosti. 
Sada odgovornost prelazi na prevoznika koji ima i su- 
bjektivnu (direktno od njega zavisi dolazak na odredište) 
i objektivnu odgovornost. U slučaju kašnjenja, prevoznik, 
mora da dokaže da je stigao na carinarnicu a da onda svi 

Beloruski operater za naplatu putarine, kompanija BelToll, 
najavila je promene u sistemu naplate putarine od 1. juna 
2023. godine.
Za vozila sa dozvoljenom ukupnom masom većom od 3,5 
tone primenjuju se sledeći iznosi:

Državna uprava za puteve Moldavije objavila je obaveštenje 
o vinjetama za strana teretna vozila.
Od januara 2023. godine za vozila koja nisu registrovana 
u Moldaviji a koja na teritoriju Moldavije ulaze iz Ukrajine 
potrebna je vinjeta za korišćenje puteva. Za prvi ulazak 
vozila na teritoriju Moldavije za period od 180 dana iznos 
vinjete je 85 evra. Za sledeće periode, prilikom kupovine 
vinjete, potrebno je izabrati „Više od 180 dana“ a vinjeta u 
tom slučaju iznosi 180 evra.
Državna uprava za puteve Moldavije je u svom obaveštenju 
napomenula sledeće:
• prilikom kupovine vinjete, ukoliko je datum početka 
važenja vinjete tekući dan, rok važenja vinjete počinje od 
trenutka izdavanja potvrde o plaćanju a ista ističe u 24.00 h 
poslednjeg dana perioda za koji je vinjeta i kupljena;
• izbegavati plaćanja u peirodu od 23.45 do 00.01 časova 
zbog specifičnosti informacionog sistema;
• prilikom popunjavanja podataka o registarskom broju vo-
zila ne stavljati interpunkcijske znakove i razmake između 
brojeva i slova.
Više informacija o kupovini vinjeta u Moldaviji dostupno je 
na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.

Za vozila čija dozvoljena ukupna masa ne prelazi 3,5 tone 
primenjuju se sledeći iznosi:

Korisnici koju su kupili vinjetu pre 1. juna 2023. godine 
mogu nastaviti da je koriste do isteka roka važenja bez 
ikakvih dodatnih plaćanja.
U slučaju neplaćanja putarine na vreme definisani su novi 
iznosi jednokratne naknade. 
Elektronska vinjeta za jednu kalendarsku godinu važi u 
periodu od 1. januara do 31. decembra godine za koju je 
kupljena vinjeta, ali i poslednjih 15 kalendarskih dana 
prethodne godine (od 17. do 31. decembra) i prvih 15 kale- 
ndarskih dana naredne godine (od 1. do 15. januara).

ostali u lancu nisu uradili svoj deo posla, pa je krivica eve- 
ntualno njihova.
Ukratko, kod pisanja prekršajnog naloga za kašnjenje 
na odredišnu carinarnicu, u svakom konkretnom slučaju 
ovlašćeni carinski službenici moraju da cene razloge i 
okolnosti koje su dovele do kašnjenja kao i da saslušaju 
sve učesnike u procesu tranzita, i u zavisnosti od toga 
odluče da li će se izdati prekršajni nalog i kome. Ukoliko je 
iz objektivnih razloga došlo do kašnjenja, prekršajni nalog 
ne sme biti izdat.
U slučaju kada je potrebno izvršiti pretovar robe, prevoznik 
je u obavezi da u prateći tranzitni dokument unese potrebne 
podatke i da bez odlaganja da na uvid robu zajedno sa tim 
dokumentom najbližem carinskom organu zemlje na čijoj 
teritoriji se nalazi prevozno sredstvo ako se ne menja bilo 
koji element koji čini jedno prevozno sredstvo.
Kod pretovara robe iz prevoznog sredstva koje nije plombi-
rano ili u slučaju zamene vučnog vozila bez promene priko-
lice ili poluprikolice, ako plombe nisu polomljene, oštećene 
ili skinute, prevoznik je u obavezi da o izmeni vučnog vozila 
unese neophodne podatke u rubriku 56. obrasca T(S)AD i 
sa tim izmenama dolazi na tranzitnu ili odredišnu carinsku 
ispostavu gde je obaveza nadležnog carinskog službenika 
da unese izmene u NCTS.
Uputstva Uprave carina u vezi sa carinskim prekršajima 
dostupna su na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.

Broj osovina Iznos putarine u evro/km

2 osovine 0.101

3 osovine 0.126

4 i više 0.152

Vrsta elektronske vinjete Iznosi izraženi u evrima

Vinjeta za 15 kalendarskih dana 18

Vinjeta za 30 kalendarskih dana 28

Vinjeta za jednu kalendarsku godinu 96

i
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OD AVGUSTA UJEDINJENO KRALJEVSTVO PONOVO 
NAPLAĆUJE HGV LEVY 

RASPODELA BAZNE KVOTE 
CEMT DOZVOLA ZA 2024. 
GODINU

USVOJENA UREDBA O TRA- 
NZITNIM KORIDORIMA KROZ 
REPUBLIKU SRBIJU

Ujedinjeno Kraljevstvo od 1. avgusta 2023. godine 
ponovo uvodi plaćanje naknade za teška teretna vozila 
(HGV levy). Naplata naknade za teška teretna vozila 
prethodno je bila odložena do 31. jula 2023. godine.
Od 1. avgusta 2023. godine vlasnici teretnih vozila čija 
je masa veća od 12 tona u obavezi su da pre ulaska u 
UK plate naknadu HGV levy.

Naknada HGV levy se može platiti elektronski putem portala Vlade UK. 

Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
je na svojoj zvaničnoj internet prezentaciji objavilo 
obaveštenje u vezi sa raspodelom bazne kvote CEMT 
dozvola za 2024. godinu.
U obaveštenju se navodi da je doneta odluka da će 
se za 2024. godinu zadržati ista preraspodela bazne 
kvote kao i u 2023. godini, i da će se od Međunarodnog 
transportnog foruma zahtevati 100% CEMT dozvola u 
kategoriji „Evro 6 bezbedno“ čime će ukupan broj CEMT 
dozvola u 2024. godini biti 2548 CEMT dozvola.

Vlada Republike Srbije usvojila je Uredbu o određivanju 
državnih puteva na kojima se mora obavljati tranzitni 
saobraćaj teretnih vozila kroz Republiku Srbiju („Tra- 
nzitni koridor”), "Službeni glasnik RS", broj 55/2023.
Pomenuta Uredba stupila je na snagu 15. jula. 2023. 
godine i ista određuje državne puteve na kojima se 
mora obavljati tranzitni saobraćaj teretnih vozila kroz 
Republiku Srbiju. Tekst Uredbe zajedno sa mapom 
puteva za tranzitni saobraćaj dostupan je na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja.

HGV levy Evro kategorija Masa u tonama Dnevna Nedeljna naknada Mesečna Godišnja 

Levy A
Evro V

12t – 31t
3,9 9,75 19,5 95

Evro VI 3 7,5 15 150

Levy B
Evro V

31t – 38t
9,36 23,4 46,8 468

Evro VI 7,2 8 36 360

Levy C
Evro V

38t i više
10 37,45 74,9 749

Evro VI 9 28,8 57,6 576

Naknada može biti dnevna, nedeljna, mesečna ili godišnja 
u zavisnosti od toga koliko će vozilo provesti u Ujedinjenom 
Kraljevstvu. Naknada zavisi od:
• mase vozila, uključujući i masu prikolice;
• Evro kategorije vozila;
• vremena provedenog u UK.

Tabela: Naknada za vozila Evro V i Evro VI kategorije izražena u funtama

IZMENA REŽIMA SAOBRAĆAJA ZA 
TERETNA VOZILA NA GP OBREŽJE

CARINICI NORVEŠKE OVLAŠĆENI 
DA TESTIRAJU VOZAČE NA PRI- 
SUSTVO ALKOHOLA 

Od 27. juna 2023. godine izmenjen je režim saobraćaja na GP 
Obrežje. Izmene koje su stupile na snagu su sledeće:
• Teretna vozila u tranzitu prolaze kroz kontrolne punktove;
• Teretna vozila koja koriste usluge špeditera ili DARS-a 
biće preusmerena na parking za teretna vozila na graničnom 
prelazu;
• Trake za teretni saobraćaj biće zatvorene.
Za vozače teretnih vozila koji koriste usluge špeditera ili 
DARS-a zabranjeno je da prelaze kroz punktove pešice. 
Ministarstvo unutrašnjih poslova Slovenije upozorava vozače 
da prate i poštuju saobraćajnu signalizaciju i da će u toku 
turističke sezone biti pojačana kontrola saobraćaja.

Od 1. jula 2023. godine carinski službenici Norveške imaju 
ovlašćenje da testiraju vozače na prisustvo alkohola tokom 
carinske kontrole.
Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
Republike Srbije obavestilo je Udruženje o odluci carine No- 
rveške da carinski službenici te zemlje imaju dozvolu da vrše 
alko-testove i da pritvore vozača ukoliko se opire kontroli ili 
dok ne budu predati policiji na dalju nadležnost.



NOVI USKLAĐENI DINARSKI IZNOSI ADMINISTRATIVNIH TAKSI
Vlada Republike Srbije je 29. juna 2023. godine donela nove usklađene dinarske iznose republičkih administrativnih taksi.
Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture je na svojoj zvaničnoj internet prezentaciji objavilo nove iznose 
administrativnih taksi koje se primenjuju od 1. jula 2023. godine, te su u tabeli u nastavku prikazane administrativne takse 
za zahteve iz oblasti prevoza tereta.

Naziv i tarifni broj takse Iznos

Taksa za zahtev, molbu, predlog i drugi podnesak (tarifni broj 1) 380,00

Taksa za rešenje po zahtevu za izdavanje, odnosno produženje roka važenja licence za prevoz tereta i izvoda 
licence (tarifni broj 146 stav 4) 6.930,00

Taksa za licencu za prevoz tereta (tarifni broj 146 stav 5) 1.250,00

Taksa za izvod licence za prevoz tereta (tarifni broj 146 stav 6) 1.250,00

Taksa za duplikat licence za prevoz tereta ili izvoda licence (tarifni broj 146 stav 7) 1.250,00

Taksa za rešenje o izdavanju licence za prevoz tereta i izvoda licence kojim se zamenjuje važeće rešenje o izdava- 
nju licence za prevoz tereta i izvoda licence (tarifni broj 146 stav 8) 4.270,00

Taksa za rešenje po zahtevu za izdavanje sertifikata o profesionalnoj osposoblјenosti lica odgovornog za prevoz 
tereta (tarifni broj 9) 660,00

Taksa za sertifikat o profesionalnoj osposoblјenosti lica odgovornog za poslove upravlјanja prevozom tereta (tarifni 
broj 146 stav 2) 2.580,00

Taksa za rešenje po zahtevu za izdavanje potvrde za vozača (tarifni broj 146 stav 9) 2.110,00

Taksa za potvrdu za vozača (tarifni broj 146 stav 10) 1.250,00

Taksa za polaganje ispita o profesionalnoj osposoblјenosti lica za poslove upravlјanja prevozom tereta (tarifni broj 
146 stav 1) 12.410,00

Taksa za izdavanje potvrde CEMT o sposobnosti teretnog vozila i priklјučnog vozila za korišćenje u drumskom 
saobraćaju (tarifni broj 146 stav 3) 1.780,00

Taksa za utvrđivanje pojedinačnog plana, odnosno revizije pojedinačnog plana (tarifni broj 146a stav 1) 2.240,00

Taksa za rešenje o dodeli dozvola po zahtevu za preuzimanje pojedinačnih dozvola (tarifni broj 146a stav 4) i to:

1) o dodeli jedne pojedinačne dozvole 1.500,00

2) o dodeli više pojedinačnih dozvola, po drugoj i svakoj sledećoj dozvoli taksa iz tačke 1) uvećava se za: 370,00

Taksa za rešenje o dodeli dozvola po zahtevu za preuzimanje vremenskih dozvola (tarifni broj 146a stav 5) i to:

1) o dodeli jedne vremenske dozvole: 4.980,00

2) o dodeli više vremenskih dozvola, po svakoj dozvoli: 4.980,00

Taksa za rešenje o dodeli dozvola po zahtevu za preuzimanje multilateralnih dozvola i to: (tarifni broj 146a stav 6)

1) o dodeli jedne BSEC dozvole: 1.860,00

2) o dodeli više BSEC dozvola, po svakoj dozvoli: 1.860,00

3) o dodeli dugoročne CEMT dozvole: 37.260,00

4) o dodeli više dugoročnih CEMT dozvola, po svakoj dozvoli: 37.260,00

5) o dodeli jedne kratkoročne CEMT dozvole: 4.980,00

6) o dodeli više kratkoročnih CEMT dozvola, po svakoj dozvoli: 4.980,00

Tabela: Administrativne takse za zahteve iz oblasti prevoza tereta od 1. jula 2023. godine
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IZMENE U VEZI SA NAJAVOM POJEDINE ROBE U HRVATSKOJ
Carinska uprava Republike Hrvatske je na svojoj zvaničnoj 
internet prezentaciji objavila novo obaveštenje u vezi sa 
izmenama u proceduri najave pojedine robe u Hrvatskoj.
Obaveznoj najavi podleže sledeća akcizna roba:
• energenti tarifnih oznaka CN 2710 19 71, 2710 19 75, 
2710 19 81, 2710 19 83, 2710 19 85, 2710 19 87, 2710 19 
91, 2710 19 93, 2710 19 99, 2709 00 10, 3403 11 00, 3403 
19 10, 3403 19 20, 3403 19 80, 3403 91 00, 3403 99 00,
• proizvodi tarifnih oznaka CN 3814 00 90,
• proizvodi tarifnih oznaka CN 3826 00 90,
kada im namena nije pogon ili grejanje (energenti i proizvodi 
koji ne podležu nadzoru putem EMCS sistema)
• duvanske sirovine.
Kako Udruženje nije dobilo preciznu instrukciju od strane 
Uprave carina Hrvatske po pitanju tarifnih oznaka u okviru 
duvanskih sirovina koje podležu obaveznoj prethodnoj 
najavi, Udruženje savetuje prevoznike da u slučaju prevoza 
svih proizvoda koji su u vezi sa duvanom izvrše prethodnu 
najavu kako se ne bi suočili sa kažnjavanjem od strane 
carinskih organa Hrvatske.
Od 17. jula 2023. godine Uprava carina Hrvatske izmenila je 
način dostavljanja najave za prethodno navedenu robu, te 
je u nastavku dato više informacija o izmenama.

U slučaju EU kretanja robe između dve države članice EU (npr. Italije i Rumunije) a preko teritorije Hrvatske O-NK obrazac i 
kopiju CMR potrebno je dostaviti na mejl: mejl elo.EU@carina.hr.

PREPORUKA UPRAVE CARINA HRVATSKE JE DA SE PRILIKOM SLANJA NAJAVE U PREDMETU 
E-POŠTE NAVEDE REGISTARSKA OZNAKA PREVOZNOG SREDSTVA RADI UBRZANJA POSTU- 
PKA. UKOLIKO SE ISTA NE NAVEDE, MOGUĆE JE DA ĆE POSTUPAK TRAJATI DUŽE. NA ZAHTEV 
NADLEŽNIH ORGANA PREVOZNIK JE DUŽAN DOSTAVITI DOKAZ O PODNETOJ NAJAVI KRETANJA.
PRIMERAK POSLATE NAJAVE SA DOKAZOM O SLANJU ( O-PL/O-NK I MEJL POSLAT ELO-U) 
MORA PRATITI KRETANJE POŠILJKE I PREMA POTREBI ISTA MORA BITI PREDOČENA NADLEŽNIM 
ORGANIMA NA ZAHTEV TOKOM  KRETANJA NA TERITORIJI REPUBLIKE HRVATSKE.
NAJAVE SE MOGU SLATI 24/7.
ZA PREVOZ ROBE BEZ PRETHODNO DOBIJENOG ODOBRENJA PROPISANE SU NOVČANE KAZNE U 
IZNOSU OD 60.000 DO 2.000.000 KUNA.

• Izvoz pojedine robe iz Hrvatske u drugu državu 
članicu EU / Uvoz pojedine robe u Hrvatsku iz druge 
države članice EU
Prevoznici koji uvoze/izvoze pojedinu robu koja ne podleže 
nadzoru putem EMCS sistema u/iz Republike Hrvatske 
iz/u drugu državu članicu Evropske unije DUŽNI SU da 
dostave najavu uvoza/izvoza te robe dostavljanjem 
popunjenog obrasca O-PL najkasnije 24 časa pre 
unosa/otpreme robe sa teritorije Hrvatske na mejl 
adresu: ELO@carina.hr.
• Prevoz robe preko teritorije Hrvatske
U slučaju prevoza preko teritorije Hrvatske pojedine robe 
koja ne podleže nadzoru putem EMCS sistema, a koja 
prilikom kretanja između dve države članice Evropske unije 
samo prolazi preko teritorije Hrvatske, uključujući i izvozna 
kretanja (u kom slučaju pošiljka ulazi na teritoriju Re-
publike Hrvatske iz druge države članice Evropske unije), 
prevoznici su DUŽNI da izvrše najavu dostavljanjem 
popunjenog obrasca O-NK i kopije CMR-a najkasnije 
24 časa pre planiranog prevoza robe preko teritorije 
Hrvatske na mejl adresu graničnog prelaza preko kojeg 
će roba izaći iz Hrvatske (u slučaju izvoznog kretanja) ili ući 
na teritoriju Hrvatske. U nastavku su date mejl adrese za 
slanje najave.

GRANIČNI PRELAZ ADRESA e-POŠTE

RGP Bajakovo elo.Bajakovo@carina.hr

RGP Erdut elo.Erdut@carina.hr

RGP Ilok elo.Ilok@carina.hr

RGP Slavonski Brod elo.SlavonskiBrod@carina.hr

RGP Stara Gradiška elo.StaraGradiska@carina.hr

RGP Županja elo.Zupanja@carina.hr

RGP Ličko Petrovo Selo elo.LickoPetrovoSelo@carina.hr

RGP Luka Rijeka elo.LukaRijeka@carina.hr

RGP Luka Pula-Pola elo.LukaPulaPola@carina.hr

RGP Kamensko elo.Kamensko@carina.hr

RGP Karasovići elo.Karasovici@carina.hr

RGP Metković elo.Metkovic@carina.hr

RGP Vinjani Donji elo.VinjaniDonji@carina.hr
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