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‣ PODSEĆAMO KAKO IZBEĆI KAZNE U UK ZA 
MIGRANTE U VOZILU

‣ GRAD MILANO UVODI OGRANIČENJA ZA 
TERETNA VOZILA I AUTOBUSE

MAĐARSKA POVEĆALA IZNOSE PUTARINE I VINJETA
Nadležne vlasti Mađarske definisale su nove iznose putarine i vinjeta.
Novi iznosi putarine koji su uvećani u proseku za 17,6% primenjuju se od 1. oktobra 2023. godine, a uporedni prikaz novih 
i starih iznosa dat je u narednoj tabeli.
Tabela 1. Uporedni prikaz iznosa putarine u forintama po pređenom kilometru

Novi iznosi vinjeta uvećani u proseku za 16,4 primenjuju se od 1. januara 2024. godine.

Tabela 2. Uporedni prikaz iznosa vinjeta u forintama

Nedeljna i mesečna vinjeta za vozila B2 kategorije važe do 31. januara 2024. godine, do 24.00 h, dok od 1. februara 2024. 
godine iste neće biti dostupne za pomenutu kategoriju.

NACIONALNA SLUŽBA ZA NAPLATU PUTARINE U MAĐARSKOJ (NÚSZ) VIŠE NE PRUŽA USLUGU KUPOVINE OBU 
UREĐAJA. OD 1. OKTOBRA 2023. GODINE, KORISNICI NEĆE MOĆI DA KUPE OBU UREĐAJ U POSLOVNICAMA 
NÚSZ. ZA KUPOVINU OBU UREĐAJA PREVOZNICI MOGU DA KONTAKTIRAJU SA KOMPANIJAMA SA KOJIMA NA-
CIONALNA SLUŽBA ZA NAPLATU PUTARINE U MAĐARSKOJ (NÚSZ) IMA POTPISAN UGOVOR. SPISAK POMENU-
TIH KOMPANIJA DOSTUPAN JE NA ZVANIČNOJ INTERNET PREZENTACIJI NUSZ-A.

Kategorija vozila Evro kategorija 
vozila

Auto-put (HUF/km) Putevi I reda (HUF/km)
Iznosi do 

30.9.2023.
Iznosi od 

1.10.2023.
Iznosi do 

30.9.2023.
Iznosi od 

1.10.2023.

J2
Evro 0-I 83,06 97,68 35,32 41,53

Evro II-IV 72,23 84,94 30,71 36,11

Evro V-VI 61,40 72,2 26,10 30,69

J3
Evro 0-I 116,52 137,02 61,18 71,94

Evro II-IV 101,32 119,15 53,20 62,56

Evro V-VI 86,12 101,28 45,22 53,18

J4
Evro 0-I 188,23 221,36 117,40 138,06

Evro II-IV 156,86 184,47 97,83 115,05

Evro V-VI 133,33 156,8 83,16 97,79

Kategorija

Nacionalna Regionalna
Nedeljna Mesečna Godišnja Godišnja

Do 
31.12.2023.

Od 1.1.2024.
Do 

31.12.2023.
Od 1.1.2024.

Do 
31.12.2023.

Od 1.1.2024.
Do 

31.12.2023.
Od 1.1.2024.

D1M 2.750 3.200 4.450 5.180 49.190 57.260 5.720 6.660

D1 5.500 6.400 8.900 10.360 49.190 57.260 5.720 6.660

D2 8.000 9.310 12.600 14.670 69.830 81.280 11.450 13.330

B2 17.730 20.640 25.150 29.270 228.850 - 22.890 -

U 5.500 6.400 8.900 10.360 49.190 57.260 5.720 6.660

VESTI
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NOVO OPTEREĆENJE I OBAVEZA ZA SRPSKE PREVOZNIKE
POLJSKA UVELA NAJAVU VOZAČA KOJI SE 
UPUĆUJU NA RAD U POLJSKU
Prevoznici iz trećih zemalja dužni su da, u sluča-
ju obavljanja bilateralnog prevoza i prevoza za/
iz treće zemlje, izvrše prijavu vozača pri čemu se 
prijava sastoji od:
1. Elektronske prijave vozača putem portala BI-
ZNES;
2. Izdavanja potvrde vozaču u papirnoj formi.
Na vozača zaposlenog u preduzeću iz zemlje van EU 
(vozači iz Srbije) ne primenjuju se odredbe o slanju 
samo kada se obavlja tranzitni prevoz.
S obzirom na to da je elektronsku deklaraciju potrebno 
slati onlajn, a da je za onlajn slanje potreban kvalifiko-
vani elektronski potpis, u dopisu nadležnog ministarstva 
Poljske je navedeno da se kvalifikovani potpis može 
kupiti od jednog od dobavljača sa sertifikatom na teri-
toriji Poljske. U najpopularnije kvalifikovane potpise koji 
su potvrđeni na veb‑sajtu BIZNES spadaju:
1. Sigilium Sign,
2. Szafir 2.0;
3. proCentrum SmartSign;
4. PEM-HEART 3.9;
5. SecureDoc 2 firmy EuroCert.
Jedan broj dobavljača sa sertifikatom omogućava speci-
jalnu uslugu potvrđivanja identiteta i izdavanja i isporuke 
kvalifikovanog potpisa licima van Poljske na daljinu. Ako 
je nemoguće dobiti kvalifikovani potpis, prijavu može 
podneti punomoćnik koji ima takav potpis.
U nastavku je dato više informacija o prijavi vozača koji 
se upućuju u Poljsku.

Elektronska prijava vozača putem portala BIZNES
Najkasnije na dan slanja, prevoznik mora dostaviti 
deklaraciju o slanju na interaktivnom PDF obrascu i 
poslati je onlajn, preko portala BIZNES. Elektronsku 
deklaraciju koja treba da bude potpisana kvalifikova- 
nim potpisom prevoznik popunjava, snima na računa-
ru i šalje kao prilog preko portala BIZNES. 

Interaktivni PDF obrazac koji se onlajn dostavlja putem 
portala BIZNES sadrži sledeće podatke:
• naziv i adresu prevoznika koji šalje vozača na teritoriju 
Poljske;
• broj odgovarajuće dozvole potrebne za međunarodni 
drumski prevoz;
• ime i prezime osobe određene za kontakt sa nadležnim 
organima i ovlašćene da predstavlja prevoznika;
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• ime i prezime, adresu prebivališta i broj vozačke 
dozvole vozača;
• očekivani datum početka i završetka slanja vozača u 
Poljsku;
• datum početka ugovora o radu vozača;
• registarski broj motornog vozila kojim se vrši tra- 
nsport;
• da li je u pitanju usluga prevoza robe/putnika ili 
kabotaža.
Uputstvo o registraciji koja mora biti urađena pre dalje 
procedure popunjavanja (gore objašnjene) kao i link 
ka PDF formularu dostupni su na zvaničnoj internet 
prezentaciji Udruženja.

Izdavanje potvrde vozaču u papirnoj formi
Prevoznik je u obavezi da vozaču pre slanja na put 
izda potvrdu u pisanoj formi. Pomenuta potvrda 
mora biti popunjena isključivo putem računara ili 
pomoću pisaće mašine. Ukoliko se potvrda popuni 
ručno olovkom, kontrolni organ na putu smatraće da 
vozač nema potrebnu potvrdu. Prilikom popunjava- 
nja potvrde potrebno je uneti sve tražene podatke.
Potvrdu koju je potrebno da vozač ima u vozilu u 
originalu dostupna je na zvaničnoj internet preze- 
ntaciji Udruženja. Budite u toku sa 

aktuelnostima iz
međunarodnog drumskog 

saobraćaja Srbije

Prevoznik iz treće zemlje koji šalje vozača na teritoriju 
Poljske mora da obezbedi da vozač ima na raspolaga- 
nju sledeća dokumenta kod sebe, prilikom kontrole:
• potvrdu u papirnoj formi kao potvrda o slanju vozača 
na teritoriju Republike Poljske potpisana od strane 
predstavnika prevoznika i vozača;
• tovarni list i potrebne dozvole za konkretan prevoz;
• tahografske zapise.

INFORMACIJE U VEZI SA POLJSKIM ELEKTRO- 
NSKIM POTPISOM
Poljska kompanija Eurocert obratila se Udruženju i do-
stavila je ponudu za izdavanje poljskog kvalifikovanog 
elektronskog potpisa prevoznicima. Najbrža opcija koju 
je kompanija Eurocert dala je Cloud potpis ECSigner + 
verifikacija identiteta onlajn, koja može da se realizuje 
u roku od 24 sata.
Kvalifikovani elektronski potpis je moguće pribaviti 
slanjem upitnika kompaniji Eurocert ili kupovinom istog 
na portalu e-šopa pomenute kompanije.
Koraci za podnošenje zahteva za kupovinu elektro- 
nskog potpisa slanjem upitnika je sledeći:
1. Slanje popunjenog upitnika na mejl marta.smo-
derek@eurocert.pl (upitnik je dostupan na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja);
2. Dostavljanje ugovora i fakture prevozniku;
3. Potpisivanje ugovora putem Signius platforme, a pre 
samog potpisivanja vršiće se provera identiteta (traja- 
nje u proseku 20 minuta);
4. Dobijanje elektronskog potpisa u Cloud-u sa upu- 
tstvima za aktivaciju.
Uputstvo u kome su dati koraci za dobijanje ele- 
ktronskog potpisa slanjem formulara dostupno je  
na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.
Koraci za podnošenje zahteva za kupovinu elektro- 
nskog potpisa putem e-šopa je sledeći:
1. Na portalu e-šopa odabrati proizvod ECSigner + ve- 

rifikacija identiteta onlajn. Za ostvarivanje popusta od 
10% potrebno je uneti sledeći kod: 10_PUMEDTRANS_
MS1;
2. Plaćanje se može izvršiti elektronski platnim karti-
cama, a nakon uplate vaučer će automatski biti poslat 
na mejl adresu;
3. Prema uputstvu koje će biti dostavljeno na mejl 
nakon plaćanja, potrebno je kreirati nalog na portal.
eurocert.pl i uneti vaučer koji je poslat na mejl;
4. Nakon unosa vaučera, potrebno je popuniti podatke, 
a zatim prema uputstvima preuzeti aplikaciju Nect 
Wallet app i dalje nastaviti sa registracijom. Uputstvo u 
vezi sa instalacijom pomenute aplikacije dostupno je na 
zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja;
5. Nakon uspešne verifikacije biće poslat kvalifikovani 
elektronski potpis u Cloud-u sa daljim uputstvima.
Važna napomena: Prilikom unosa podataka prihvataju 
se samo podaci iz pasoša.
Kompanija Eurocert je članovima Udruženja omogući-
la popust od 10% za kupovinu elektronskog potpisa. 
Ponuda kompanije Eurocert dostupna je na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja.

PONUDA ZA ČLANOVE UDRUŽENJA ZA ZASTUPA- 
NJE U POLJSKOJ
Kompanija Move expert koja već dugi niz godina 
sarađuje sa Udruženjem u vezi sa izradom sertifika-
ta za vozače u Francuskoj i Nemačkoj dostavila je 
Udruženju ponudu za uslugu zastupanja i izdavanja 
deklaracija za vozače koji se šalju na rad u Poljsku.
Kompanija Move expert članovima Udruženja nudi 
uslugu slanja deklaracija na portal BIZNES kao i uslugu 
zastupanja srpskih firmi pred nadležnim kontrolnim 
organima Poljske (u slučaju kontrole, problema i osta-
lo). U nastavku su dati iznosi naknada za zastupanje na 
godišnjem nivou u zavisnosti od broja izdatih deklaraci-
ja, izraženi u evrima, bez PDV‑a.

Broj sertifikata Fiksna naknada* Slanje deklaracije + zastupanje u Poljskoj (bez fiksne naknade)

do 25 100 150

od 26 do 50 100 300

Od 51 do 100 100 500

Od 101 do 150 100 750

Od 151 do 200 100 1000

Od 201 do 250 100 1250

Od 251 do 500 100 2000

Više od 500 100 3200

Za prvih 100 prevoznika koji potpišu ugovor sa Move expertom za uslugu zastupanja u Poljskoj godišnja naknada 
biće obračunata bez fiksne naknade.
Prevoznici koji su zainteresovani za uslugu zastupanja Move experta u Poljskoj mogu kontaktirati sa Sekretarija-
tom Udruženja za dobijanje informacije o daljim koracima.



OBAVEZNA ZIMSKA OPREMA ZA TERETNA VOZILA
Udruženje je pripremilo ažurirane i revidirane informacije o obaveznoj zimskoj opremi po zemljama.
U nastavku su tabelarno prikazane informacije o zimskoj opremi po zemljama.

Za pojedine zemlje podaci nisu ažurirani iz nemogućnosti pronalaženja istih, te u slučaju promene Udruženje će o tome obavestiti članove.

VESTI
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Zemlja
Period obaveze 

posedovanja zimske 
opreme

Lanci za sneg Zimski pneumatici Ostalo

Albanija 1.11 - 30.4.

Obavezni u vozilu, ali 
severoistočna i jugoisto- 

čna Albanija u prefe- 
kturama gradova Librac, 
Pogradec, Korča, Bilišt, 

Erseka, Gramši i Permeti 
lanci se moraju staviti na 

pogonske točkove

NP NP

Austrija 1.11 - 5.4.

Obavezni u vozilu 
najmanje za pogonske 

osovine koji zadovoljava-
ju norme ÖNORM V5117 
(za vozila kategorije M1, 

N1, O1,O2) i ÖNORM 
V5119 (za vozila N2, N3, 

M2, M3, O3, O4)

Obavezni sa oznakama 
„Matsch und Schnee“, 

„M+S“, „M.S.“ ili „M&S“, 
minimalna dubina šare 
6 mm, odnosno 5 mm u 
slučaju radijalnih guma

NP

Belgija - Nisu obavezni NP NP

Belorusija decembar, januar, februar Nisu obavezni

Obavezne na svim 
točkovima sa oznakama 
„3PMSF“ „M+S“, „M-S“ 

ili „M&S“

NP

BiH 1.11 - 1.4.

• zimske gume (oznaka MS, M+S, M&S, Snow Winter 
i dr.) na svim točkovima vozila ili

• zimske gume (MS, M+S, M&S, Snow Winter i dr.) na 
pogonskim točkovima i lance za sneg, na najmanje 

dva pogonska točka ili
• letnje gume na svim točkovima s najmanjom 

dubinom šare od 4 mm i lance za sneg, na najmanje 
dva pogonska točka.

NP

Bugarska 15.11 – 1.3. Obavezno, najmanje 
jedan par lanaca u vozilu

Obavezne, minimalna 
dubina šare mora biti 

4 mm
NP

Crna Gora 15.11 – 1.4. Nisu obavezni
Obavezne, minimalna 
dubina šare mora biti 

4 mm
Lopata

Češka 1.11 – 31.3.

Nisu obavezni, ali u 
slučaju snežnih padavina 

upotreba lanaca je 
obavezna na označenim 

deonicama

U slučaju snega, leda 
i poledice obavezna je 

upotreba zimskih guma 
na svim pogonskim 

osovinama sa oznakama 
„M+S“, „M.S.“ ili „M&S“

NP

Danska 01.11 – 15.4. NP NP NP

Estonija 1.12 – 1.3. nisu obavezni

Obavezne sa oznakama 
„M+S“, „MS“, „M.S.“ ili 

„M&S“ i „3PMSF“.
Minimalna dubina šara 

mora biti najmanje 3 mm.

NP

Finska decembar, januar, februar nisu obavezni

Obavezne na pogonskim 
točkovima minimalna 
dubina šara 5 mm i na 
gonjenim osovinama i 
osovinama priključnih 

vozila minimalna dubina 
šara 3 mm

NP

NP- Nema podataka
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Zemlja
Period obaveze 

posedovanja zimske 
opreme

Lanci za sneg Zimski pneumatici Ostalo

Francuska 1.11 – 31.3.

Najmanje jedan par la-
naca za sneg ili tekstilnih 

navlaka za pogonske 
osovine

Najmanje dva pneuma-
tika oznake „M+S“ ili 

„3PMSF“ na pogonskim 
i dve na upravljačkim 

točkovima

NP

Grčka 1.10 – 30.4.
Obaveza posedovanja lanaca za sneg ili zimskih 

guma sa oznakom „M+S“ odnosi se na sva vozila svih 
kategorija

NP

Holandija - Nisu obavezni Minimalna dubina šara 
mora biti 1,6 mm NP

Hrvatska 15.11 – 15.4. Obavezni za pogonske 
osovine

Najmanje dve zimske 
gume („M+S“) na pogo- 
nskoj osovini ili letnje 

radijalne gume na svim 
točkovima, dubina šara 

minimum 4 mm

NP

Irska - NP NP NP

Italija 15.11 – 15.4.
Najmanje jedan par 

lanaca se mora staviti na 
vozilo

Vozila moraju da imaju 
ili zimske gume ili lance 
za sneg ili druge slične 

uređaje za sneg na pute-
vima koji su pokriveni 
snegom u skladu sa 

saobraćajnim znakom

NP

Letonija 1.12 – 1.3. Nisu obavezni

• zimske gume na 
teretnim vozilima najveće 
dozvoljene mase do 3,5 t 
moraju imati minimalnu 
dubinu šare od najmanje 

4 mm;
• sve gume na teretnim 
vozilima čija najveća do- 

zvoljena masa veća 
od 3,5 t moraju imati 

minimalnu dubinu šare 
od najmanje 2 mm.

Obavezne sa oznakama 
„M+S“, „MS“, „M&S“.

NP

Litvanija 10.11 – 31.3. Nisu obavezni

Obavezne, dubina šare 
zavisi od kategorije vozi-
la: M2 – 2 mm (od 10. 11. 
do 31. 3. – 3 mm); M3 – 2 
mm; N2, N3 – 1 mm; O3, 

O4 – 1 mm

NP

Luksemburg - Nisu obavezni
Obavezne, sa oznakama 
„M.S.“, „M+S“, „M&S“ ili 

„3MPSF“
NP

Mađarska -

Nisu obavezni, ali ukoliko 
je postavljen znak „oba- 
vezno korišćenje lanaca“ 
na graničnim prelazima, 

samo ona vozila koja 
imaju lance za sneg bar 

na pogonskim osovinama 
mogu ući u Mađarsku

NP NP

Moldavija - NP NP NP

Nemačka

Nije određen vremenski 
period, ali ako to okolno-
sti zahtevaju vozilo mora 
biti opremljeno zimskom 

opremom

Nisu obavezni, ali se 
moraju koristiti na putevi-
ma prekrivenim snegom

Vozila kategorije N2, 
N3 i M2, M3 moraju na 
pogonskim osovinama i 
upravljačkim točkovima 
biti opremljena zimskim 

gumama sa sledećim 
oznakama: „3PMSF”, 

„M+S”, „M.S.” ili „M&S” 
(ukoliko su proizvedene 

do 31. 12. 2017. (DOT 
oznaka 5217), mogu biti u 
upotrebi do 31. 12. 2024. 

godine)

Lopata, pijuk i poluga ili 
uže za vuču

NP- Nema podataka



Zemlja
Period obaveze 

posedovanja zimske 
opreme

Lanci za sneg Zimski pneumatici Ostalo

Norveška

od 1. 11. do prvog pone- 
deljka nakon uskršnjeg 

ponedeljka; osim u 
Nordlandu, Tromsu i 

Finnmarku od 15. 10. do 
30. 4.

Obavezni, potrebno i do 
7 kompleta lanaca, više 
informacija dostupno je 

na www.pumedtrans.com

Obavezne u periodu od 
15. novembra do 31. 
marta, sa oznakama 
„3PMSF“, minimalna 
dubina šare treba da 

bude 5 mm

NP

Poljska -

Nisu obavezni, ali upo-
treba lanaca za sneg je 
obavezna na deonicama 
puta koje su obeležene 

odgovarajućim saobraća-
jnim znakom

NP NP

Portugalija -

Nisu obavezni, ali upo-
treba lanaca za sneg je 
obavezna na deonicama 
puta koje su obeležene 

odgovarajućim saobraća-
jnim znakom

NP NP

Rumunija -

Nisu obavezni, ali upo-
treba lanaca za sneg je 
obavezna na deonicama 
puta koje su obeležene 

odgovarajućim saobraća-
jnim znakom

Obavezne, sa oznakama 
„M+S“, „M.S.“ ili „M&S“, 

dubina šare treba da bude 
minimum 2 mm

Lopata i džak mešavine 
soli i peska

Rusija decembar, januar, 
februar-

Nisu obavezni, pre-
poručuju se planinskim 

predelima

Obavezne na svim 
točkovima, sa oznakama 
„3PMSF”, „M+S”, „M&S”, 
„M-S”, dubina šare treba 
da bude minimum 4 mm

NP

Severna Makedonija 15.10 – 15.3.
Obavezni na pogonskim 

osovinama, nisu obavezni 
na priključnim vozilima

zimske gume na 
pogonskim točkovima 
minimalne dubine šara 

od 6 mm

NP

Slovačka 15.11 – 31.3.
Obavezni za vozila preko 

12 t bar za pogonske 
osovine

Obavezne na bar jednoj 
pogonskoj osovini sa 

oznakama „M+S”, „M.S.”, 
„M&S”

NP

Slovenija 15.11 – 15.3.

• zimske gume na pogonskim osovinama;
• letnje gume sa lancima na pogonskim osovinama, 

vozila sa stalnim pogonom na četiri točka moraju 
imati lance za sneg na zadnjoj osovini.

Zimskim gumama se smatraju oni koje imaju oznaku 
„M+S“, „M.S“ i „M&S“, sa najmanjom dubinom šare 

od 3 mm

Lopata

Španija -

Nisu obavezni, ali moraju 
se koristiti na određenim 
putevima u planinskim 

regionima

NP NP

Švajcarska
Vremenski period nije 
određen pošto i tokom 

leta u Alpima ima snežnih 
padavina

Nisu obavezni, ali upo-
treba lanaca za sneg je 
obavezna na deonicama 
puta koje su obeležene 

odgovarajućim saobraća-
jnim znakom

NP NP

Švedska 1.12 – 31.3. Nisu obavezni

Obavezne na pogonskoj 
osovini sa oznakama 

„3PMSF“, „M+S“, „M-S“, 
„M.S“, „M&S“, „MS“ ili 

Mud and Snow, minimal-
na dubina šare 5 mm, a 

za priključna 1,6 mm

NP

Turska 1.12. – 1.4.

Upotreba lanaca za 
sneg je dozvoljena, ali 
ne zamenjuje obavezu 
posedovanja zimskih 

pneumatika

Obavezne na točkovi-
ma pogonske osovine 
sa oznakom „M+S“ ili 
„3PMSF“, minimalna 
dubina šare 4 mm.

NP

Ukrajina - Nisu obavezni Nisu obavezne NP

Ujedinjeno Kraljevstvo - Nisu obavezni Nisu obavezne NP

NP- Nema podataka
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VESTI

NARODNA SKUPŠTINA RS 
USVOJILA JE SET ZAKONA

KAKO POJEDINU ROBU PRE-
VESTI U IZVOZU PREKO GP  
KOJI NIJE NAMENJEN ZA TU 
VRSTU ROBE

VAŽNO OBAVEŠTENJE U VEZI SA 
GRANIČNIM PRELAZOM SARP

NARODNA SKUPŠTINA REPUBLIKE SRBIJE JE U DANU 
ZA GLASANJE, 6. SEPTEMBRA 2023. GODINE USVOJI-
LA SET ZAKONA
Na petom vanrednom zasedanju Narodne skupštine, u 
danu za glasanje, 6 septembra 2023. godine Narodna 
skupština usvojila je sledeće zakone:
• Zakon o izmenama i dopunama Zakona o bezbedno-
sti saobraćaja na putevima
Usvajanjem izmena Zakona o bezbednosti saobraćaja 
na putevima konačno je rešeno pitanje problema mladih 
koji su završili srednje obrazovanje za vozača motornog 
vozila, te će buduće generacije moći da nakon završene 
srednje škole za vozača motornog vozila otpočnu odmah 
profesionalnu karijeru. Takođe, izmene Zakona donose i 
smanjenje starosne granice i za ostale potencijalne profe-
sionalne vozače te će se time Republika Srbija izjednačiti 
sa većinom zemalja Evrope i time doprineti smanjenju 
nedostatka profesionalnih vozača.
• Zakon o izmenama i dopunama Zakona o akcizama
Izmenama Zakona o akcizama povećani su iznosi akcize na 
derivate nafte, biogoriva i biotečnosti, te je iznos akcize za 
gasna ulјa (tarifne oznake nomenklature ct: 2710 19 43 00, 
2710 19 46 00, 2710 19 47 00, 2710 19 48 00, 2710 20 11 
00, 2710 20 16 00 i 2710 20 19 00) 64,24 dinara/litri, dok 
iznos do kog se umanjuje plaćena akciza ostaje isti i iznosi 
50,12 dinara/litri. Izmene Zakona o akcizama primenjuju se 
od 1. oktobra 2023. godine.
• Zakon o potvrđivanju izmena i dopuna Sporazuma 
o međunarodnom prevozu lakokvarljivih namirnica i 
specijalnim sredstvima za njihov prevoz (ATP);
• Zakon o potvrđivanju Sporazuma između Vlade Re-
publike Srbije i Vlade Republike Italije o uzajamnom 
priznavanju i zameni vozačkih dozvola

Kako su se mnogi prevoznici koji prevoze biljne proi- 
zvode namenjene stočnoj ishrani obratili Udruženju jer su 
imali probleme da pomenutu robu prevoze preko GP Šid, 
Udruženje se obratilo Upravi carina i Upravi za zaštitu bilja 
sa zahtevom da se GP Šid „otvori“ za one vrste robe koje je 
susedna država namenila za ulaz preko tog prelaza.
Da bi se granični prelazi privremeno otvorili za neku vrstu 
robe (pod uslovom da je susedna država odobrila tu vrstu 
robe za konkretan prelaz) kao prelazno rešenje koje je  
Uprava za zaštitu bilja dala je da se izvoznik obrati 
Upravi za zaštitu bilja sa zahtevom za privremeno 
otvaranje graničnog prelaza, sa plaćenim taksama 
za zahtev i Rešenje. Zahtev je u slobodnoj formi i u 
istom je potrebno da se navede granični prelaz, vrsta 
robe, količina i zemlja u koju se upućuje pošiljka. Ta-
kođe je potrebno kratko opisati razlog zašto izvoznik 
traži da se otvori navedeni granični prelaz. Uprava za 
zaštitu bilja će po podnetom zahtevu doneti Rešenje o 
privremenom otvaranju graničnog prelaza u trajanju 
od šest meseci.
Zahtev sa dokazima o plaćenim taksama podnosi se Upravi 
za zaštitu bilja, odeljenju granične fitosanitarne inspekcije, 
adresa Omladinskih brigada 1, 11070 Novi Beograd Srbija.
Administrativne takse koje je potrebno platiti su sledeće:
• Taksa za zahtev, molbu, predlog i drugi podnesak (tarifni 
broj 1):
žiro račun: 840-742221843-57
model: 97
poziv na broj: 59 – 013
primalac: Budžet Republike Srbije
iznos: 380,00 dinara
• Taksa za rešenje
žiro račun: 840-742221843-57
model: 97
poziv na broj: 59 – 013
primalac: Budžet Republike Srbije
iznos: 660,00 dinara
Radi ubrzanja postupka izdavanja rešenja izvoznici mogu 
skeniran zahtev sa ostalim dokazima poslati elektronski na 
mejl adresu: upravabilje@minpolj.gov.rs.
Potrebno je da prevoznici obaveste svoje izvoznike da 
upute zahtev za odobrenje da određene vrste robe pređu 
preko željenog graničnog prelaza. Udruženje napominje da 
se dobro proveri da li je ta vrsta robe odobrena za prelazak 
preko željenog graničnog prelaza i od strane susedne 
države.

Generalna direkcija carine Turske donela je odluku o 
preusmeravanju sa graničnog prelaza Sarp.
Od 25. 9. 2023. godine vozila koja ulaze u Tursku preko 
graničnih prelaza Kapıkule, Hamzabeyli i İpsala i tranzitira-
ju ka trećim zemljama kroz Gruziju biće usmerena na  
Aktaş, Türkgözü i eventualno druge prelaze po zahtevu 
kupca. Iako je u tranzitnoj deklaraciji naveden neki od 
prelaza za izlaz iz Turske ka Gruziji, vozila mogu biti 
usmerena na druge prelaze, pogotovo Aktaş, od strane 
ulazne carine.
Vozači su dužni da se pridržavaju izlaznog graničnog prela-
za koje odredi ulazna carinarnica jer u suprotnom će biti 
izrečena novčana kazna.
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VOLKSWAGEN  
AMAROK PANAMERICANA 
SPOSOBAN I UDOBAN

PREDSTAVLJAMOPREDSTAVLJAMO

Test Volkswagen Amarok PanAmericana je test druge generacije 
modela koji se zamalo ugasio već posle prve generacije
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Test Volkswagen Amarok PanAmericana je test druge ge- 
neracije modela koji se zamalo ugasio već posle prve ge- 
neracije. Zapravo, samo jednom generacijom koja je potra-
jala više od 10 godina, Volkswagen Amarok je ostavio po-
prilično dubok trag na tržištu pick-up vozila, koja iako su 
deklarativno i formalno komercijalna, imaju i svoju značajnu 
ulogu u delu tržišta orijentisanom ka slobodnom stilu života 
i hobistima sa kabastim sredstvom za zabavu. Drugim reči-
ma, nekada samo neuglađena radna mašina koja mora da 
ponese i povuče, pick-up je postao i vozilo koje mora da ima 
i neumanjene radne sposobnosti, ali i udobnost i šminku 
gotovo pa na nivou pristojno luksuznog SUV-a.
Zapravo, ovakvo „ukrštanje“ grubijana i kremaša pomalo 
je neprirodno, ali ispostavilo se da je moguće. Volkswagen 
Amarok je u svojoj prvoj i do nedavno jedinoj generaciji 
predstavljenoj 2010. godine našao put do dovoljno velikog 
broja kupaca koji su više nego potpuno opravdali postojanje 
ovog modela „Made in Wolfsburg“. Zapravo, prvom VW Am-
aroku uopšte nije bilo lako da opstane na tržištu s obzirom 
na brojnu i odavno etabliranu konkurenciju u vidu modela 
Toyota Hilux, Ford Ranger, Isuzu D-Max, Mitsubishi L200 i 
drugih. Ruku na srce, Volkswagen je u pripremi svog prvog 
Amaroka, s obzirom na snažan program komercijalnih vo-
zila, sasvim dovoljno „pedigrea“ da napravi dobar proizvod, 
a dovoljno motora, menjača i pogona na raspolaganju da 
pokrene Amarok.
Međutim, računovodstvo VW grupe napravilo je matematiku 
i reklo – ne isplati se praviti drugu generaciju, iako pick-up 
segment globalno raste. I šta sad, nakon samo jedne ge- 
neracije Amarok ide u penziju? Tako bi i bilo da nije nađeno 
solomonsko rešenje u partneru sa druge strane velike bare. 
Ford i Volkswagen su se lako dogovorili: mi (Ford) vama 
pick-up, a vi (Volkswagen) nama modularnu platformu za 
električne automobile. I vuk sit i ovce na broju, tim pre što 
su u kratkom vremenskom periodu kupci Forda dobili novu 
generaciju Rangera, a kupci Volkswagena Amaroka.
Novi Volkswagen Amarok na novoj platformi znatno je veći 
od prethodnika. Duži je za 96 mm i to na znatno dužem 
međuosovinskom razmaku od 173 mm. Prepusti preko 
točkova su skraćeni pa su unapređene i terenske podobno-
sti. Za one koji Volkswagen Amarok koriste da sa njim nešto 
i rade, povećan je tovarni prostor pa standardna europaleta 
sada staje i poprečno, nosivost je povećana na 1.113 kilo-
grama, a masa prikolice povećana na 3.500 kilograma. Na 
sve pomenuto, umesto u vodu dubine 500 mm, Volkswa-
gen Amarok sada može da „ugazi“ u vodu dubine 800 mm. 
Fakti još kažu da Volkswagen Amarok može imati preko 20 
vozačkih asistencija, a i da se isporučuje isključivo u „dou-
ble cab“ karoserijskoj verziji sa pet sedišta. Iako novine sta-
nu u nekoliko rečenica, ima ih više nego dovoljno da nova, 
druga generacija Volkswagen Amaroka može da se pohvali 
značajnim napretkom po svim osnovama. A činjenica da se 
proizvodi u Fordovom pogonu pored Pretorije u Južnoj Africi 
ne menja stvari.
Enterijer svakog pick-up vozila prvenstveno je napravljen 
da bude otporan, pa tek potom ušminkan, pa se egzibicije 
sa preterano mnogo stilskih detalja ne mogu ni očekivati. 
Testirani model Volkswagen Amarok PanAmericana orijen-
tisan je opremom pa čak i podvozjem ka kupcima koji prefer
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iraju vanterensku vožnju. U enterijeru to znači da u kabini 
koja je prijatno prostrana sve ima svoju funkciju i malo toga 
služi samo za ukras. Od funkcionalnih novina dopalo nam 
se rešenje ručki za otvaranje vrata iznutra, kao i veliki rota-
cioni selektor pogona smešten na grebenu između sedišta. 
Prednja sedišta su kožom presvučena, elektropomična sa 
grejanjem, ne preterano mekana i odlično oblikovana sa 
vrlo dugim hodovima po svim pravcima.
Zadnja klupa dobila je više prostora nego u prvoj generaciji 
Volkswagen Amaroka zahvaljujući povećanom međuoso-
vinskom razmaku, pa su samim tim putnici pozadi dobili 
unapređen komfor.
Instrument tabla je digitalna i očekivano bez preterano 
mnogo mogućnosti izbora grafike prikaza, međutim potpu-
no funkcionalna. Višenamenski ekran je uspravno posta- 
vljen, dijagonale 10” u nižim paketima opreme, odnosno 12” 
u višim kao što je Volkswagen Amarok PanAmericana. Po 
pitanju funkcionalnosti, treba se malo privikavati na kombi-
naciju prekidača i selekcija na ekranu osetljivom na dodir, a 
po našem mišljenju, još poneka funkcija je sa ekrana mogla 
biti premeštena na prekidač, kao što je izbor modova vožnje. 
Isto tako, malo više prostora za odlaganje sitnica ne bi bilo 
na odmet, mada kabinu Volkswagen Amaroka ocenjujemo 
kao udobnu i funkcionalnu. Svakako dodatni užitak donosi 
odličan Harman Kardon audio sistem sa 10 zvučnika, koji je 
zajedno sa vrlo brzim i preciznim navigacionim sistemom u 
standardnoj opremi za Volkswagen Amarok PanAmericana.
U vožnji, Volkswagen Amarok PanAmericana, blago rečeno, 
iznenađujuće je uglađen. Naravno, kada se uzmu u obzir sve 
činjenice vezane za jedan pick-up, kao što je masa praznog 
vozila od preko 2.300 kg i što su tvrde lisnate opruge radi 
velike nosivosti na zadnjoj krutoj osovini. Štaviše, Volkswa-
gen Amarok PanAmericana ima nešto mekše trimovano 
ogubljenje sa dugim hodovima kako bi bio offroad sposob-

niji, pa mu čak ni to ne smeta da bude prijatan za vožnju. 
Ljuljanja i naginjanja je iznenađujuće malo, i postignut je 
odličan balans između posla koji obavljaju opruge i amorti- 
zeri i onoga što rade visokoprofilni pneumatici. Položaj se- 
denja za upravljačem i ergonomija vozačevog radnog mesta 
su odlični. Upravljač je prijatno precizan i njegova direktnost 
odlično je usklađena sa tvrdoćom ogibljenja.
V6 turbodizel sa 3.0 litara radne zapremine ima tradiciona-
lno odličnu izbalansiranost i uglađen rad. Kada se na 240 
raspoloživih konjskih snaga i 600 Nm maksimalnog obrtnog 
momenta od 1.750 o/min doda desetostepeni automatski 
menjač, dobija se pogonska kombinacija koja u svakom 
trenutku ima snage, ali nikada preterano ne opterećuje 
pogonsku jedinicu. Da, u pitanju je Volkswagenov TDI V6, ali 
kada se pogleda pod poklopac motora, to nigde ne piše, što 
nas je blago iznenadilo. U svakom slučaju, šta god pisalo 
(a najčešće se sreće oznaka FMC – Ford Motor Company), 
pogonski paket radi odlično.
Selektorom prenosa može se odabrati pogon samo na za- 
dnjoj osovini sa čime treba voditi računa da bez optereće- 
nja u tovarnom delu ima sasvim dovoljno snage da „zabaci“ 
zadnji deo, što je svakako zabavno, kada se to uradi name- 
rno i malo driftuje. U svakom slučaju, za svakodnevnu vo- 
žnju postoji Auto 4H mod, u kojem se pogon na svim točko- 
vima automatski aktivira, a u kojem Volkswagen Amarok 
PanAmericana ima visok nivo prenosa snage na podlogu. 
Svakako, za ozbiljniji offroad spremni su i 4H, redukovani 
4L pogoni na svim točkovima, kao i blokada zadnjeg di- 
ferencijala. U osnovi po pitanju vožnje imamo malo toga 
da prigovorimo, osim da bi ručica menjača koja ima kratak 
hod mogla biti preciznija i jasnije definisanih pozicija, kako 
u praksi umesto u R ne bi stalno završavala u P položaju. 
Prosečnom potrošnjom od (oko) 10 l/100 km Volkswagen 
Amarok PanAmericana na nivou je potrošnje konkurenata 

PREDSTAVLJAMOPREDSTAVLJAMO
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sa dosta manje snage i manje cilindara, a uz rezervoar dize-
la od čak 80 litara obezbeđena je i impresivna autonomija.
Da li je Volkswagen Amarok PanAmericana činjenicom da je 
nastao pod patronatom druge marke dobio ili izgubio? De-
finitivno je dobio. Kao prvo, preživeo je kao model u ponudi 
nemačkog giganta, a kada je na odličnu šasiju i donji postroj 
i menjač dodat odličan motor, Volkswagen Amarok PanA-
mericana je pick-up koji ima čime da se pohvali. Na kraju, 
ostaje još samo pitanje cene. Testirani Volkswagen Amarok 
PanAmericana, što znači model u najvišem paketu opreme, 
sa aktivnim LED farovima, adaptivnim tempomatom, bro-
jnim vozačkim asistencijama uključujući i one za vožnju 
sa prikolicom, košta 67.919 evra, sa 2.863 evra dodatne 
opreme i PDV-om (20%), koji se u slučaju kupovine na firmu 
koja je u sistemu PDV-a može vratiti. Sasvim logično pitanje 
je i poređenje cene sa cenom koju kod nas ima Ford Rang-
er. U ovom trenutku, Ford nudi samo novi Ranger Raptor, 
dok će krajem godine početi prodaju modela Ranger, tako 
da tačan i validan cenovnik za taj model još uvek ne postoji.

Tehnički podaci
Model Volkswagen Amarok 3.0 Panamericana
Dužina/ širina/ visina (mm)	 5.390/ 1.910/ 1.884
Međuosovinski razmak (mm) 3270
Masa vozila praznog (kg) 2348
Maksimalna dozvoljena masa vozila (kg) 3350
Dozvoljena masa prikolice sa kočnicom kg 3500
Dimenzije prtljažnog prostora mm 1.555 x 1.260 x 508
Motor Dizel
Gorivo Dizel
Broj cilindara/ ventila 6/24
Radna zapremina (ccm) 2.993
Snaga pri o/ min. (KS) 240 pri 3.250
Maksimalni obrtni moment pri o/ min. (Nm) 600 / od 
1.750 do 2.250 o/min
Menjač 10 brzina Automatik
Ubrzanje 0-100 km/h 8.9
Maksimalna brzina km/h 180
Prosečna potrošnja na testu l/100 km 10
Zapremina rezervoara 80
Cena testiranog modela 67.919 evra



NEMAČKA USVOJILA TREĆI NACRT ZAKONA O NAPLATI PUTARINE
OD 1. DECEMBRA 2023. GODINE POVEĆANJE PUTARINE I DO 83%
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        Istaknute
VESTI

Bundestag Savezne Republike Nemačke je 20. oktobra 
2023. godine usvojio treći nacrt Zakona o izmenama i 
dopunama Zakona o naplati putarine (BFStrMG).
Kao što je Udruženje u prethodnom periodu informisalo 
članove, novim izmenama predviđeno je uvođenje troško-
va emisije CO2 koji će zavisiti od količine CO2 koju vozilo 
proizvodi. U skladu sa tim, od 1. decembra 2023. godine 
očekuju se novi iznosi putarine koji će uključivati i trošak 
emisije CO2. Novim izmenama definisano je pet kategorija 
od kojih će se jedna dodeljivati svakom vozilu na osnovu 
količine emisije CO2 koju proizvodi.

Za prikazane podgrupe teretnih vozila iz tabele 1 Nema- 
čka je definisala granične vrednosti količine emisije CO2  
na dan 1. 7. 2019. godine, koje su date u narednoj tabeli.

Koji model proračuna Nemačka primenjuje za 
određivanje emisione kategorije?
Polazna tačka za određivanje emisione kategorije jeste 
podela koja je definisana Uredbom 2019/1242/EZ o 
utvrđivanju emisionih normi CO2 za nova teretna vozila. 
Ovom Uredbom Evropska unija je definisala podgrupe 
teretnih vozila koje zavise od broja osovina vozila, vrste 
kabine i snage motora. Ovu podelu u podgrupe teretnih 
vozila Nemačka je primenila u novi sistem naplate 
putarine. Pomenuta podela u podgrupe teretnih vozila 
prikazana je u narednoj tabeli.

Teretno vozilo Vrsta kabine Snaga motora Podgrupa

Teretna vozila sa nadgradnjom i osovinskom 
konfiguracijom 4x2 sa najvećom tehnički do- 

zvoljenom masom natovarenog vozila > 16 tona

sve < 170 kW 4-UD

kabina za kratke relacije ≥ 170 kW
4-RD

kabina za duge relacije ≥ 170 kW i <265 kW

kabina za duge relacije ≥ 265 kW 4-LH

Teretna vozila sa nadgradnjom i osovinskom 
konfiguracijom 6x2

kabina za kratke relacije
sve

9-RD

kabina za duge relacije 9-LH

Tegljači sa osovinskom konfiguracijom 4x2 i 
najvećom tehnički dozvoljenom masom natova-

renog vozila > 16 tona

kabina za kratke relacije sve
5-RD

kabina za duge relacije < 265 kW

kabina za duge relacije ≥ 265 kW 5-LH

Tegljači sa osovinskom konfiguracijom 4x2
kabina za kratke relacije

sve
10-RD

kabina za duge relacije 10-LH

Tabela 1. Podgrupe teretnih vozila prema Uredbi 2019/1242/EZ

Tabela 2. Granične vrednosti emisije CO2 u zavisnosti od kategorije 
vozila na dan 1.7.2019.

Podgrupa teretnih vozila Granična vrednost CO2 u 
gCO2/tkm

4-UD 307,23

4-RD 197,16

4-LH 105,96

5-RD 84,00

5-LH 56,60

9-RD 110,98

9-LH 65,16

10-RD 83,26

10-LH 58,26

Granične vrednosti emisije CO2 određene su za svaku po- 
dgrupu vozila i iste će opadati iz godine u godinu. 
Granične vrednosti prikazane u tabeli 2 se smanjuju za 
2,5% svake godine do 1. jula 2025. godine, nakon čega će 
se iste smanjivati za 3% do 1. jula 2030. godine.
Na osnovu procentualnog odstupanja od definisane 
granične vrednosti CO2 za datu podgrupu vozila određuje 
se kategorija emisije CO2 za to vozilo. 
U CO2 emisionu kategoriju 1 spadaju sva vozila koja su 
prvi put puštena u rad pre 1. jula 2019. godine kao i nova 
vozila čija količina emisije koju proizvode je iznad 95% od 
granične vrednosti u trenutku određivanja kategorije.
U CO2 emisionu kategoriju 2 spadaju vozila čija količina 
emisije koju proizvode je između 5% i 8% niža od granične 
vrednosti u trenutku određivanja kategorije.
U CO2 emisionu kategoriju 3 spadaju vozila čija količi-
na emisije koju proizvode je između 8% i 50% niža od 
granične vrednosti u trenutku određivanja kategorije.
U CO2 emisionu kategoriju 4 spadaju vozila čija količina 
emisije koju proizvode je preko 50% niža od granične 
vrednosti u trenutku određivanja kategorije.
CO2 emisiona kategorija 5 nije uzeta u razmatranje jer 
se ista trenutno odnosi na vozila sa nultom emisijom 
izduvnih gasova.

Tabela 3. Granične vrednosti emisije CO2 za podgrupu 5-LH i podgrupu 9-LH izražene u gCO2/tkm

Tabela 3. Granične vrednosti emisije CO2 za podgrupu 5-LH i podgrupu 9-LH izražene u gCO2/tkm 

Dijagram: Redukciona kriva emisije CO2 za podgrupu vozila 5-LH

Na narednom dijagramu ilustrovana je redukciona kriva emisije CO2 za podgrupu vozila 5-LH. Prilikom poređenja 
specifičnih emisija CO2 sa redukcionom krivom posmatra se datum prvog puštanja u rad vozila. Ukoliko je specifična 
količina emisije CO2 niža za 5% do 8% od definisane granične vrednosti iz tabele 3., vozilo će pripadati kategoriji 2. Uko-
liko je specifična količina emisije CO2 niža za 8% do 50% od definisane granične vrednosti, vozilo će pripadati kategoriji 
3, a ukoliko je ista niža za preko 50%, vozilo će pripadati kategoriji 4.
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Nakon šest godina od dana određivanja emisione kategorije za to vozilo će se izvršiti ponovno određivanje a prema 
definisanim graničnim vrednostima koje će se tada posmatrati.

Datum prvog puštanja u rad vozila
Granična vrednost CO2 u gCO2/tkm

5-LH (tegljači sa dve osovine) 9-LH (teretna vozila sa sopstvenom 
masom i tri osovine)

1. jul 2019. 56,60 65,16

1. jul 2020. 55,19 63,53

1. jul 2021. 53,77 61,90

1. jul 2022. 52,36 60,27

1. jul 2023. 50,94 58,64

1. jul 2024. 49,53 57,02

1. jul 2025. 48,11 55,39

1. jul 2026. 46,41 53,43

1. jul 2027. 44,71 51,48

1. jul 2028. 43,02 49,52

1. jul 2029. 41,32 47,57

1. jul 2030. 39,62 45,61
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GRANIČNA VREDNOST 56,6 gCO2/tkm



Budite u toku sa 
aktuelnostima iz

međunarodnog drumskog 
saobraćaja Srbije

Iznosi troška emisije CO2
Provajderi uređaja za naplatu putarina će svim vozilima automatski dodeliti CO2 emisionu kategoriju 1. U slučaju da je 
vozilo novije od 1. jula 2019. godine, korisnicima će biti omogućeno da unesu podatke o vozilu i koriste povoljnosti viših 
kategorija ukoliko vozilo ispunjava tražene zahteve. Ovi podaci o vozilu se nalaze u dokumentima proizvođača (CoC ili 
CIF).
Na portalu Toll Collect-a je objavljen onlajn kalkulator koji je informativnog karaktera gde klijenti mogu dobiti okvirnu 
informaciju kojoj kategoriji njihovo vozilo pripada.
U narednoj tabeli dat je prikaz iznosa troška emisije CO2 izražen u evrima po kilometru u zavisnosti od CO2 emisione 
kategorije.

U narednoj tabeli dat je uporedni prikaz iznosa putarine koji se trenutno primenjuju kao i iznosa putarine koji će se 
primenjivati od 1. 12. 2023. godine za vozila Evro 6 kategorije a u zavisnosti od CO2 emisione kategorije.

Autor: Kristina Jezdić Bekčić

Kao što je i prikazano u tabeli 6, najveći procenat povećanja putarine je kod CO2 emisione kategorije 1 i to u rasponu od 
68% do 83% u zavisnosti od mase i broja osovina na vozilu. 

UDRUŽENJE PREPORUČUJE PREVOZNICIMA DA BLAGOVREMENO AŽURIRAJU ILI DOSTAVE SVOM PROVA- 
JDERU PODATKE O VOZILU KOJIM ĆE MOĆI DA SE UTVRDI KOLIČINA CO2 KOJU VOZILO PROIZVODI KAKO BI 
MOGLI DA OSTVARE MOGUĆNOST KLASIFIKOVANJA TOG VOZILA U BOLJU EMISIONU KATEGORIJU.

! Važna napomena:
Austrija će od 1. januara 2024. godine takođe izvršiti izmene u načinu obračuna putarine, odnosno od 
ovog datuma putarina će se obračunavati u zavisnosti od emisione kategorije kojoj vozilo pripada. Način 
određivanja emisione kategorije biće isti kao što je i Nemačka primenila jer je Evropska komisija izmenom 
propisa o naplati putarine definisala emisionu kategoriju kao novi parametar za obračun putarine. 

CO2 emisiona kategorija 7,5 – 12 t 12 – 18 t > 18 t do 3 
osovine > 18 t 4 osovine > 18 t 5 i više 

osovina

1

Evro I 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162

Evro II, III 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162

Evro IV, V, EEV 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160

EVRO VI 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158

2 0,096 0,118 0,128 0,150 0,150

3 0,090 0,111 0,120 0,142 0,142

4 0,050 0,063 0,068 0,079 0,079

5 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tabela 5. Troškovi emisije CO2 izraženi u evrima po kilometru

Tabela 6. Uporedni prikaz postojećih i najavljenih iznosa putarine za vozila Evro 6 kategorije, u zavisnosti od CO2 emisione kategorije izražene u 
evrima po kilometru

Masa 
i broj 

osovina

Putarina 
do 30. 11. 

2023.

Putarina od 1. 12. 2023. Povećanje u procentima

1 2 3 4 1 2 3 4

7,5 t – 
11,99 t

0,098 0,178 0,174 0,170 0,138 81,63% 77,55% 73,47% 40,82%

12 t – 18 t 0,140 0,240 0,236 0,230 0,190 71,43% 68,57% 64,29% 35,71%

> 18 t, do 3 
osovine

0,181 0,305 0,299 0,292 0,244 68,51% 65,19% 61,33% 34,81%

> 18 t, 4 
osovine

0,190 0,324 0,318 0,310 0,258 70,53% 67,37% 63,16% 35,79%

> 18 t, 
5 i više 
osovina

0,190 0,348 0,340 0,332 0,269 83,16% 78,95% 74,74% 41,58%

POKRIVAMO SVE VAŠE POTREBE 
UPRAVLJANJA FLOTOM

+381 63 318 199

Rezervacije 
trajekata, vozova  
i tunela

Telematsko 
upravljanje 

flotom

Refakcija  
PDV-a

Rešenja za 
plaćanje 
putarine

Rešenja za 
parkirange

Predstavništvo 
Francuska

Rešenja za gorivo

Podržavamo Vas našom širokom lepezom usluga
kako bi Vam obezbedili sigurno putovanje bez napora  
i bez obzira na Vaše odredište

Fokusirajte se na svoj posao, mi ćemo rešiti sve ostalo!

easytrip-transport-services.com

POZOVITE ODMAH!



IZ  STRUČNOG UGLA

REZULTATI AVGUSTOVSKE ROADPOL KONTROLE 

ETIAS VIZA SE ODLAŽE DO SREDINE 2025. GODINE

ROADPOL kontrola sprovedena u periodu od 7. do 13. 
avgusta 2023. godine širom Evrope bila je pre svega 
usmerena na brzinu upravljanja vozilom.
Kontrola je sprovedena u 14 zemalјa i utvrđeno je 
159.335 prekršaja uz pomoć laserskih uređaja i polici-
jskih vozila koji su snimali brzinu vozila. Dodatnih 

Evropska komisija je 2016. godine odobrila pravne 
procedure za usvajanje ETIAS sistema na osnovu kog se 
menjaju pravila putovanja u Evropu, tako da će počevši od 
sredine 2025. godine, svi državljani 60 zemalјa bez viznog 
režima morati da dobiju ovlašćenje za putovanje u većinu 
evropskih zemalјa preko ETIAS sistema.
Šta je ETIAS?
ETIAS predstavlja skraćenicu Evropskog sistema putnih 
informacija i autorizacije (European Travel Information and 
Authorization Sistem). To je potpuno elektronski sistem 
koji će voditi evidenciju o posetiocima iz zemalјa kojima 
nije potrebna viza za ulazak u šengensku zonu.
Zemlјe koje će zahtevati ETIAS su: Austrija, Belgija, 
Bugarska, Hrvatska, Kipar, Češka, Danska, Estonija, 
Finska, Francuska, Nemačka, Grčka, Mađarska, Island, 
Italija, Letonija, Lihtenštajn, Litvanija, Luksemburg, Malta, 
Holandija, Norveška, Polјska, Portugal, Rumunija, Slova- 
čka, Slovenija, Španija, Švedska i Švajcarska.
Primena i važenje ETIAS-a
Pravne procedure za usvajanje ETIAS-a počele su još 2016. 
godine, a očekuje se da će sistem biti u potpunosti opera-
tivan od sredine 2025. godine.
ETIAS će važiti tri godine ili do isteka putne isprave. S 
obzirom na to da je ETIAS povezan sa putnom ispravom, u 

AKTUELNOSTI
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slučaju zamene iste pre njenog isteka potrebno je podneti 
zahtev za nov ETIAS.
Podnošenje zahteva za dobijanje ETIAS-a
Podnošenje zahteva za dobijanje ETIAS ovlašćenja vršiće 
se onlajn popunjavanjem prijave na zvaničnoj internet 
prezentaciji ili putem mobilne aplikacije. Naknada za po- 
dnošenje zahteva iznosiće 7 evra po zahtevu, a moći 
će da se plati debitnom ili kreditnom karticom.
Nakon popunjavanja prijave plaća se taksa i podnosi 
zahtev. Ukoliko su podaci u prijavi tačni i ako su uslovi 
ispunjeni, izdaje se ETIAS odobrenje za putovanje. Očekuje 
se da će cela ova procedura biti završena za samo nekoliko 
minuta.
Međutim, ukoliko za to bude postojao razlog, moguće je da 
se i neki zahtevi obrade ručno, a ručna obrada traje oko 96 
sati (četiri dana), odnosno najviše dve nedelјe.
Nakon podnošenja zahteva ETIAS sistem šalje obaveštenje 
putem mejla kojim se potvrđuje podnošenje prijave. Pome-
nuto obaveštenje uklјučuje i jedinstveni ETIAS broj prijave 
koji je potrebno obavezno sačuvati za buduću upotrebu.
Kada prijava bude obrađena, ETIAS sistem putem me- 
jla šalje još jedno obaveštenje o ishodu prijave. Ukoliko 
prijava bude odbijena, u mejlu će biti naveden razlog takve 
odluke kao i informacije o mogućoj žalbi.

498.569 prekršaja otkriveno je uz pomoć radara i kamera 
za kontrolu brzine. 
Kod 4.089 vozača je pokrenut postupak za oduzimanje 
vozačke dozvole ili je dozvola oduzeta na licu mesta. To-
kom kontrole je utvrđen i veliki broj saobraćajnih nezgoda 
sa povređenima ili smrtnim slučajem. 

Izvor: Zvanična internet prezentacija Evropske komisije

IZ  STRUČNOG UGLA

HOLANDIJA I ŠVEDSKA UVODE 
ZONU ULTRANISKE EMISIJE

SUD U KELNU POTVRDIO PRAVNO MIŠLJENJE BALMA
NAKNADNA NAPLATA PUTARINE U SLUČAJU MANIPULACIJE SISTEMOM IZDUVNIH GASOVA

U cilju poboljšanja kvaliteta vazduha gradske vlasti Haga 
uvode politiku nulte emisije izduvnih gasova za komercija- 
lna vozila. Cilj je da se do 2030. godine u zoni nulte emisije 
omogući ulaz samo teretnim vozilima koja ne emituju 
izduvne gasove.
Grad Hag je za laka teretna vozila definisao sledeći prelazni 
period:
• za vozila Evro 4 i niže kategorije ulaz u zonu će biti do- 
zvoljen do 1. januara 2025. godine;
• za vozila Evro 5 kategorije (proizvedena pre 1. 1. 2025. 
godine) ulaz u zonu će biti dozvoljen do 1. januara 2027. 
godine;
• za vozila Evro 6 kategorije (proizvedena pre 1. 1. 2025. 
godine) ulaz u zonu će biti dozvoljen do 1. januara 2028. 
godine;
Za teška teretna vozila koja su proizvedena pre 1. 1. 2025. 
godine, grad Hag je definisao sledeći prelazni period:
• teretno vozilo sa prikolicom Evro 6 kategorije koja su na 
dan 1. 1. 2025. godine starosti najviše 5 godina ulaz u zonu 
će biti dozvoljen do 2030. godine;
• za tegljač sa poluprikolicom Evro 6 kategorije koji je na 
dan 1. 1. 2025. starosti najviše 8 godina ulaz u zonu će biti 
dozvoljen do 2030. godine.

AKTUELNOSTI
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Gradska uprava za saobraćaj Stokholma postepeno uvodi 
ekološku zonu kategorije 3, a prelazni period biće od 2024. 
do 2026. godine. Krajem 2023. godine uprava za saobraćaj će 
predstaviti plan implementacije kojim će biti prikazano koja 
područja će biti pogođena pomenutom ekološkom zonom. 
Ekološka zona kategorije 3 definiše najstrože zahteve u 
pogledu kretanja vozila u toj zoni, te je u okviru ove klase 
dozvoljeno kretanje sledećih vozila:
• laka i teška teretna vozila na elektropogon;
• laka i teška teretna vozila sa pogonom na vodonik;
• laka i teška teretna vozila sa pogonom na gas koja ispu- 
njavaju zahteve u pogledu emisije izduvnih gasova Evro 6;
• hibridna teška teretna vozila koja ispunjavaju zahteve u 
pogledu emisije izduvnih gasova Evro 6.

Nemačka Federalna kancelarija za logistiku i mobilnost 
BALM može doneti odluku o naknadnoj naplati putarine 
ukoliko se utvrdi da je vršena manipulacija sistemom 
izduvnih gasova na teretnom vozilu. Ukoliko se otkrije ova 
manipulacija, za iznos putarine koji može biti naknadno 
naplaćen uzimaće se isti koji je definisan za vozila Evro 0 
kategorije. Naknadna naplata putarine može se izvršiti za 
period od prethodne četiri godine kao i za dodatne mesece, 
sve dok korisnik vozila ne dostavi dokaz o ispravnom 
stanju vozila za ovaj period.

U sada pravno obavezujućem slučaju, sud u Kelnu je 1. 
avgusta 2023. godine doneo odluku da prevoznik mora da 
plati dodatnu putarinu u iznosu od 7.900 evra jer je prili-
kom kontrole utvrđeno da je vršena manipulacija sa izdu-
vnim sistemima. Zbog ovakve vrste manipulacije, potvrda 
o registraciji vozila kao dokaz o evro kategoriji vozila neće 
biti prihvaćena, a vlasnik vozila će biti dužan da dokaže da 
li je i koliko dugo u prošlosti vozilo ispunjavalo emisionu 
kategoriju koja je navedena u potvrdi o registraciji.
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PARLAMENT EU PODRŽAVA NOVA PRAVILA ZA SMANJENJE EMISIJA 
IZDUVNIH GASOVA U DRUMSKOM SAOBRAĆAJU

Odbor za zaštitu životne sredine Evropskog parla- 
menta je podržao predlog o novim Evro 7 standardi-
ma koje je Evropska komisija dostavila na usvajanje.
Sa 52 glasa za, 32 protiv i jednim uzdržanim, Odbor za 
zaštitu životne sredine EU (ENVI) usvojio je 12. oktobra 
2023. godine predlog Evropske komisije po pitanju 
izmene pravila EU u vezi sa homologacijom motornih 
vozila i motora.
Poslanici Evropskog parlamenta prihvatili su pre- 
dložene kategorije emisije izduvnih gasova za putnička 
vozila koje je Evropska komisija dostavila, dok su za 
laka teretna vozila poslanici predložili dodatne 
tri kategorije na osnovu najveće dozvo- 
ljene mase vozila. Za teška teretna 
vozila i autobuse usvojena su stroža 
ograničenja koja će definisati ka- 
tegorije na osnovu stvarne emisije 
izduvnih gasova u toku vožnje. 
 Takođe, usvojeni su i prelazni pe-
riodi za primenu određenih odre- 
dbi koje se odnose na novi Euro 7 
standard i to za laka teretna vozila 
36 meseci od dana stupanja na snagu 
ostalih propisa (od 1. jula 2030. godine 
za male proizvođače) a za teška teretna 
vozila 60 meseci od dana stupanja na snagu 
ostalih propisa (od 1. jula 2031. godine za male proi- 
zvođače). Propisi koji se trenutno primenjuju a odnose 
se na Evro 6 standard biće ukinuti 1. jula 2030. godine 
za putnička i laka teretna vozila, a za teretna vozila 
i autobuse 1. jula 2031. godine, što se razlikuje od 
predloga Evropske komisije koji je bio 2025, odnosno 
2027. godina.
Manje emisije čestica iz pneumatika i kočnica, duže 
trajanje baterija
Poslanici Evropskog parlamenta takođe novim propisi-
ma žele da usklade metodologiju proračuna i ograniče- 
nja emisije čestica iz kočnica kao i potrošnju pneumati-
ka sa međunarodnim standardima.
Neke od dodatnih mera podrazumevaju:
• Uvođenje ekoloških pasoša za vozila (EVP) koji će 
sadržati informacije o potrošnji goriva, stanju baterije, 
ograničenju emisije, informacije o periodičnim te- 
hničkim kontrolama;
• Stroži zahtevi za vozila, motore i sisteme za kontrolu 
zagađenja;
• Obavezna ugradnja dodatnih elemenata u sistem za 
praćenje vozila koja će pokazivati prekoračenje dozvo- 
ljene količine izduvnih gasova, stvarnu potrošnju goriva 
i baterije;

• Posebna pravila za male proizvođače.
Evropska komisija je 10. novembra 2022. godine pre- 
dstavila predlog u vezi sa smanjenjem emisije izdu-
vnih gasova od strane novih motornih vozila koja se 
prodaju u Evropskoj uniji sa ciljem da se ispuni 
Evropski zeleni dogovor o nultom zagađenju, a da 
ujedno ponuda vozila bude i dalje pristupačna po-
trošačima. Prema predlogu Evropske komisije, cilj je 
da do 2035. godine putnička i laka teretna vozila sa 
Evro 7 standardom smanje emisiju izduvnih gasova 
za 35% u odnosu na ista vozila sa Evro 6 standardom, 

a teretna vozila i autobusi za 56% u poređenju 
sa istim vozilima Evro 6 kategorije. Emisije 

čestica iz pneumatika i kočnica bi bile 
manje za 13% za putnička i laka 

teretna vozila, odnosno manja za 
27% za teška teretna vozila i auto-
buse.
Evropski parlament je na plena- 
rnoj sednici, koja je bila održana 
9. novembra 2023. godine, usvo-

jio predlog Uredbe o homologaciji 
motornih vozila i motora te sastava, 

sastavnih delova i zasebnih tehničkih 
jedinica namenjenih za takva vozila i 

njihove emisije i trajnost baterija (Evro 7) i o 
stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 715/2007 i (EZ) 
br. 595/2009. Usvojen predlog će pooštriti trenutna 
ograničenja za emisije štetnih izduvnih gasova (Euro 
6) i uvešće nove mere za smanjenje emisija štetnih 
čestica i mikroplastike koje proističu sa pneumatika 
i kočnica i povećanje eksploatacionog veka baterija 
električnih i hibridnih vozila.
Članovi Evropskog parlamenta saglasni su sa nivoima 
koje je predložila Komisija za emisije zagađujućih 
materija za putnička vozila i predlažu dodatnu podelu 
emisija na tri kategorije za laka teretna vozila na 
osnovu njihove mase. Takođe, predložena su stroža 
ograničenja emisija izduvnih gasova merenih u labora-
torijskim i realnim uslovima eksploatacije za autobuse 
i teška teretna motorna vozila. 
Uredba se primenjuje na motorna vozila kategorija M i 
N svih vrsta, kao i vozila O kategorije i to:
• vrsta O3 - priključno vozilo čija najveća dozvoljena 
masa prelazi 3,5 t, ali ne prelazi 10 t,
• vrsta O4 - priključno vozilo čija najveća dozvoljena 
masa prelazi 10 t.
Sledeći korak Parlamenta jeste započinjanje razgovora 
sa vladama EU o konačnoj formi zakona.
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ZATVOREN GRANIČNI PRELAZ 
SILENE IZMEĐU LETONIJE I 
BELORUSIJE

POVEĆANJE IZNOSA KAZNI U 
MAĐARSKOJ

!   OPREZ: KAZNE U AUSTRIJI

RUMUNIJA I MAĐARSKA  
OTVARAJU DODATNE 
GRANIČNE PRELAZE

OBAVEŠTENJE AMBASADE 
O ZATVARANJU GRANIČNIH 
PRELAZA IZMEĐU LITVANIJE I 
BELORUSIJE

Granični prelaz Silene zatvoren je za saobraćaj.
Od 19. septembra 2023. godine granični prelaz Silene 
zatvoren je za saobraćaj do daljeg, nakon čega se kao 
alternativa može koristiti granični prelaz Paternieki.

Vlada Mađarske je 14. avgusta 2023. godine donela Uredbu 
o izmenama i dopunama Uredbe o administrativnim kazna-
ma u drumskom transportu kojom je definisano povećanje 
novčanih kazni za prekršaje iz ove oblasti i to lineralno za 
30%. Novi iznosi kazni za prekršaje primenjuju se od 1. 
septembra 2023. godine.

Udruženje upozorava prevoznike da je prijavljeno nekoliko 
slučajeva naplaćene kazne u Austriji za prekoračenje broja 
dana boravka u Šengen zoni (maksimalno 90 u 180 dana).
Kazna u Austriji je 500 evra. Vozači su kontrolisani na 
graničnim prelazima kod Salcburga kada im je i izrečena 
kazna.

Rumunija i Mađarska otvaraju dva granična prelaza za 
saobraćaj vozila najveće dozvoljene mase do 3,5 tone.
Od 1. oktobra 2023. godine otvoreni su granični prelazi 
Nyírábrány–Érmihályfalva i Vállaj–Csanálos za vozila 
najveće dozvoljene mase do 3,5 tone.

Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
objavilo je, prema dopisu Ambasada Republike Srbije u 
Poljskoj, zatvaranje graničnih prelaza Šumskas i Tverečius 
između Litvanije i Belorusije.
Granični prelazi Šumskas i Tverečius između Litvanije i 
Belorusije zatvaraju se od 18. 8. 2023. godine do daljeg, 
nakon čega će između ove dve zemlje za teretni saobraćaj 
raditi samo jedan granični prelaz Medininkai.



Nakon duge četvorogodišnje pauze, 15. septembra 2023. godine u Hali 1 
Beogradskog sajma održana je manifestacija Dan srpskih prevoznika i sajam 
teretnih vozila TBF2023 u organizaciji PU „Međunarodni transport“.
Dan srpskih prevoznika, kao mesto susreta prevoznika sa njihovim kome- 
rcijalnim partnerima i drugim kolegama, bio je upotpunjen jednodnevnom 
izložbom teretnih i priključnih vozila i izlagača druge robe i usluga koje su 
povezane sa drumskim prevozom.
Ove godine je Udruženje imalo priliku da ugosti g. Gorana Vesića, ministra 
Ministarstva građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture, koji je zajedno sa 
svojim saradnicima obišao sajam i izlagače. Ovu značajnu manifestaciju svo-
jim prisustvom su takođe uveličali i g. Slaviša Lakićević, načelnik Uprave sao-
braćajne policije Ministarstva unutrašnjih poslova, g. Dragiša Zinaja, nače- 
lnik Odeljenja za saobraćaj i transport Generalštaba Vojske Srbije, g. Branko 
Stamatović, direktor Agencije za bezbednost saobraćaja, g. Saša Arsenijević, 
pomoćnik načelnika Uprave granične policije, predstavnici Ministarstva fina- 
nsija-Uprave carina.
Kao i prethodnih godina manifestaciju su posetili i predstavnici udruže- 
nja prevoznika iz inostranstva. U svečanom delu srpskim prevoznicima kao 
i ostalim gostima obratili su se g. Neđo Mandić, predsednik PU „Međunaro- 
dni transport“, g. Dragiša Zinaja, načelnik Odeljenja za saobraćaj i transport 
Generalštaba Vojske Srbije, g. Branko Stamatović, direktor Agencije za be- 
zbednost saobraćaja, i g. Milenko Janković, generalni direktor kompanije 
„Mol Serbia“.
U Truck Business Fair 2023 učestvovalo je 68 izlagača a zabeleženih oko 1.500 
posetilaca imalo je priliku da na jednom mestu i u neformalnom ambijentu se 
druži, razmenjuje iskustva kao i da ostvaruje nove poslovne kontakte.
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360 PAYS
360 PAY je sa svim svojim firmama u grupi, kao što su 
TRANS FERRY, YES Money, VERAG, PLOSE... jedan od 
vodećih pružalaca usluga u transportu u Evropi. Naše 
usluge predstavljaju kompletan paket koji će vam pomoći 
da stignete na bilo koju destinaciju a uključuju: rezervaciju 
trajekata, ponudu kartica za gorivo, plaćanje putarine i 
taksi, povraćaj PDV-a i akcize, pripejd Yes money kartice i 
još mnogo toga. Naš korisnički servis je dostupan 24 časa, 
sedam dana u nedelji, kako bi vam pomogao da isplanirate 
svoje putovanje od početka do kraja.
www.360pays.com 

ADR CENTRUM
Kompanija BATA DOO, Trešnjevac u okviru svoje grupacije 
nudi raznovrstan asortiman proizvoda i usluga koje su 
povezane sa drumskim transportom. Kompanija ADR 
Centrum bavi se prodajom ADR opreme kao i ADR obukom 
i konsultantskim uslugama iz oblasti ADR-a. Kompanija 
AGRO TECH zastupnik je brendova traktora Steyr i Armatrac 
a u okviru svog poslovanja nudi raznovrsnu poljoprivrednu 
opremu, te u saradnji sa kompanijom Shadownet nudi i 
opreme za praćenje kako traktora tako i drugih teretnih 
vozila.

ALMAKS
Almaks d.o.o. je osnovan 1991. godine u Beogradu, sektor 
za GPS praćenje i monitoring vozila postoji već 13 godina. 
U poslednje dve godine trostruko smo uvećali broj vozila 
u našem sistemu. Lider smo na tržištu sa preko 1500 
zadovoljnih korisnika i u TOP 10 GPS provajdera smo u 
Evropi. GPS sektor ima zaposlenih 50 ljudi koji svako- 
dnevno brinu o korisnicima uključujući servisere, ljude u 
kontrolnom centru, kao i zaposlene u sektoru za brigu o 
korisnicima. 

ARIS BALTIJA
Za 30 godina kompanija ARIS je zajedno sa partnerima, 
stvorila široku mrežu benzinskih stanica i pratećih usluga 
 u Evropi i Aziji. Aris ima i sopstvenu mrežu benzinskih 
stanica sa putnim servisom u Rusiji, Ukrajini, Litvaniji i  
Poljskoj. Sa partnerima razvijamo povećanje mreže 
benzinskih stanica i širenje spektra usluga. Sarađuje sa 
vodećim kompanijama za usluge komercijalnog transporta. 

AS24
AS24 je deo kompanije TotalEnergies i evropski lider 
specijalizovan za distribuciju goriva i usluga za profesio-
nalne transportere. AS24 kartica za gorivo je prihvaćena 
na više od 1400 benzinskih stanica u 29 zemalja Evrope i u 
Maroku. Naš PASSango uređaj za putarine uključuje reše- 
nje za 10 zemalja: Nemačku, Belgiju, Francusku, Špani-
ju, Austriju, Portugaliju, Bugarsku, Poljsku i mostove u 
Danskoj i Švedskoj. našu uslugu Eurovat može vršiti povrat 
PDV-a takođe nudimo i efikasnu uslugu upravljanja voznim 
parkom, upozorenja, GPS praćenja i asistenciju na putu. 

ASTA ADRIA
ASTA ADRIA je specijalizovani agent za teretne traje- 
kte. Svojim klijentima obezbeđuje prelaze preko teretnih 
trajekata, tunela, mostova i vozova. Sa više od 25 godina 
iskustva, brigom o korisnicima, kao i odličnom saradnjom 
sa operaterima, kompanija uspešno proširuje svoj portfelj 
trajektnih destinacija i dodaje komplimentarne inte- 
rmodalne usluge. 

AUTO ČAČAK KOMERC DOO
Auto Čačak Komerc od 2002. godine sarađuje sa  
Evropskim renomiranim brendom Iveco, liderom u obla- 
sti alternativnih pogona. Uz potpunu posvećenost Iveco 
brendu, Auto Čačak Komerc je prepoznat kao pouzdan 
partner u oblasti transporta i logistike. Otvaranjem najnovi-
jeg servisnog centra u Beogradu (Makiš) opremljenog i 
organizovanog po najvišim Iveco standardima, Auto Čačak 
Komerc nastavlja sa unapređenjem kvaliteta usluga. 

AUTO‑KUĆA KOLE
Auto kuća Kole je ovlašćeni diler i serviser za vozila Fiat, 
Alfa Romeo, Fiat Professional, Jeep i Abarth. Raspolaže-
mo poslovnim prostorom od 2.500 m2 i imamo više od 
50 zaposlenih koji su na raspolaganju korisnicima. Sa 
tradicijom koja datira još od 1995. godine prepoznati smo 
i po uslugama koje preduzeće pruža kroz program usluga 
postprodaje, servisa i ostalih usluga. Takođe, u okviru 
našeg salona možete pronaći i veliki izbor najkvalitetnijih 
polovnih vozila.

BALKAN TRAILER
Osnovna delatnost našeg preduzeća je prodaja polupriko- 
lica i prikolica namenjenih za transport svih vrsta robe za 
tržište Srbije, Hrvatske, Slovenije, Bosne i Hercegovine, 
Crne Gore i Severne Makedonije. Cilj nam je da omogućimo 
klijentima nabavku što povoljnijeg i kvalitetnijeg pri- 
ključnog vozila za obavljanje njihovih transportnih dela- 
tnosti. Balkan Trailer prodajni tim je sačinjen od saradnika 
sa višegodišnjim iskustvom u polju transporta, i kao takav 
vam je uvek na raspolaganju, da vas posavetuje u vezi sa 
nabavkom rezervnih delova, opreme, garancije i održa-
vanja, finansiranja i da zajedno sa vama nađe optimalno 
rešenje za vaše transportne potrebe.



BALKANPROGRES d.o.o.
Balkanprogres d.o.o. je osnovan 1992. godine i jedna je od 
vodećih firmi u prodaji teretnih guma. U ponudi su i gume 
za putnička vozila, džipove, agro, viljuškarske, industrijske 
i dampere. Poseduje razvijenu mrežu servisa za putni- 
čka i teretna vozila u Kruševcu, Beogradu, Novom Sadu i 
Zrenjaninu. Brendovi koje zastupa su: Sailun, RoadX, Giti, 
GT Radial, Toyo, Goodyear, Sava, Dunlop, Pirelli itd.

BANSEK TRADE
BanSek trade se bavi uvozom i prodajom delova za kami-
one, prikolice, autobuse i kombi vozila. Zastupamo neke 
od najvećih svetskih proizvođača delova iz prve ugradnje: 
SAF-Holland, Timken, Continental, Clean Filters, Magneti 
Marelli, +GF+, Trucktec automotive, Bramus automotive… 
Pored prodaje delova, nudimo i remont kočionih klešta. 

BC-DAF TRUCKS
Ovlašćeni diler za DAF trucks i TATRA trucks. 

BUGARINOVIĆ TRANSPORT DOO/SMART 
AUTOMOTIVE SOLUTIONS DOO
Promocija i prezentacija programa obuke, osnovne i 
periodične, za vozače teretnih vozila, CPC. Promocija 
usluga servisa, tehničkog pregleda, taho servisa, perionice. 
Kompanija Smart Automotive Solutions distributer je proi- 
zvođača tahografa Stoneridge i tržište snabdeva ana-
lognim, digitalnim i smart tahografima, kao i opremom 
za radionice za tahografe. U ponudi imamo i uslugu GPS 
satelitskog praćenja vozila, radnih mašina i druge imovine 
na aplikaciji FLEETMOTIVE kao i usluge izrade Evidencija 
radnog vremena vozača uz pomoć aplikacije TAHOMOTIVE. 

CASH BACK IMO
Pružamo usluge povrata inostranog PDV-a. Uspešno vraća-
mo PDV srpskim transportnim kompanijama iz Bosne
i Hercegovine, Hrvatske, S. Makedonije, Crne Gore, Slo-
venije, Mađarske, Bugarske i većine država EU.
Najčešći troškovi za koje vraćamo povrat inostranog PDV-a 
su: gorivo, putarina, popravke (servisi), hotelski
smeštaj i dr.

CIAK TRUCK
CIAK TRUCK DOO je specijalizovano preduzeće koje se 
bavi prodajom: rezervnih delova za teretna i lako dostavna 
vozila, motornih ulja, guma, akumulatora, auto‑opreme, 
auto‑kozmetike, itd. Na tržištu Srbije izdvajamo se po 
saradnji sa vrhunskim Evropskim proizvođačima kao što 
su: Fiamm, Autopart, Westa i Monbat. CIAK je specijalista 
za akumulatore i najveći uvoznik i distributer u našoj regiji, 
s prepoznatljivim Varta i CIAK Starter akumulatorima. 

COST MANAGEMENT SOLUTIONS
Kartice za gorivo za transportnu delatnost. Kompanija Cost 
Management Solutions je vaš partner od poverenja na 
putu. Korisnicima nudi poslovna rešenja u oblasti energije, 
mobilnosti i usluga sa dodatom vrednošću. Ono čemu teži-
mo je dugoročan odnos sa klijentima i partnerima. Naša 
kompanija je zvanični distributer „Gaspromnjeft“ kartica za 
gorivo.

CYCLE DOO
Preduzeće Cycle implementira kompleksna i integrisana 
rešenja u logistici širom regiona. Sa preko 500 pojedi-
načnih implementacija i jedinstvenim spojem znanja logi- 
stičkih procesa, tima iskusnih IT arhitekata i programera i 
već gotovih i u praksi dokazanih rešenja, kompanija je pre-
poznata kao pouzdan partner u implementaciji najsloženijih 
logističkih rešenja. Kao poseban kvalitet se izdvaja to što 
su sva rešenja lokalno razvijena i podržana od regiona- 
lno prisutnog tima. Sva rešenja Cycla mogu funkcionisati 
zasebno, ili kao deo integrisanog sistema. 

DIESEL 24 INTERNATIONAL
Vaš pouzdan partner za točenje goriva i obračun putarina 
na putevima širom Evrope. Kartica DIESEL 24 je trenutno 
prihvaćena na više od 2300 benzinskih stanica u ukupno 
30 evropskih zemalja. Obračun putarine – preko Multibox 
uređaja koji trenutno pokriva 15 evropskih zemalja. Povrat 
PDV-a preko DIESEL-a 24: svojim klijentima nudimo povrat 
PDV-a u celoj Evropi. 

DINARA OIL
Kompanija Dinara – Romanija PDB se od 2002. godine 
uspešno bavi proizvodnjom ulja, maziva i tečnosti za auto-
mobilsku industriju. Ponuda motornih ulja za komercijalna 
vozila (mešovita i teretna) broji oko 15‑ak proizvoda koji 
pokrivaju i zadovoljavaju potrebe svih proizvođača. Naši 
proizvodi se po klasi kvaliteta mogu meriti sa svetskim 
proizvođačima, dok je cena prilagođena domaćem tržištu i 
kupcima. Ažurnost prilikom proizvodnje i isporuke su naša 
glavna odlika, a kvalitet proizvoda utvrđen je u kontrolnoj 
laboratoriji u okviru postrojenja. 



DKV MOBILITY
              

YOU DRIVE, WE CARE
info-vtsb@dkv-mobility.com
www.dkv-mobility.com

DUNAV OSIGURANJE
Kompanija Dunav osiguranje je akcionarsko društvo za 
poslove osiguranja, reosiguranja i ostalih usluga u ovom 
domenu, registrovano za više od 180 proizvoda neživotnih i 
životnih osiguranja, sa konstantnim učešćem od blizu 30% 
na srpskom tržištu osiguranja. Kompanija je sinonim za 
osiguravajuću struku na domaćem tržištu i najprepozna- 
tljiviji srpski brend iz ove oblasti.

EASYTRIP TRANSPORT SERVICES
Easytrip Transport Services, vaš ekspert za usluge među- 
narodnog transporta i mobilnosti, kombinuje inovativno 
i iskustveno znanje u razvoju profitabilnih rešenja za 
profesionalne učesnike u saobraćaju. Olakšavamo vam 
svakodnevna putovanja i pružamo podršku i konkurentne 
cene za širok spektar usluga: plaćanje putarina, trajekata, 
vozova, tunela, telematska rešenja, predstavništvo vozača 
u Francuskoj, plaćanje goriva i refundacija PDV-a. 

E-BOX LOGISTIC DOO
E-Box Logistic se bavi rešavanjem problema transportnih 
firmi u vidu naprednijih softverskih i hardverskih rešenja, 
smanjenih troškova, veće fleksibilnosti i smanjene bi-
rokratije. Transportna logistika na jednom mestu: putarine 
u EU, Srbiji i Hrvatskoj, GPS praćenje vozila, povraćaj 
PDV-a iz inostranstva.

ENP ADRIA DOO
Ovlašćeni distributer JP Putevi Srbije na polju elektronske 
naplate putarine, prodaja tag uređaja i usluga enp-a u 
postpejd i pripejd kanalu naplate. 

SPONZOR

SPONZOR

EURO PETROL DOO
Od 1996. godine Euro Petrol postaje kompanija sa malo-
prodajnom mrežom od 25 benzinskih stanica na teritoriji 
Republike Srbije, sa tendencijom daljeg širenja. Osnovna 
delatnost kompanije je maloprodaja i distribucija svih vrsta 
naftnih derivata, uz mogućnost prevoza do krajnjeg kupca. 
Preko 3 000 zadovoljnih korisnika i preko 150 000 izdatih 
Euro Petrol kartica. 

EURO-TANK TRANS/SEKA
Kompanija EURO-TANK TRANS zastupnik je brenda SEKA u 
Srbiji, vodećeg nemačkog proizvođača cisterni. Kompanija 
SEKA-NUTZFAHRZEUGE GmbH & Co KG proizvodi speci-
jalna priključna vozila i to priključna vozila cistern koja su 
namenjena za prevoz hrane u tečnom stanju, prevoz ADR 
robe i sl. kao i šasije za prevoz kontejner cisterni. 

EUROWAG
Vizija – Stvaramo svet u kome svako preduzeće može 
da napreduje i da se razvija u održivijem komercijalnom 
drumskom transportu. 
Misija – Transformišemo komercijalni drumski transport 
kroz finansijsku i tehnološku platformu koja pruža rešenja 
koja su potrebna svakom preduzeću. 
Cilj – Naš jedini fokus je uspeh naših klijenata. Svaka 
odluka koju donosimo zasniva se na tome. Jer kad su 
naši klijenti uspešni, i mi smo uspešni. Zajedno možemo 
daleko. 

FORD TRUCKS
Ovlašćeni diler za FORD trucks. 

FOXIT
Vaš pouzdan partner za IT rešenja. Mi smo iskusna IT 
kompanija specijalizovana za inovativna softverska rešenja 
i tehnološke usluge. 



HARBORSZ LOGISTIKA
Rezervacija trajekta/broad, mostova, tunela, ENS. 
Sarađujemo sa najvećim brodskim kompanijama u Evropi. 
Pružamo vam najjednostavniji način rezervacije, 365 
dana u godini, 00-24 h. Plaćanje preko računa u dinarskoj 
protivvrednosti i najpovoljnije cene u Srbiji vam pružaju 
dodatnu mogućnost smanjenja troškova u međunarodnom 
prevozu. Nadamo se saradnji u budućnosti, na obostrano 
zadovoljstvo. 

HEADSOFT GROUP
HeadSoft group je firma osnovana 2007. godine. Od 
samog osnivanja svoje poslovanje temeljimo na pružanju 
sveobuhvatnih softverskih rešenja izrađenih najmodernijim 
alatima. Mi pomažemo našim klijentima da u potpunosti 
iskoriste poslovne mogućnosti i povećaju svoju konkure- 
ntnost, implementacijom naših informacionih sistema koji 
se stalno prilagođavaju novim zahtevima. Naši dosadašnji 
partneri i rezultati koje oni ostvaruju korišćenjem naših 
informacionih sistema su naša najbolja preporuka. 

INFO POINT DOO
Da li imate odgovore na sledeća pitanja?
1.  Zanimaju vas informacije o firmama koje rade uvoz/
izvoz?
2. Ne znate kapacitet i potencijal voznog parka firmi sa 
kojima sarađujete?
3. Nedostaju vam informacije koje firme imaju vozni park, 
određeni tip vozila, ili dozvolu za transport?
Ukoliko nemate odgovore na gore navedena pitanja, 
pravo je vreme da sedam dana besplatno testirate www.
checkpoint.rs.

INVOITIX
Invoitix je vodeći panevropski Fintech servis za fakturisanje 
i finansiranje međunarodnog i unutrašnjeg transporta. 
Sa ciljem da pomognemo i pojednostavimo transport 
prevoznicima nudimo finansijske usluge. 

IQ CARD
Sa IQ karticom možete točiti gorivo na više od 4.000 
stanica u 20 zemalja. IQ kartica je 100% besplatna i nema 
nikakvih obaveza. Osim maksimalne sigurnosti i kontrole 
prilikom točenjagoriva, IQ kartica nudi pregled u realnom 
vremenu na onlajn portalu, tako da se ne propušta nijedan 
process točenja goriva. Pored toga, kupcima se nude 
atraktivni uslovi po zemlji uz model nedeljnih cena. Više 
informacija: www.iqcard.at/rs.

SPONZOR

ISUZU X-TIM
ISUZU X-TIM ovlašćen je prodavac i serviser Isuzu vozila. 
Sve popularnija terenska-pickup vozila zadovoljavaju 
različite potrebe preduzeća, a pri tom se vode kao teretna 
vozila, što dovodi do povrata PDV-a kod kupovine, a i 
kasnije kod održavanja. 

KEMOIMPEX
Kompanija Agrohim&Kemoimpex prisutna je u automobilskoj 
industriji od 1991. godine kako kroz prodaju guma za sve 
vrste vozila, tako i kroz prodaju i servisiranje novih i polovnih 
automobila iz putničkog i komercijalnog programa. Proda-
jnu-servisnu mrežu čini 15 poslovnih centara širom Srbije. Svi 
centri opremljeni su najsavremenijom opremom i kvali-
fikovanim kadrovima tako da garantuju pružanje kvalitetne 
usluge po pristupačnim cenama. Kao rezultat ozbiljnog rada i 
poznavanja zahteva tržišta sredinom 2015. godine usledila je 
integracija u Mercedes-Benz dilersku mrežu kroz osni- 
vanje ćerke firme Kemoimpex Auto d.o.o. kao ovlašćenog 
prodavca i servisera putničkog i komercijalnog programa 
Mercedes-Benz vozila.

KLEVERCARGO
KleverCargo je platforma za ugovaranje logističkih razme-
na u realnom vremenu koja omogućava brzu B2B reze- 
rvaciju, integrisanu dokumentaciju i neograničen pristup 
na bilo kom uređaju. Veb-bazirana platforma objedinjuje 
brodarske kompanije, skladišta i one kojima su njihove 
usluge potrebne. Sa KleverCargo-om možete pobolјšati 
svoje poslovanje i profitirati za 40% bez obzira na grupu 
kojoj pripadate.

LECITRAILER
LeciTrailer je vodeći španski proizvođač poluprikolica i 
prikolica u Evropi. Zastupnik ove fabrike je Star Trailer 
d.o.o. Beograd. Ponuda obuhvata: poluprikolice sa ciradom 
(Standard, Varius, Mega) sa stranicama i bez njih; hladnjače i 
furgoni sa podiznim krovom, duplim podom, ADR-om; konte-
jnerke; platforme za transport betonskih elemenata, transport 
gvozdenih kalemova (Mulda), platforme sa bočnim zidom i bez 
njega, na izvlačenje; štice; kiperke; šasije-podvoz za prikolice. 
LeciTrailer poseduje najveću fabriku KTL-a u Evropi, površine 
10.000m2. Star Trailer DOO, kao ovlašćeni uvoznik obavlja 
prodaju celokupne proizvodne game, za koju je zadužen tim 
profesionalaca, uvek spremnih da maksimalno ispune najra-
zličitije zahteve kupaca. 

LKW WALTER
LKW WALTER je renomirano, austrijsko privatno predu- 
zeće kojem još od 1924.g. ukazuju poverenje kako među- 
narodne korporacije, tako i srednja i mala preduzeća iz 
svih oblasti. Više od 1.600 zaposlenih organizuju preko 1,5 
miliona kompletnih utovara godišnje.



LTC STANKOVIĆ
Firma LTC Stanković bavi se vangabaritnim transportom, 
uslugama konsaltinga manjim firmama koje se bave tra- 
nsportom robe i putnika - tumačenje kompletne inte- 
rnacionalne i nacionalne zakonske regulative, licenci-
ranjem firmi za transport, evidencijom radnog vremena 
vozača, stručnim usavršavanjem profesionalnih vozača - 
različite vrste obuka. 

LUMESIA
Eurotoll i FAIService predstavlјaju kompaniju Lumesia, 
kompletnu servisnu platformu posvećenu transportnoj 
industriji.
• Naplata putarine: „Lumesia 1“ OBU koji pokriva 14 
zemalјa
• Telematika: rešenje za upravlјanje voznim parkom za 
svaku potrebu
• Povraćaj poreza: Povraćaj PDV-a i akcize u celoj Evropi 
gde je primenlјivo
• Kartica za gorivo: sa više od 1000 benzinskih stanica
• Intermodalne rezervacije: trajekti i RO-LA

MENEX
Kompanija Menex i Bridgestone korporacija su na ovogodi- 
šnjem sajmu transportera predstavili novu liniju Bridgestone 
Duravis pneumatika - Duravis SD predviđenu za upotrebu u 
kombinaciji auto -puta i regionalnih puteva. Na sajmu je pre- 
dstavljena i nova linija Firestone pneumatika FS424, FD624 
i FT524 koji uz povećanu kilometražu od 10% do 20% imaju i 
smanjen otpor kotrljanja u odnosu na prethodnike.
Stalnim poboljšanjem performansi Bridgestone, Firestone 
pneumatika i adekvatnom ponudom kompanije Menex, 
konstantno se doprinosi smanjenju troškova voznih parkova u 
njihovom poslovanju.

MILETIĆ KOMERC/MILETIĆ PETROL
Miletić Komerc preko 30 godina posluje u maloprodaji i tra- 
nsportu naftnih derivata. Trenutno broji 15 benzinskih stanica i 
najmodernije prevozne sastave za transport naftnih derivata. 
Miletić Petrol više od 15 godina uspešno posluje u veleprodaji 
naftnih derivata i motornih ulja. Širok spektar kvalitetnih 
proizvoda i skladišni kapaciteti od preko 12.000 tona. 
Više informacija o delatnostima i kontaktima možete pronaći 
na adresi www.miletickomerc.com i www.mileticpetrol.com. 

M-L TRUCK SHOP d.o.o. Beograd
M-L TRUCK SHOP bavi se uvozom i distribucijom delova za 
teretni program. 
- Plastika za kamione i prikolice
- Svetlosna signalizacija
- Obeleživači
- Enterijer
- Ostala dodatna oprema. 

MOBILISIS
Mobilisis platforma danas objedinjuje razna rešenja u 
području fleet management-a. Omogućavamo razmenu 
informacija sa vozila i platforme i činimo je korisnom u 
okviru svih sistema naših klijenata, čime se poslovanje 
digitalizuje, ubrzava i optimizuje u realnom vremenu. Od 
ove godine dostupna je nova platforma čijim tehnologijama 
osiguravamo bezbednost za naše korisnike za naredni niz 
godina. 

MOL SERBIA
MOL Serbia koja posluje u okviru MOL grupe, broji 71 
stanicu širom Srbije. MOL Serbia svojim potrošačima 
obezbeđuje goriva premijum kvaliteta koja ispunjavaju sve 
međunarodne standarde. Pored toga, konstantno radimo 
na usavršavanju ponude, pa je kupcima sada na raspolag-
anju unapređeno EVO gorivo na svim MOL servisnim stani-
cama. Aditivima poboljšana MOL EVO Plus premijum goriva 
sprečavajunastanak naslaga i štite motore sa unutra- 
šnjim sagorevanjem od korozije. MOL Serbia za članove 
Udruženja nudi posebne pogodnosti za kupovinu goriva na 
MOL stanicama u Srbiji a i u drugim zemljama Evrope.

MOVE EXPERT & FASTVAT
Servis namenjen prevoznicima u međunarodnom prevozu. 
Upravljanje i izdavanje deklaracija za slanje vozača u Evro-
pu, analiza podataka sa tahografa u saradnji sa WDO kao i 
pravna pomoć u Evropi sa 24/7 onlajn servisom. Pomoć u 
praćenju minimalnih zarada i drugih socijalnih propisa za 
vozače. Usluga 24/7 onlajn rezervacije trajekata uz onlajn 
plaćanje. Uz FastVAT moguć je onlajn povraćaj PDV‑a na 
akcizu na gorivo.

MULTIPARTNER-SNP
Multipartner-snp je geografski postavljen u oblasti Srbije koja 
je prepoznatljiva po satiričnim pričama i ljudima vedrog duha. 
U poslednje dve decenije ova oblast postaje veliki poslovni 
i industrijski centar, što ne predstavlja iznenađenje, imajući 
u vidu da je Šabac, kao njen glavni grad, raskrsnica puteva 
Zapadne Srbije. Stoga su naši inostrani partneri prepoznali 
nas kao ozbiljnog i sigurnog saradnika za pružanje usluge 
ugradnje, servisa i prodaje proizvoda poznatih svetskih 
brendova iz oblasti transportne industrije. Izdvajamo saradnju 
sa poznatim brendom COLVEN čiji smo ovlašćeni DILERI za 
teritoriju Zapadnog Balkana. Proizvode koje predstavljamo su: 
Parking klima uređaji Viesa i Sistem automatskog dopunja-
vanja pneumatika Vigia. 

NACIONALNA SLUŽBA ZA ZAPOŠLJAVANJE
Nacionalna služba za zapošljavanje (NSZ) moderan je javni 
servis koji pruža podršku nezaposlenim licima u proce-
su aktivnog traženja posla, a poslodavcima omogućava 
da uspešno kreiraju kadrovsku politiku svog preduzeća. 
Pored direktnog povezivanja poslodavca i nezaposlen-
ih, NZS sprovodi niz programa namenjenih podsticanju 
zapošljavanja, kao što su: sajmovi zapošljavanja, obuke 
za aktivno traženje posla i obuke za tržište rada, program 
obuke i stručnog osposobljavanja, program stručne prakse 
i javnih radova. Detaljnije informacije možete dobiti na 
internet stranici www.nsz.gov.rs ili putem besplatne linije 
0800/300-301 – Pozivni centar NSZ. 

GENERALNI

SPONZO
R



ORION TELEKOM
Orion telekom, osnovan 2010. godine, prednjači u ponudi 
vrhunskih poslovnih rešenja, podržavajući 30% velikih 
kompanija i javnih institucija u Srbiji. Širok spektar usluga 
u portfoliju: internet, telefonija, Office365, Cloud servisi, 
sajber bezbednost, IT održavanje i drugi. Naši klijenti su 
državne institucije, kompanije u finansijama, proizvodnji, 
naftnoj industriji, saobraćaju, ugostiteljstvu.

PONOR DOO SOMBOR
Firma je osnovana 1993. godine u Somboru. Pretežna de-
latnost je prodaja svih vrsta pneumatika (putni, teretni, za 
kombi vozila i za polj. mehanizaciju) i ugradnja (montaža), 
zamena i sve ostale vulkanizerske usluge istih. Firma je 
ovlašćeni uvoznik i distributer za teretne gume brenda 
Otani, Long March i Fortune. Prodaju guma vršimo na celoj 
teritoriji Srbije, kao i prevoz do kupca.

PROCREDIT BANK
ProCredit banka je razvojno orijentisana komercijalna banka 
koja pruža kompletnu uslugu najvišeg kvaliteta malim i 
srednjim preduzećima i stanovništvu koje planira da štedi 
i okrenuto je elektronskim kanalima u radu sa bankom. 
U našem poslovanju, pridržavamo se osnovnih principa: 
negujemo transparentnu komunikaciju sa klijentima, ne 
promovišemo potrošačko kreditarenje, nastojimo da svedemo 
na minimum naš uticaj na životnu sredinu i pružamo usluge 
zasnovane kako na razumevanju situacije svakog klijenta 
ponaosob, tako i na temeljnoj finansijskoj analizi. 

RAIFFEISEN LEASING
RAIFFEISEN LEASING se bavi finansijskim lizingom. 
Osnovana je 5. 2. 2003. godine. Već 20 godina je vodeća 
kompanija u oblasti finansiranja vozila i opreme putem 
lizinga u Srbiji. 

RAJ TRANS DOO - BARUM – CONTINENTAL
Kompanija Raj Trans d.o.o. Kragujevac osnovana je 
1989. godine. Osnovna delatnost kompanije je promet 
svih vrsta pneumatika i drugih delova i pribora za mo-
torna vozila. Kompanija je zastupnik za premium teretne 
pneumatike Continental, kao i generalni uvoznik BARUM 
i UNIROYAL teretnih pneumatika. Continental je jedan od 
vodećih svetskih proizvođača pneumatika koji se ubraja 
u tehnološke lidere u proizvodnji pneumatika i nudi širok 
asortiman proizvoda.

RAPIDEKS AGENCY
Vaš zastupnik - vaša desna ruka u Italiji. Komunikacija, 
Zapisnici, Policija, Osiguranje. Poštena odšteta, potrebna 
dokumentacija za firme u Sloveniji. 

SCHMITZ CARGOBULL
Hrabrost za započinjanje nečeg novog, entuzijazam za sta- 
lno suočavanje sa novim izazovima i volja za uspehom - po 
tome je prepoznatljiv Schmitz Cargobull od 1982. 

SHELL
Sa više od 50 godina iskustva u kartičnom poslovanju i sta- 
lnim ulaganjem u razvoj, Shell se pozicionirao kao jedan od 
najvećih investitora u najnovijoj tehnologiji. Bez obzira na to 
da li je vaš cilj da otkrijete pametnije načine rada, pobo- 
ljšate bezbednost, maksimizirate efikasnost, povećate uštede 
ili donesete dugoročne odluke, Shell može da pronađe nove 
i bolje načine da vam pomogne da dostignete svoje ciljeve. 
Sva naša rešenja pružaju vrednost za svaki segment vašeg 
poslovanja, uključujući:
• Pojednostavljeno upravljanje vašom flotom – sa više info- 
rmacija na dohvat ruke. 
• Pomoć u unapređenju performansi – od prepoznavanja 
efikasnosti do sprečavanja prevare. 
• Konkurentne cene u našoj zemlji, zajedno sa nizom rabata i 
popusta za lojalnost. 

SILEX - BLACKLION TIRES
Firma Silex d.o.o. Niš se već više od 25 godina bavi 
distribucijom pneumatika za sve vrste kamiona, autobusa, 
prikolica. Zastupnici smo istočnog brenda teretnih guma 
BLACKLION koji se svojim kvalitetom izdvaja i stoji rame 
uz rame sa već poznatim zapadnim brendovima. Naše 
dugogodišnje iskustvo i posvećenost brenda BLACKLION 
naprednoj proizvodnji i testiranju finalnog proizvoda pruža 
našim klijentima sigurnost da svoj posao na putu obavljaju 
pouzdano i bezbedno. 

STAR IMPORT
Kompanija Star Import d.o.o., koja posluje u okviru Emil 
Frez grupe, generalni je distributer za Mercedes-Benz, 
smart, Setra i Fuso vozila u Srbiji, Crnoj Gori, Bosni i 
Hercegovini i Albaniji. Star Import d.o.o. na tržištu Srbije 
posluje na dve lokacije: sedište i maloprodaja, u ul.  
Omladinskih brigada 33 i druga lokacija Industrijska 
zona bb u Krnješevcima, koja predstavlja i najmoderniji 
centar na Balkanu za: prodaju novih i polovnih kamiona 
i autobusa Mercedes-Benz, Setra autobusa i Mitsubishi 
Fuso Canter kamiona, servisiranje lakih dostavnih vozila, 
kamiona i autobusa, prodaju rezervnih delova, trening 
centar i centralno skladište rezervih delova. 



STEVČEVIĆ CO
Stevčević CO se bavi uvozom i prodajom rezervnih delova 
za teretna vozila (kočioni ventili, cilindri, kočione čeljusti, 
pločice, diskovi, setovi kvačila, delovi kabine, svetlosna 
oprema, autoelektrika, sajle). Tahografi, softveri i čitači za 
digitalne tahografe. Proizvodimo i ugrađujemo svetlosnu 
signalizaciju za vozila. Bavimo se opremanjem vozila radi 
unapređenja bezbednosti u saobraćaju – kamere i alarmi 
za vožnju unazad (program Brigade). Mobilni video nadzor 
za vozila. Prodajemo, ugrađujemo i servisiramo Webasto, 
Eberspacher grejače. Proizvodnja sajli za sve namene. 

TAHOGRAF BG
TAHOGRAF BG je zvaničan zastupnik najvećeg svetskog 
proizvođača digitalnih tahografa, nemačke korporacije 
Continental i njene članice VDO za Srbiju i Crnu Goru. 
Domaćim prevoznicima donosimo savremena tehnološka 
rešenja iz oblasti digitalnih tahografa, vršimo edukacije 
o njihovoj pravilnoj upotrebi i pružamo stručnu i tehničku 
podršku partnerskim radionicama za tahografe. 

TIMOCOM GmbH
Mi smo TIMOCOM, FreightTech preduzeće koje pomaže 
sektorima transporta, logistike, industrije i trgovine da se 
digitalno transformišu i usmere svoje procese ka budućno-
sti. Naše TIMOCOM tržište umrežava učesnike u logistici 
i pojednostavljuje transportni proces, a naše aplikacije 
pomažu klijentima u suočavanju sa logističkim izazovima. 
Pružamo podršku u digitalnoj transformaciji i omogućava-
mo jedinstvenu integraciju u postojeća softverska rešenja. 
Krenite sa nama u svet logistike 4.0 bez izazova. 

TRIGLAV OSIGURANJE ADO BEOGRAD
Triglav grupa je jedna od najinovativnijih osiguravajuće-fi-
nansijskih institucija u jugoistočnoj Evropi sa 120 godina 
dugom tradicijom. Poslujemo na sedam tržišta u šest 
država. Poslovanje Triglav osiguranja u Srbiji je zasnovano 
na prodajnoj mreži koju čini 28 poslovnica, sa portfoliom 
koji čine: neživotna, životna i zdravstvena osiguranja. 

WIENER STÄDTISCHE
Pružamo uslugu osiguranja, neživotnog i osiguranja lica. Sa 
iskustvom poslovanja od skoro 200 godina VIG grupacije i 
posle 20 godina prisustva u Srbiji, možemo da vam ponudi-
mo vrhunsku uslugu u sferi osiguranja i da zadovoljimo sve 
vaše potrebe za sigurnošću. 

SPONZOR

SPONZOR

WWW.PLUTONLOGISTICS.COM
PlutonLogistics – 10 godina sa vama! Potrebne su vam 
informacije u oblasti transporta, logistike, trgovine i vozno/
izvoznih procedura? PlutonLogistics (www.plutonlogistics.
com) je za 10 godina poslovanja od veb‑portala izrastao u 
platformu koja ima više od 10 sopstvenih kanala komuni- 
kacije. Svakog dana naše čitaoce izveštavamo o aktuelnim 
dešavanjima. Tekstovi su informativni, autentični, sa rele-
vantnim i proverenim informacijama i raznolikim temama. 

ZAJEDNICA SAOBRAĆAJNIH ŠKOLA
REPUBLIKE SRBIJE
Udruženje srednjih stručnih škola u području rada sao-
braćaja – 53 škole.  

ZLATIBORAC
Kompanija „Zlatiborac“osnovana je s idejom da se kroz 
neprekidnu modernizaciju i primenu savremenih tehnologi-
ja zadrži tradicionalni koncept proizvodnje zlatiborskih 
suhomesnatih proizvoda. Specifičnost regije i klimatskih 
uslova sela Mačkat, prirodan proces sušenja mesa na ruži 
vetrova i dimljenja na bukovom drvetu, uz primenu jedi- 
nstvene recepture, doprineli su da se izdvojimo ne samo 
na domaćem, već i na inostranim tržištima.

ZOLL-PLATZ KFT/ PSP TERMINAL LTD.
PSP terminal je intermodalni terminal za skladištenje 
poluprikolica i kontejnera. U skladu sa propisima EU, 
zakrčene puteve i auto-puteve prebacujemo na železnicu. 
Glavni cilј terminala je da obezbedi „zelenu budućnost“. 
Terminal može da utovari i poluprikolice sa kranom i 
poluprikolice bez krana, i može zameniti karoserije i 
kontejnere na šinske vagone. Na osnovu zahteva kupaca, 
saobraćamo redovnim vozovima na udalјenosti od 1200-
1400 km. Kontakt: info@pspterminal
Kompletna usluga otvaranje T1 i T2 garancije sa AEO 
licencom, Export-Import, elektronske najave u TRACES-u, 
carinsko skladište u Segedinu. Zovite nas! 
Kontakt: EVA Nađ 063/566-086; JOZEF Bicki  
+36/20-340-6192
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GRAD MILANO UVODI OGRANIČENJA ZA TERETNA VOZILA
I AUTOBUSE

Italijanska opština Milano je Odlukom od 21. septembra 
2023. godine uvela nova ograničenja za kretanje teretnih 
vozila i autobusa u pomenutom gradu.
Naime, da bi teretna vozila i autobusi mogli da se kreću 
unutar zone B grada Milana, od 1. oktobra 2023. godine 
vozila moraju imati akustične i/ili vizuelne i/ili taktilne 
sisteme upozorenja koji upozoravaju vozača na prisustvo 
ranjivih učesnika u saobraćaju.
Naime, od 1. oktobra 2023. godine teretna vozila kategorije 
N2 i N3 kao i autobusi kategorije M2 i M3 mogu se kretati 
u zoni B grada Milana ukoliko su obeležena nalepnicama 
upozorenja na mrtve uglove vozila.
Pored toga, od 1. oktobra 2023. godine teretna vozila ka- 
tegorije N3 i autobusi kategorije M3 moraju imati ugrađene 

akustične, vizuelne ili taktilne sisteme upozorenja koje 
će vozača upozoravati na prisustvo ranjivih učesnika u 
saobraćaju.
Od 1. oktobra 2024. godine, ova obaveza će biti proširena i 
na vozila kategorije N2 i M2.
Ukoliko vlasnici pomenutih vozila nisu imali dovoljno vre-
mena da instaliraju akustične sisteme upozorenja, zonom 
B se mogu kretati do 31. decembra 2024. godine uz doka-
zivanje dokumentacije koja potvrđuje nabavku akustičnog 
sistema upozorenja vozača.
Nalepnice koje se postavljaju na vozilo moraju biti širine 
najmanje 17 cm i visine najmanje 25 cm. 
na visini između 0,90 m i 1,50 m od tla.

PODSEĆAMO

KAKO IZBEĆI KAZNE U UK ZA 
MIGRANTE U VOZILU
Udruženje podseća članove da vozila koja obavljaju 
prevoze na teritoriji Ujedinjenog Kraljevstva, kao i njihovi 
vozači, moraju uspostaviti „efikasan sistem“ za sprečava- 
nje ilegalnog ulaska lica na teritoriju Ujedinjenog Kralje-
vstva.
Neuspostavljanjem ili nesprovođenjem ovog sistema 
transportna preduzeća rizikuju da plate novčanu kaznu od 
6000 funti po licu koje u vozilo ilegalno uđe ili pokuša da 
uđe na teritoriju Ujedinjenog Kraljevstva. U cilju sprečava- 
nja ilegalnog ulaska lica, Ujedinjeno Kraljevstvo omogućilo 
je transportnim preduzećima da unapred dostave dokaze 
o sprovođenju kontrola i primeni efikasnog sistema protiv 
ulaska ilegalnih migranata i time steknu akreditaciju. Sti-
canjem akreditacije može se uticati na smanjenje novčane 
kazne ukoliko se u vozilu akreditovanog prevoznika 
pronađu migranti.
Takođe, Udruženje podseća da je početkom 2023. godine 
Ujedinjeno Kraljevstvo revidiralo akreditaciju transportnih 
preduzeća na osnovu novog Zakona o državljanstvu i grani-
cama koje je UK donelo 2022. godine.
Revidiranjem Akreditacione šeme uvedene su sledeće 
izmene:
• Veće novčane kazne – maksimalna novčana kazna od 
2.000 funti po licu koje u vozilo ilegalno uđe ili pokuša da 
uđe na teritoriju Velike Britanije povećava se na 6.000 funti 
za prvi prekršaj i 10.000 funti za svaki naredni prekršaj u 
proteklih pet godina;
• Kazne za nepropisno obezbeđivanje teretnog vozila – 
maksimalna kazna za neadekvatno obezbeđivanje teretnog 
vozila je 1.500 funti za prvi prekršaj, 3.000 funti za drugi 

prekršaj u prethodnih pet godina i 6.000 funti za svaki 
naredni prekršaj u prethodnih pet godina;
Okolnosti pod kojima se kazne mogu smanjiti:
• novčana kazna umanjiće se za 50% za prvi prekršaj za 
preduzeća koja su akreditovana,
• novčana kazna umanjiće se za 50% za prvi prekršaj 
ukoliko se preduzeće pridržavalo svih definisanih zahteva 
iz Akreditacione šeme, novčana kazna umanjiće se za 50% 
za prvi prekršaj ukoliko odgovorno lice nije vozač ili osoba 
koja je bila prisutna prilikom prevoza, ali se pridržavalo 
svih definisanih zahteva.
Kako bi se sprečio ulazak migranata ili smanjila novčana 
kazna zbog pronalaska migranata u vozilima, Ujedinjeno 
Kraljevstvo je pripremilo brošuru za vozače u kojoj je na-
vedeno na koji način se preporučuje provera vozila. Pored 
brošure, preporuka Ujedinjenog Kraljevstva je i da vozači 
redovno vode evidenciju i popunjavaju kontrolnu listu. U 
slučaju pronalaska migranata u vozilu, ukoliko prevoznik 
može da dokaže da sprovodi redovne obuke vozača i da 
su vozači redovno vršili kontrolu vozila i istu evidentirali u 
kontrolnoj listi, kontrolni organi mogu smanjiti iznos kazne.
Udruženje ovim putem poziva sve prevoznike čija vozila 
obavljaju prevoze za Ujedinjeno Kraljevstvo i iz njega da 
se prijave za dobijanje akreditacije, steknu status akredi-
tovanog prevoznika i izbegnu neprijatnosti sa kontrolnim 
organima i nepotrebne troškove. Detaljnije informacije o 
sticanju akreditacije dostupno je u Uputstvu na srpskom 
jeziku koje je Udruženje pripremilo za svoje članove. Za 
pomoć pri podnošenju zahteva za dobijanje akreditacije, 
zainteresovani se mogu obratiti Sekretarijatu Udruženja.
Kontrolna lista koju preporučuje UK, prevod iste na  
srpskom jeziku kao i uputstvo dostupno je na zvaničnoj 
internet prezentaciji Udruženja.

VESTI

MT REVIJA #40 •  oktobar 2023 •  pumedtrans.com/mt-revija

41

Objašnjenje o načinu i mestu postavljanja nalepnice
MOTORNA VOZILA
Teretna vozila sa tovarnim prostorom
Nalepnice upozorenja moraju biti postavljene na zadnjoj 
strani vozila desno od uzdužne srednje ravni, na visini 
između 0,90 m i 1,50 m od tla, kao i sa leve i desne strane 
u prvom metru vozila, na visini između 0,90 m i 1,50 m od 
tla.

PRIKLJUČNA VOZILA
Prikolice
Nalepnice upozorenja moraju biti postavljene na zadnjoj 
strani vozila, desno od uzdužne srednje ravni, na visini 
između 0,90 m i 1,50 m, kao i na levoj i desnoj strani u 
prvom metru prednjeg dela vozila, na visini između 0,90 m 
i 1,50 m.

Tegljači
Nalepnice upozorenja moraju biti postavljene na zadnjoj  
strani vozila u položaju kompatibilnom sa njegovim te- 
hničkim karakteristikama, kao i sa leve i desne strane u 
prvom prednjem metru vozila, na visini između 0,90 m i  
1,50 m od tla.

Poluprikolice
Nalepnice upozorenja moraju biti postavljene na zadnjoj 
strani vozila, desno od uzdužne srednje ravni, na visini 
između 0,90 m i 1,50 m, kao i na levoj i desnoj strani u 
prvom metru iza ose sedla vozila, na visini između između 
0,9 m i 1,5 m visine.



IZ  STRUČNOG UGLA
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CPC sertifikat, veliki problem 
profesionalnih vozača 

Struka inicira hitne promene, 
država bez konkretnih koraka

periodični CPC, da se smanji broj stalno zaposlenih, da se u 
obuku uključe auto-škole i srednje stručne škole.
- Kako smo kroz dopis želeli da samo ukratko damo sme- 
rnice kojima bi se srpski vozači edukovali uz nekoliko puta 
manje troškove i uz maksimalno dobro iskorišćenje vreme-
na, verujemo da ne postoji razlog da državne institucije budu 
protiv ovakvih pozitivnih promena. 
Međutim, ni posle šest meseci od slanja dopisa za reša-
vanje ovog izuzetno važnog pitanja, ne samo za industriju 
transporta, već za celokupnu privredu, nema konkretnih 

odgovora niti definisanih jasnih koraka. 
Iako kao svoj doprinos u rešavanju pitanja 
nedostatka profesionalnih vozača država 
navodi snižavanje starosne granice, uz CPC 
sertifikat koji je među najskupljima u Evropi 
- odziv mladih kandidata nije veliki.
Na pitanja upućena nadležnom ministarstvu 
o tome da li se i kada može očekivati po-
mak, dobili smo odgovor da se u ovom tre-
nutku predmetna pitanja razmatraju, ali da 
još uvek nije doneta konačna odluka u kom 
obimu i na koji način će se izmeniti podza-
konska akta. 
- Naredni korak je organizovanje novih 
sastanaka sa istim učesnicima sa ciljem 
donošenja konačnih rešenja po pitanju da- 
ljih izmena i dopuna podzakonskih akata. 

U svakom slučaju, interes svih je da se sistem licencira- 
nja profesionalnih vozača održi na zadovoljavajućem nivou 
kvaliteta i da se, u tom smislu, može kontrolisati. Takođe, 
kako je reč o sistemu koji tek nekoliko godina funkcioniše 
u Srbiji, potrebno je omogućiti njegov dalji razvoj i una-
pređenje, rešavanjem problema koji su identifikovani tokom 
njegove primene – navode u MGSI. 
Iz MGSI-a pojašnjavaju i da oba podzakonska akta iz ove 
oblasti donosi ministar nadležan za poslove saobraćaja na 
predlog Agencije za bezbednost saobraćaja. 
Da su u stalnoj komunikaciji sa Ministarstvom kažu i u 
Agenciji za bezbednost saobraćaja i dodaju da su i u ko- 
ntaktu sa udruženjima prevoznika, a sa ciljem rešavanja 
svih problema koji se tiču profesionalnih vozača.
- Konkretno, pitanja koja ste nam dostavili su predmet 
razmatranja svih subjekata u procesu, a Agencija je na 
veći deo njih dala pozitivne odgovore. Kako su u proceduri 
izmene podzakonskih akata kojima će se većina ovih pitanja 
rešiti, trenutno nije popularno da dajemo konkretne odgo- 
vore dok se svi subjekti ne usaglase, a izmene ugledaju 
svetlost dana u pravilnicima.

Sertifikat o stručnoj kompetentnosti (CPC) uveden je u 
srpsko zakonodavstvo 2018. godine sa ciljem da se prati 
evropska praksa i da se dodatno osposobe profesionalni 
vozači. Proces sertifikacije vozača u Srbiji počeo je 2019. 
godine, s tim što je veliki broj dobio karticu na osnovu 
priznate početne kvalifikacije, dok su novi kandidati morali i 
moraju da pohađaju nastavu i pokažu svoje znanje.
Od samog početka ukazivalo se na nedostatke ovog sistema 
koji se pokazao kao neefikasan i skup, a što je posledično 
vodilo ka tome da su vozači taj sertifikat dobijali u inostra- 
nstvu, za manje vremena i novca. KOD 
95 im je otvarao vrata evropskih tra- 
nsportnih kompanija.
Na primer, obuka za CPC sertifikat u 
Srbiji košta oko 144.000 dinara uvećano 
za troškove vozača za put i boravak u 
nekom gradu gde se obuka organizuje, 
dok u zemljama u okruženju KOD 95 
košta značajno manje: u Mađarskoj oko 
500 evra, u Sloveniji oko 550 evra, u 
Hrvatskoj od 280-400 evra, u zavisnosti 
od mesta. Čak je i u Nemačkoj cena oko 
1.000 evra.
Visoke cene i komplikovana procedura 
odbijaju sve veći broj onih koji razmi- 
šljaju da promene zanimanje i postanu 
profesionalni vozači, što je veliki pro- 
blem posebno jer privredi nedostaje više hiljada vozača. Ta-
kođe, zbog svega ovog nema ni dovoljno odziva vozača za 
periodičnu obuku. 
Da je sistem krut, preskup, zastareo i nepodoban, smatraju 
vozači, privreda i prevoznici. Poslovno udruženje „Među- 
narodni transport“ je u više navrata ukazivalo na probleme i 
nudilo rešenja. Poslednji takav dopis poslat je u aprilu 2023. 
godine Ministarstvu građevinarstva, saobraćaja i infrastru- 
kture (MGSI) i Agenciji za bezbednost saobraćaja, kada su 
predložene izmene i za one koji obučavaju kadrove, kao i za 
one koji treba da steknu ili potvrde svoj sertifikat.
Predloženo je da se onima koji zbog korona virusa nisu 
mogli da pohađaju periodične obuke pomogne da ispune 
svoje uslove za produženje kvalifikacione kartice. Dodatno, 
zatraženo je i da vozači u jednoj godini mogu odslušati i svih 
35 časova, bez prethodnog dostavljanja posebnih molbi i 
obrazloženja. Takođe, sugerisano je i uvođenje onlajn na- 
stave. 
Da bi se poboljšala situacija, ukazalo se i na niz neophodnih 
promena za one koji vrše obuku kandidata – da centri imaju 
mogućnost da odluče da li će sprovoditi obuku za početni ili 

OBLAST PROFESIONALNIH 
VOZAČA REGULISANA JE ZA-
KONOM O BEZBEDNOSTI SAO-
BRAĆAJA NA PUTEVIMA, KAO  

I PODZAKONSKIM AKTIMA KOJI 
BLIŽE UREĐUJU OVU OBLAST,  

I TO PRAVILNIKOM O USLOVIMA  
I NAČINU STICANJA SERTIFI- 
KATA O STRUČNOJ KOMPE-

TENTNOSTI I KVALIFIKACIONE 
KARTICE VOZAČA I PRAVILNIKOM 

O USLOVIMA KOJE MORA DA 
ISPUNJAVA PRAVNO LICE KOJE 
VRŠI PROFESIONALNO OSPOSO-

BLJAVANJE VOZAČA

IZ  STRUČNOG UGLA

Svakako nećemo čekati da prođe petogodišnji period od 
uspostavljanja sistema, kažu u Agenciji, i dodaju da su već 
preduzeli korake u izmeni istog. 
- Nadamo se da ćemo vrlo brzo izvršiti izmene kako bi se 
sistem održao i nesmetano funkcionisao u budućnosti.
Obe državne institucije najavile su sastanke sa predstavnici-
ma strukovnih udruženja, a prvi je održan uoči zaključenja 
ovog broja MT revije. Međutim, ni posle tog sastanka nema 
optimizma da će se stvari promeniti na bolje.
- Jedini ustupak koji je ABS prihvatila, a tiče se direktno 
vozača, jeste da se ADR obuka prihvati kao jedan od bloko-
va (sedam sati) kod periodične obuke. Iznete su mogućnosti 
za prihvatanje predloga koji se tiču rada centara i nemaju 
ama baš nikakve direktne uticaje na efikasniji/bezbedniji rad 
vozača ili jeftiniju i pristupačniju obuku – kažu predstavni-
ci udruženja uz komentar da je „najlakše ništa ne menjati  
uprkos tome što je sistem obuke za sada neprimereno 

skup, nema dovoljno odziva vozača za periodičnu obuku, 
nema dovoljno novih kandidata“.
Sledeći sastanak planiran je u prvoj polovini novembra. 

Onlajn obuke omogućene u evropskim zemljama
Kako je posao vozača specifičan, budući da su stalno na 
putu i imaju malo vremena za boravak kod kuće, mnoge 
evropske zemlje su se odlučile za onlajn nastavu. U Španiji 
svoje razloge za učenje putem interneta, koje je omogućeno 
još 2021. godine, obrazlažu time da je periodičnu obuku na 
taj način pohađalo nekoliko hiljada kandidata.
Učenje na daljinu olakšalo je obuku vozačima koji žive u 
udaljenim gradovima ili koji žive van svog radnog mesta. 
Sa druge strane, navode i da je ovaj vid obuke strogo ko- 
ntrolisan od strane inspekcijskih službi. Inspektor može da 
izvrši kontrolu kursa u bilo kom trenutku, bez prethodne 
najave.

L
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Površina 450,295 km2

Broj stanovnika 10.402.720

Valuta švedska kruna (SEK)

INFO PO ZEMLJAMA

DRUMSKI TRANSPORT ROBE 
SA KRALJEVINOM ŠVEDSKOM
Kraljevina Švedska nalazi se u Skandinaviji a 
graniči se sa Norveškom na zapadu i Finskom na 
severoistoku. Na jugozapadu Eresundski most 
spaja Švedsku sa Danskom a okružuju je mo-
reuz Skagerak na jugozapadu, Baltičko more i 
Botnijski zaliv na istoku. Glavni grad Švedske je 
Stokholm.

Sporazum o međunarodnom drumskom sao-
braćaju između tadašnje Vlade Jugoslavije i 
Kraljevine Švedske potpisan je 23. decembra 
1969. godine, međutim iako je pomenuti spora-
zum na snazi, isti se u praksi ne primenjuje.
Nakon dugogodišnje inicijative našeg Udruže- 
nja, Mešovita komisija za međunarodni drumski 
saobraćaj sa Švedskom, posle 38 godina, pono-
vo je održana u Beogradu, 19. septembra 2023. 
godine. 
Na pomenutom sastanku Mešovite komisije de- 
legacija Republike Srbije predložila je potpunu 
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liberalizaciju prevoza sa Kraljevinom Švedskom, 
te je na to švedska strana izrazila stav da bi po- 
tpuna liberalizacija mogla biti predmet novog 
bilateralnog sporazuma o drumskom saobraća-
ju. Delegacije Srbije i Švedske su na sastanku  
utvrdile preliminarni kontingent dozvola za 
2024. godinu i to:
• 1500 bilateralno-tranzitnih dozvola za Evro 6 
vozila
• 100 bilateralno-tranzitnih dozvola za Evro 5 
vozila
• 50 dozvola za/iz treće zemlje za Evro 6 vozila
Takođe, na sastanku je dogovoreno da sve do- 
zvole važe do 31. januara naredne godine i da 
će Švedska za 2023. godinu a do kraja oktobra 
2023. godine dostaviti 250 bilateralno-tranzitnih 
dozvola za vozila Evro 6 kategorije za srpske 
prevoznike.
Kraljevina Švedska je potpisnica CEMT sporazu-
ma, međunarodni prevoz na teritoriji ove zemlje 
može da se obavlja i CEMT dozvolama.
Kada su u pitanju liberalizacije prevoza defi- 
nisane CEMT sporazumom, Švedska je stavila 
rezervu na liberalizaciju prevoza tereta za so- 
pstvene potrebe.

MAKSIMALNE DOZVOLJENE MASE

Masa po go- 
njenoj osovini

Masa po 
pogonskoj 

osovini

Vozilo 2 
osovine

Vozilo 3 
osovine

Skup vozila, 
 4 osovine

Skup vozila, 5 i 
više osovina

Skup vozila, 5 i 
više osovina

10 11,5 18 25/28* 38 40* 44*

MAKSIMALNE DOZVOLJENE MASE

Visina Širina
Dužina

kamion ili prikolica vučno sa prikolicom
tegljač sa 

 poluprikolicom

ND 2,6 24 25,25 24

Tabela 1. Dozvoljene mase vozila u Švedskoj izražene u tonama

Tabela 2. Dozvoljene dimenzije vozila u Švedskoj izražene u metrima

* Dozvoljeno samo u određenim slučajevima. Više informacija možete pogledati na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja 
u delu INFO CENTAR

INFO PO ZEMLJAMA
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TELEFON ZA PRIJAVU NEZAKONITIH RADNJI NA 
PUTEVIMA ŠVEDSKE

Kako bi se pre svega sprečile krađe i time 
povećala bezbednost na putevima, Mini-
starstvo unutrašnjih poslova Švedske  
u saradnji sa Udruženjem prevoznika 

Švedske (AKERI) i kompanijom Larmtjänst pokrenulo je 
projekat zajedničke saradnje na putevima.
U skladu sa pomenutim projektom, otvoren je i kontakt 
telefon za prijavu nezakonitih radnji Upravi za puteve 
Švedske – 020 315 315, koji je dostupan 24 časa dnevno. 
Lice koje vrši prijavu može da ostavi svoje kontakt po-
datke a prijava može biti i anonimna. Ukoliko vozači po-
sumnjaju da se neovlašćena lica kreću između teretnih 
vozila na odmorištima ili parkiralištima ili posumnjaju 
na pokušaj krađe robe iz vozila i sl., to mogu prijaviti 
nadležnim organima pozivom na pomenuti broj. Ukoliko 
je u pitanju krivično delo, potrebno je pozvati di-
rektno policiju na broj 112.  

INFO PO ZEMLJAMA
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OGRANIČENJE UNOSA GORIVA
Količina goriva od 400 litara koja se nalazi u fabrički 
ugrađenim rezervoarima ne podleže carinjenju.

ZIMSKA OPREMA

Lanci za sneg 
Nije obavezno imati lance za sneg u vozilu. 

Zimski pneumatici 
Obavezno je za sva vozila najveće dozvoljene mase 3,5 
tone ili manje da budu opremljena zimskim pneuma- 
ticima svake godine u periodu između 1. decembra i 31. 
marta kada zimski uslovi preovlađuju*.
Minimalna dubina šara je 3 mm. Ako vozilo vuče priko-
licu, ista pravila važe i za nju. Svake godine kada pre-
ovlađuju zimski uslovi, između 1. decembra i 31. marta, 
obaveza je da sva vozila najveće dozvoljene mase pre-
ko 3,5 tone budu opremljena pneumaticima (zimskim 
ili letnjim) sa minimalnom dubinom šara od 5 mm i 
zimskim pneumaticima – ili odgovarajućom opremom 
– na pogonskoj osovini vozila. Ova dubina šara se ne 
odnosi na pneumatike na prikolici za koje je potrebna 
dubina šare 1,6 mm. Ovi zahtevi se primenjuju kako na 
vozila registrovana u Švedskoj, tako i za vozila stranih 
registarskih oznaka. Pneumatici moraju imati sledeće 
oznake koje označavaju prikladnost za zimske uslove: 
M+S, M-S, M.S, M&S, MS ili Mud and Snow (Blato i 
sneg). 
Upotreba pneumatika sa „zakivcima“ je dozvoljena od 
1. oktobra do 15. aprila i sve vreme dok zimski uslovi 
preovlađuju. 
* led, sneg, lapavica ili poledica na bilo kom delu puta.

PUTARINE
U Švedskoj se koristi sistem evrovinjeta. Sistem  
evrovinjeta odnosi se na vozila ukupne dozvo- 
ljene mase veće od 12 tona koja se kreću putevima 
rezervisanim za saobraćaj motornih vozila i auto-pute-
vima pomenutih zemalja. Za plaćanje putarine putem 
portala www.eurovignettes.eu nije potrebna pretho- 
dna registracija. 

TRAJEKTI I MOSTOVI
U međunarodnom prevozu tereta sa Švedskom 
prevoznici koriste trajekte zbog položaja pomenute 
zemlje u odnosu na ostale zemlje Evrope. U nastavku 
dat je pregled relacija u vezi sa trajektima, a Udruže- 
nje u ponudi svojih usluga ima i rezervaciju trajekata. 
Za aktuelni cenovnik u vezi sa rezervacijom trajeka-
ta prevoznici mogu kontaktirati sa Sekretarijatom 
Udruženja. U narednoj tabeli prikazane su relacije 
trajekata u vezi sa Kraljevinom Švedskom.

Evro kategorija Evro 5 Evro 6

broj osovina 1-3 4+ 1-3 4+

dnevna 12 12 12 12

nedeljna 21 35 20 33

mesečna 79 132 75 125

godišnja 796 1.327 750 1.250

Tabela 3. Cene evrovinjeta izražene u evrima za vozila Evro 5 i 
Evro 6 kategorije

Tabela 4. Relacije trajekata u Švedskoj

Plaćanje evrovinjeta može se izvršiti platnim ka- 
rticama (Mastercard i Visa) kao i karticama za gorivo 
(Circle K, DKV, ENI/Agip, Esso, euroShell, eurotoll sas, 
EUROTRAFIC, Eurowag, LogPay, Multi Service Tolls, 
PLOSE, Ressa, TOTAL, TSI Global Star, UTA).

Relacije trajekata

Karlskrona (S) – Gdynia (PL)

Geteborg (S) – Kiel (D)

Nynäshamn (S) – Ventspils (LV)

Nynashamn (S) – Gdansk (PL)

Malmö (S) – Travemünde (D)

Malmö (S) – Puttgarden (D)

Stockholm (S) – Riga (LV)

Stockholm (S) – Tallin (Estonia)

Rostock (D) – Helsingborg (S)

Rostock (D) – Malmö (S)

Rostock (D) – Trelleborg (S)

Sassnitz (D) – Trelleborg (S)

Puttgarden (D) – Helsingborg (S)

Trelleborg (S) – Travemünde (D)

Swinoujscie (PL) - Ystad/Trell. (S)

Fredrikshaven (DK) – Geteborg (S)

Grenaa (DK) – Halmstad (S)

Grenaa (DK) – Varberg (S)

Helsingor (DK) – Helsingborg (S)

POBOLJŠANJE SVOJSTVA U POGLEDU REDOVNOG HABANJA I KILOMETRAŽE
ODLIČNO KOČENJE NA MOKROJ PODLOZI
OTPORNOST NA KIDANJE I BOČNO KLIZANJE

Mi pružamo više za Vaš siguran trag na putu!

NAJNOVIJA 
GENERACIJA GUMA 

ZA REGIONALNI I 
DUGOLINIJSKI 

TRANSPORT

BUDUĆNOST JE SADA.
Dugotrajna. Svestrana. Održiva

PRAVI IZBOR ZA VAŠE PRIKOLICE
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KAKO REŠITI GUŽVE NA BATROVCIMA?
PREVOZNICI TRAŽE DODATNE TRAKE I VAGE, PREDLOŽEN 
I POSEBAN PRELAZ ZA SRB-HR-SLO KAMIONE
Koliko ste najduže čekali na graničnom prelazu Batro- 
vci-Bajakovo? Nemojte da nam stvarno odgovarate, ovo je 
bilo retoričko pitanje. Ko god je ikada imao bilo kakve veze 
sa transportnom industrijom, zna kako stvari stoje. „Kad bi 
mi sad rekli da potpišem da ću svaki, bukvalno svaki put da 
čekam 5 sati, ja bih pristao, ne bih trepnuo“, reče nam jedan 
vozač nedavno.
Srpski, hrvatski, ali i slovenački predstavnici 
prevozničkih udruženja, carine, granične policije i 
ministarstva nadležnih za poslove saobraćaja, sastali 
su se 10. oktobra 2023. godine, u Iloku kako bi razgovarali 
upravo o tom problemu: kako smanjiti čekanje i ubrzati 
protočnost saobraćaja na GP Batrovci-Bajakovo? 
Sastanak na ovu temu nije održan prvi put, ali su prevoznici 
optimisti da bi sada po prvi put iz njega moglo da se izrodi 
neko konkretno rešenje. Ili kako reče jedan od srpskih 
prevoznika: „Bio sam i na sastanku 2019. godine, nemojte 
da dolazim treći put, a da se nismo pomerili sa mrtve tačke“.
Izgradnja dodatnih traka i postavljanje dodatnih vaga, 
saglasili su se „ugrubo“ učesnici, prva je stavka 
koja se može brzo i bez velikih ulaganja realizovati. 
Prvi korak je definisan: u narednih desetak dana, sve tri 
zemlje odrediće svoje članove i formirati radnu grupu koja 
će pokušati da razmrsi (ili bar malo olabavi) ovaj Gordijev 
čvor. Prvi sastanak – najkasnije za mesec dana. Nakon 
toga – konkretan predlog koji će biti upućen vladama 
Srbije i Hrvatske.
Uprkos tome što bi ovi projekti zahtevali angažovanje 
dodatnog kadra, i carinske službe i granična policija 
Srbije i Hrvatske, spremne su da ga podrže, istakli 
su predstavnici ovih tela na sastanku. Podrška je stigla 
i od predstavnika ministarstava nadležnih za saobraćaj. 
Ipak, jedna strana čije mišljenje bi bilo veoma važno čuti, 
nije bila deo ovog skupa. Reč je o fitosanitarnim i ve- 
terinarskim inspekcijskim službama, koje su, po svemu 
sudeći, najslabija karika sa obe strane granice. Zbog toga 
je produžetak radnog vremena inspekcija i njihovo 
usaglašavanje sa drugim službama istaknuto kao druga 
stavka, kojom bi pomenuta radna grupa trebalo da se bavi.
,,Ja sam optimista. Iz iskustva prethodnih sastanaka trebalo 
bi da budem pesimista, ali ja sam ovaj put optimista" rekao 
je u Iloku za PlutonLogistics predsednik Poslovnog 
udruženja „Međunarodni transport“ Neđo Mandić. 
– Mislim da su se vremena promenila. Takođe – jasno smo 
naglasili šta želimo i u kom roku ćemo to zatražiti. Kada se 
ide sa konkretnim predlogom, mnogo su veće šanse da se 
dođe do rešenja – ističe Mandić.
– Želimo da se najduže za mesec dana održi sastanak 
radne grupe koja će doneti konkretne zaključke, koji će, 
nadam se, potom otići na obe vlade. Ukoliko vlade podrže 
tu inicijativu, a smatramo da nema razloga da je ne podrže, 
krenulo bi se u realizaciju infrastrukturnog proširenja 
graničnog prelaza.

PARALELNO SA TIM, KADA PROJEKAT BUDE 
POKRENUT, MOŽE SE RADITI NA DRUGOM PLANU, 
TJ. OBEZBEĐIVANJU RADNE SNAGE NADLEŽNIH 
SLUŽBI. NE MOŽE SE RASPISATI KONKURS ZA 
RADNIKE NA NEPOSTOJEĆEM TERMINALU, DODAJE 
MANDIĆ.

Komentarišući stav fitosanitarnih i veterinarskih inspekcija 
da nemaju dovoljno kadrova da odgovore na zahteve tra- 
nsportne privrede, predsednik Pumedtransa podseća da 
sva roba koja se transportuje pravcem ka Hrvatskoj, a 
zahteva ovu vrstu kontrole, mora da prođe Batrovce.
– Ako je već tako, hajde onda da ne pravimo problem 
prevozniku – odvojite dovoljno ljudi da rade 24 sata, a ne u 
skraćenom režimu. Ko nije uspeo da završi u tom danu, to 
jest do popodnevnih časova, čeka sutra kada će inspekcija 
doći, da ponovo krene u proceduru. To je ogroman gubitak 
vremena i posledično rast troškova.
Prema mišljenju prevoznika, za samo proširenje prelaza i 
postavljanje dodatnih vaga nisu potrebna velika sredstva. 
No, kako su ponovili i ovog puta – ukoliko je obezbeđivanje 
budžeta problem, spremni su da i sami snose troškove ne 
bi li se situacija brže rešila.

ALARMANTNO JE DA SE URADE TE DVE VAGE. TO 
PO MOM MIŠLJENJU MOŽE DA SE URADI BUKVALNO 
ZA MESEC DANA, KAŽE BORISLAV POPOVIĆ, VLA- 
SNIK PREDUZEĆA POPOVIĆ TRANSPORT.

– Ukoliko je problem da se brzo obezbede dozvole, ne 
mora se odmah rešavati taj deo, postoje mobilne vage 
koje se mogu veoma brzo postaviti. Mi smo to i 2019. 
godine predložili na sastanku u Moroviću, da ako nije u 
budžetu odvojen novac, ako ne postoje sredstva za to, da 
mi prevoznici budemo ti koji će finansirati te mobilne vage 
– kaže Popović.
Dodaje da, nakon ovog sastanka, „očekuje da ipak bude 
malo drugačije“.
Ministarstvo građevinarstva, saobraćaja i infrastrukture 
Srbije je na strani naših prevoznika, istakao je nakon sa- 
stanka u Iloku pomoćnik ministra za drumski transport 
Miroslav Alempić.
– Mi ćemo, kao MGSI, pokušati da razgovaramo sa onima 
koji su nadležni za poslove rada graničnih prelaza. To je, 
dakle, Republička direkcija za imovinu, carina, granična 
policija i inspekcijski organi. Očigledno je ovde najveći 
problem u inspekcijskom radu, budući da oni nemaju 
dovoljno resursa i da ne mogu da pokriju zahteve koji su 
ovde neophodni. Na sastanku smo čuli da i hrvatska strana 
ima isti problem. Dakle, kao što je rečeno – i carina i 
granična policija apsolutno podržavaju predlog da se po- 
veća broj traka i vaga, iako i oni moraju da obezbede lju- 
dske resurse. Međutim, svi oni ističu da takve poteze mora 
da prati i rad inspekcija.
Na pitanje da li onda ova situacija može da se reši, Alempić 
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za PlutonLogistics kaže:
– Svakako se mora razgovarati o tome. Mi ćemo, iako to 
pitanje nije u našoj nadležnosti, uraditi sve što možemo 
sa svoje strane. Ministarstvo saobraćaja je na strani naših 
prevoznika, tako da će i ovaj njihov zahtev da inspekcija 
pojača svoje delatnosti i da se infrastrukturno prošire 
granični prelazi, biti podržan sa naše strane i mogu da 
računaju na našu urgenciju.
GRANIČNI PRELAZ SAMO ZA SRPSKE, HRVATSKE I 
SLOVENAČKE KAMIONE
Na sastanku u Iloku bilo je reči o još jednom predlogu 
srpske transportne industrije: izgradnji novog graničnog 
prelaza u neposrednoj blizini GP Batrovci/Bajakovo 
samo za srpske, hrvatske i slovenačke kamione.
– To bi bio jedan manji granični prelaz, tik uz Batrovci/
Bajakovo, praktično terminal pored terminala, gde je naša 
zamisao da fitosanitarne i druge službe koje su neophodne 
na granici, opslužuju i jedan i drugi. Smatramo da nema 
preterano velikih ulaganja, jer je infrastruktura u velikoj 
meri spremna. Sigurni smo da bi to značajno uticalo da 
se smanji čekanje na Batrovcima i na drugim prelazima. 
Uz dve dodatne vage, koje tražimo na Batrovcima, usudio 
bih se da kažem da bismo mogli da potpuno eliminišemo 
čekanja – kaže prevoznik Borislav Popović.
Pomoćnik ministra Miroslav Alempić smatra da je ovaj 
predlog realan, ali u višegodišnjem roku.

IMAO SAM UVID U TAJ PREDLOG, ON PODRAZUME-
VA IZGRADNJU JEDNE PETLJE NA AUTO‑PUTU, 

KOJA BI ISKLJUČILA KAMIONE SA AUTO‑PUTA I 
PARALELNO IH VODILA, PRAKTIČNO DO PRELAZA 
KOJI SU NEKAD KORIŠĆENI. TU JE PUT KOJI JE 
NEKADA SPAJAO SRBIJU I HRVATSKU, U STARA 
VREMENA. TAJ PREDLOG NIJE NEREALAN, ALI JE 
DUGOROČAN, POTREBNO BI BILO NEKOLIKO GODI-
NA DA SE ON REALIZUJE, DODAJE.

O ovom predlogu takođe bi trebalo da bude reči na pome-
nutoj radnoj grupi. A šta će se na kraju uraditi – zavisiće 
ipak samo od države.
– Prevoznici su spremni da predsedavaju radnoj grupi. 
Smatramo da ćemo samo u tom slučaju moći da insisti-
ramo da se uradi ono što je potrebno. Srpski i hrvatski 
prevoznici su jednoglasni u zahtevima i mi sa hrvatskom 
Udrugom cestovnih prevoznika dugo godina uspešno 
sarađujemo. Sve što smo se dogovorili, mi smo i uradili – 
naravno ono što je u okviru naših mogućnosti. Međutim, 
mi ne možemo ono što je međudržavni posao – zaključuje 
Neđo Mandić.
Prema podacima koje je na sastanku u Iloku iznela hrva- 
tska granična policija, preko GP Bajakovo je u periodu 
od 2013. do 2023, godišnje u proseku prelazilo oko 
200.000 teretnih vozila, u jednom smeru. 
Autor: Milica Milosavljević, www.plutonlogistics.com



IQ CARD je proširio mrežu svojih stanica za snabdevanje gorivom za još 19 stanica 
u Austriji i 101 stanicu u Nemačkoj.
Spisak stanica za snabdevanje gorivom dostupno je na zvaničnoj internet pre- 
zentaciji IQ CARD-a.
Udruženje podseća članove da već dugi niz godina ima odličnu saradnju sa IQ 
CARD-om te ovim putem poziva zainteresovane da ukoliko žele da postanu ko-
risnici IQ CARD-a, mogu da kontaktiraju sa Sekretarijatom Udruženja. Više  
informacija o IQ CARD-u dostupno je na zvaničnoj internet prezentaciji Udruženja.
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NOVE IQ CARD STANICE 
U AUSTRIJI

U slučaju problema na terenu po pitanju neprihvatanja kartice ili nemogućnosti 
plaćanja prevoznici mogu kontaktirati sa kol‑centrom IQ CARD-a koji je dostupan 
24 h kako bi u što kraćem roku uspeli da reše nastali problem.
Kontakt (engleski ili nemački jezik): +43732/664001-99

DOSTUPAN IQ CARD 
CALL CENTAR




